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Cel i zakres Studium

Celem opracowania pn. ,Studium Transportowe Biatostockiego Obszaru
Funkcjonalnego™ jest kompleksowa analiza i diagnoza istniejagcego systemu transportowego
miasta Biatystok 1 jego obszaru funkcjonalnego oraz okreslenie dziatan inwestycyjnych i
organizacyjnych z zakresu transportu zrobwnowazonego, ktore bedg mialty wptyw na poprawe
dostepnosci obszaru funkcjonalnego w wojewddztwie podlaskim. Wypracowane w

dokumencie rozwigzania majg przyczynic si¢ do:

1) poprawy spojnosci i dostepnosci komunikacyjnej obszaru funkcjonalnego ze
szczegolnym uwzglednieniem dojazdu do miejsc pracy, nauki, stref aktywnoSci
produkcyjnej, ustugowej oraz komunikacji zbiorowej;

2) stworzenia warunkow dla sprawnego, efektywnego ekonomicznie i przyjaznego
ekologicznie, ograniczajacego uciazliwos$¢ dla Srodowiska przemieszczania si¢ os6b oraz
ladunkow;

3) stymulowania rozwoju gospodarczego i ksztaltowania ladu przestrzennego.

Te cele strategiczne powinny przelozy¢ si¢ na nastgpujace dziatania, wynikajace z

priorytetow strategicznych:

. dokonczenie budowy obwodnic Biategostoku,

. wyprowadzenie tranzytu na uktad obwodowy celem uptynnienia ruchu,

. budowa spojnej sieci transportowej,

. potrzeb¢ wykorzystania dynamicznego wzrostu tranzytu towarowego przez BOF do

przyciagnigcia inwestorow 1 uzyskania efektu wartosci dodane;,

. utworzenie dostgpnego komunikacyjnie ,,Centrum Targowego”, traktowanego jako
,handlowe wrota” Polski potnocno-wschodniej,

. konieczno$¢ rozwijania systemu transportu zbiorowego na drogach dojazdowych ze
strefy zewnetrznej do rdzenia BOF,

. integrowanie 1 tworzenie warunkow dla zwigkszenia komplementarnosci réznych
rodzajow transportu w powigzaniu z rozbudowg inteligentnych systemow transportowych
(ITS),
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. promocj¢ transportu publicznego i transportu rowerowego — docelowo udziat
transportu publicznego w realizacji potrzeb przewozowych w miescie Bialystok nie powinien
by¢ mniejszy niz 50%. Natomiast w gminach wiejskich udzial transportu zbiorowego w

realizacji potrzeb transportowych nie powinien by¢ mniejszy niz 25%.

Metodyka badawcza

Studium jest dokumentem, ktory bazuje na innych dokumentach strategicznych, lecz

zawiera takze wnioski z badan empirycznych.

Rysunek 1.
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Zrédto: Opracowanie wlasne

W  pierwszej kolejnosci analizie jakoSciowej podlegaty materialy wyj$ciowe
przekazane przez Urzad Miejski w Biatymstoku, w tym dokumenty strategiczne, plany
rozwojowe, dokumenty zwigzane z zagospodarowaniem przestrzennym majgce wpltyw na
sposob funkcjonowania transportu w ramach BOF. Nastepnie metodami ilo$ciowymi
zanalizowano dane z odczytow karty miejskiej, obrazujace funkcjonowanie komunikacji

miejskiej w Biatymstoku, oraz dane od przewoznikow kolejowych zwigzane z ruchem
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pasazerow na stacjach kolejowych. Jednoczesnie przeprowadzono badania terenowe, ktore
dotyczyly inwentaryzacji parkingdw oraz rotacji pojazdéw, badania kontrolne pojazdoéw
kursujacych w transporcie zbiorowym na liniach regularnych taczacych Biatystok z gminami
nalezagcymi do BOF technikg ,,wsiadto — wysiadto — jechato” oraz badania nat¢zenia ruchu
pojazdéw w wybranych punktach wewnatrz miasta Biatystok oraz na drogach: powiatowych,
wojewodzkich, krajowych 1 ekspresowych w BOF. Przeprowadzono takze wywiady
ankietowe technikg wywiadu bezposredniego W pojezdzie podczas badan kontrolnych oraz

technika CAWI. Schemat zastosowanych metod badawczych przedstawia rysunek nr 1.

Studium transportowe Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego zostalo podzielone na
dwie czeSci. W pierwsze] czeSci zostaly przedstawione elementy majace wplyw na
funkcjonowanie tego systemu z punktu widzenia strategicznego i syntetycznego. Natomiast w
drugiej znajduja si¢ rekomendacje dotyczace rozwigzan transportowych powstate na

podstawie modelu symulacyjnego dla roku 2020 i 2030.

Pod katem strategicznym dokonano analizy tendencji demograficznych, istniejacej
infrastruktury transportowej, przewoznikow §wiadczacych ustugi przewozowe, podsystemow
komunikacji indywidualnej, rowerowej i pieszej oraz transportu towarowego. Badaniom i
analizie poddano takze strefe ptatnego parkowania i miejsca parkingowe w pozostatym
obszarze srodmiescia Bialegostoku. Z punktu widzenia syntetycznego oparto si¢ na zapisach
dokumentoéw strategicznych wyzszego rzedu, takich jak Strategia Zintegrowanych.
Inwestycji Terytorialnych. Bialostockiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2014-2020
(zwana dalej Strategia ZIT BOF), Plan Transportowy Wojewodztwa Podlaskiego, a takze
dokumenty lokalne dotyczace miasta Biategostoku oraz gmin nalezacych do BOF, oraz
przeprowadzono badania ankietowe wsrod mieszkancoOw BOF oraz przedstawicieli jednostek
samorzadu terytorialnego. W drugiej czesci dokumentu przedstawiono 2 scenariusze rozwoju
w poszczegdlnych horyzontach czasowych (2020 1 2030 rok), a takze rekomendacje

dotyczace usprawnien systemow wymienionych w pierwszej czgsci.
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Diagnoza stanu obecnego

Rysunek 2.

ISTNIEJACY UKLAD DROGOWO-ULICZNY 2015R.
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Zrédto: Materiaty Urzedu Miejskiego w Biatymstoku

Uktad drogowo-uliczny w Biatymstoku ma charakter promienisto-obwodnicowy.
Uktad obwodnicowy tworzy sie¢ drog gtownych ruchu przyspieszonego od zachodu do
wschodu Bialegostoku po poinocnej stronie miasta oraz drogi glowne o przekroju
poprzecznym dwujezdniowym wokét srodmiescia Biategostoku. Uktad promienisty tworzy
sie¢ drog glownych i1 zbiorczych o przekroju dwujezdniowym prowadzacym od osiedli
mieszkaniowych na obrzezach miasta w kierunku centrum. Uklad w stanie obecnym jest
wydolny, nat¢zenie ruchu pojazdow nie przekracza granicy przepustowosci. W celu
usprawnienia funkcjonowania uktadu drogowo-ulicznego planuje si¢ realizacj¢ nowych tras

drogowych prowadzonych przez tereny kolejowe. Nowe potaczenia zapewnig ulice:
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przedluzenie Lomzynskiej w kierunku Zwycigstwa — polaczenie o charakterze
ogblnomiejskim (klasa drogi G o przekroju poprzecznym dwujezdniowym), przedtuzenie
Sitarskiej w kierunku Swigtokrzyskiej — potaczenie o charakterze migdzydzielnicowym (klasa
drogi Z o przekroju poprzecznym dwujezdniowym 1 brakujacy odcinek taczacy al. Jana Pawla
I1'i ul. Konstantego Ciotkowskiego, ktory powstanie do 2020 roku). Rysunki 2,3 i 4 pokazuja

odpowiednio stan istniejacy, etapowy na 2020 rok oraz docelowy (na rok 2030).

Rysunek 3.

Etapowy uktad drogowo-uliczny 2020r.
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Zrodto: Materiaty Urzedu Miejskiego w Biatymstoku
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Rysunek 4.

DOCELOWY UKLAD DROGOWO-ULICZNY

- Docelowy uklad drogowo- uliczny 2030

OZNACZENIA:
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Zrodto: Materiaty Urzedu Miejskiego w Biatymstoku

W BOF stolice gmin maja z osrodkiem centralnym polaczenie drogowe przez sie¢
drog krajowych 1 wojewodzkich (jedynymi wyjatkami sg Turo$n Koscielna i Juchnowiec
Koscielny, do ktérych prowadza drogi powiatowe), co wptywa na dobrg dostgpnos¢ czasowa
stolic gmin do osrodka centralnego (czas przejazdu z najdalej potozonego miasta Lapy
wynosi ok. 33 minut). Jednak wedlug badan ankietowych wsrdd przedstawicieli gmin istnieje
potrzeba rozbudowy uktadu, tak aby przerzuci¢ ruch tranzytowy na uktad obwodowy oraz aby
utatwi¢ dostep spoza BOF do terendw inwestycyjnych potozonych na terenie gmin. Do 2030
roku jest planowana takze realizacja obwodnicy miasta Biategostoku, taczaca droge

ekspresowg (S8), drogi krajowe (DK19, DKS8, DK65) oraz droge wojewddzka (DW678)
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przebiegajaca na terenie gminy Wasilkéw, Dobrzyniewo Duze, Choroszcz, Turo$n Koscielna,

Juchnowiec Koscielny i Suprasl, co przedstawia rysunek nr 5.

Rysunek 5.
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Systemy transportowe

W Studium transportowym BOF analizowane byly podsystemy transportowe takie jak
transport zbiorowy — miejski, autobusowy regularny oraz kolejowy, transport indywidualny,
rowerowy. Zgodnie ze Strategia ZIT BOF najwazniejszy wniosek jaki wyplywa z analizy
systemu transportowego w BOF, to przede wszystkim fakt, ze publiczny transport zbiorowy
na terenie Biategostoku i jego obszaru funkcjonalnego to gléwnie transport autobusowy.
Zaréwno jesli chodzi o komunikacje miejska (ok. 250 tys. pasazerow dziennie), ktorej
pojazdy docierajg takze do gmin BOF Dobrzyniewo Duze, Choroszcz, Wasilkow, Zabludow,
Juchnowiec Koscielny oraz Suprasl, jak rowniez przewoznikéw komunikacji regularnej —
miedzymiastowej, ktdrzy w sposob promienisty tacza stolice gmin z miastem Biatystok.
Dominujacg role odgrywa przewoznik PKS Biatystok oraz Voyager Trans (ktory w trakcie
opracowywania studium potaczy? si¢ z przewoznikiem Pogoda Express) — ok. 90-proc. udziat

w liczbie przewozonych pasazerow

Jednoczes$nie istniejacy uktad 5 linii kolejowych bez istotnych inwestycji nie jest w
stanie przyciaggna¢ mieszkancow najwazniejszych osiedli mieszkaniowych Bialegostoku oraz
gmin BOF - istniejace potoki pasazerskie nie przekraczaja 1000 osob w BOF (wyjatek
stanowi Dworzec PKP w Bialymstoku — ok. 8000 pasazerow korzystajacych z dworca na
dobg). W Studium przeprowadzono analiz¢ na podstawie modelu symulacyjnego dotyczacego
wykorzystania kolei do transportu aglomeracyjnego. Aby zacheci¢ pasazerdw do przesiadania
si¢ ze Srodkéw komunikacji indywidualnej na kolejowa, niezbedne jest zapewnienie
odpowiedniej czestotliwosci kursowania pociggdéw oraz obnizka cen biletow w porownaniu ze
stanem obecnym (zgodnie z cennikiem PKP), co wigze si¢ ze zwigkszonymi kosztami
przewozu (optaty za 1 wzkm) w poréwnaniu z transportem autobusowym, tym bardziej ze w
Planie Transportowym Wojewodztwa Podlaskiego nie wymieniono kolei aglomeracyjnej jako

przedsigwzigcia finansowanego przez Urzad Marszatkowski.

Podsystem transportu indywidualnego zostat zdiagnozowany na podstawie badan
natezenia ruchu drogowego, ktore zostaty przeprowadzone na kluczowych odcinkach drog

zarOwno w miescie Biatystok, jak rowniez w pozostatej czesci BOF, co przedstawia rysunek

nr6.
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Rysunek 6.
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W BOF poza miastem najwigkszy ruch zostat zanotowany na DW678 w punkcie
pomiarowym w Horodnianach — ponad 13 tys. pojazdéw (granica miasta Biatystok), na DK65
w Chrabotach — ponad 11 tys. pojazdéw, oraz w Rzg¢dzianach na trasie S8 — ok. 10,5 tys.
pojazdow; najmniejszy za§ na DW676 w kierunku Suprasla — ok. 1250 pojazdéw, oraz w

okolicach Turo$ni Kos$cielnej — 1400 pojazdéw na trasie taczacej Turo$n Koscielng z
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Biatymstokiem 1 ok. 800 pojazdow z Turo$ni Koscielnej w kierunku potudniowym. Wewnatrz
miasta Biatystok najwickszy ruch wystepuje na drogach gléwnych przyspieszonych
dwujezdniowych, takich jak Trasa Generalska (ul. Gen. Wtadystawa Andersa) czy glownych
ulicach, takich jak al. Jozefa Pitsudskiego i1 ul. Hetmanska — ponad 20 tys. pojazdéw w dobie
dnia roboczego. Jednocze$nie rosngcy na przestrzeni lat wskaznik motoryzacji (patrz tabela 1)
moze spowodowaé, ze w przysztosci przepustowos¢ istniejacego uktadu drogowo-ulicznego
bedzie niewystarczajaca. W celu zapobiegania tego typu zdarzeniom na podstawie
skonstruowanego modelu symulacyjnego zaproponowano dwa scenariusze alternatywne do

wariantu bezinwestycyjnego.

Tabela 1. Wskaznik motoryzacji w BOF — liczba zarejestrowanych samochodow na 1000 mieszkancow

Lata 2009 . 2010, 2011r. 2012 . 2013 .
powiat biatostocki 388 399 416 429 443
Miasto Biatystok 313 327 345 355 365

Zrodto: opracowanie wiasne, na podstawie danych GUS, 2014.

W chwili obecnej podsystem tras rowerowych Biatostockiego Obszaru
Funkcjonalnego nie jest spojny. Wyraznie rozwinigty uktad drog rowerowych i towarzyszacej
im infrastruktury w obszarze miasta Bialystok kontrastuje z nierozwinig¢ta siecia w
pozostatych jednostkach obszaru. W planach rozwojowych infrastruktury rowerowej znajduja
si¢ nastepujace gldwne zadania:

e Dbudowa trasy rowerowej Polski Wschodniej;
e budowa szlakéw turystycznych:
o Bagno Krzemianka (43 km),
o Swiatowida (18 km),
o obwodnica rowerowa gminy Juchnowiec Koscielny,
o Bialystok — Suprasl — Biatystok (37 km),
o Rowerowy Wszechkulturowy Szlak Ziemi Zabtudowskiej (35 km),
o Szlak rowerowy Niebieski (52 km) (Biatystok — Czarna Biatostocka),
o Szlak rowerowy Czerwony (40 km) (Czarna Bialostocka — Janow);
e rozbudowa $ciezek rowerowych w Biatymstoku i gminach osciennych w celu
zapewnienia spojnos$ci S$ciezek oraz promowania transportu rowerowego jako

alternatywy dla transportu indywidualnego.
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Docelowy uktad planowanych drog rowerowych dla BOF przedstawiono na rysunku 7
I wydzielono:
e trasy gtowne tranzytowe;
e trasy glowne, ktore bedg realizowaé powigzania mie¢dzydzielnicowe i powigzania z
terenami sasiednich gmin;
e trasy zbiorcze, ktore beda realizowa¢ potaczenia osiedlowe 1 polgczenia z trasami
glownymi;
e trasy rekreacyjne, ktore beda realizowa¢ powigzania terenow o walorach widokowych
I wypoczynkowych z terenami mieszkaniowymi.
Rysunek 7.

SYSTEM TRAS ROWEROWYCH

BIALOSTOCKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO .
- KIERUNKI ROZWOJU 1.8

Zrodto: Opracowanie wlasne
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Strefy parkowania w sSrodmiesciu Biategostoku

W catym obszarze zainteresowania zdiagnozowano 37 229 miejsc przeznaczonych do
parkowania, z czego w strefie ptatnej liczba miejsc postojowych wyniosta 3575 na ulicach,
10 854 w kwartalach, natomiast w strefie bezptatnego parkowania — 4245 na ulicach i 18 555
w kwartatach. Porownanie wynikéw pomiardw pozwolito okresli¢ prawdopodobny cel
podrozy do centrum, ktory w dni powszednie zwigzany jest z potrzebami odnoszacymi si¢ do
korzystania z ustug publicznych, nauki, pracy (wskaznik rotacji jest wigkszy, czyli
zapotrzebowanie na parkowanie krotkotrwale jest wigksze), a podczas weekendu zwigzany
jest z korzystaniem z ustug komercyjnych (w tym handlu) i rekreacji (wskaznik rotacji jest
mniejszy). Podczas pomiaréw parkowania w dni robocze stwierdzono, ze czas parkowania
pojazdow poza strefg ptatnego parkowania jest dtuzszy, co swiadczy o checi unikania oplat za
dluzszy postdj (np. zwiazany z pracg lub nauka) i pozostawianiu pojazdow w granicach
izochron akceptowalnych odleglosci dojs¢ do celow podrézy. Podczas weekendu nastepuje
za co po czeSci odpowiada zmiana

wyrownanie czasOw parkowania w obu strefach,

motywacji podrdzy, ale i aspekt finansowy.

Rysunek 8.
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Zrédto: Opracowanie whasne
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Na podstawie przeprowadzonych pomiaréw parkowania stwierdzono zaspokojenie
potrzeb parkingowych mieszkancoOw 1 istnienie znacznych rezerw w strefie platnego
parkowania na potrzeby 0sob przyjezdzajacych do centrum. Zagrozeniem jest parkowanie w
obszarze ulic strefy srddmiescia poza obszarem objetym oplatami. Proba zwigkszenia zasiggu
strefy mogtaby nie przynies¢ pozadanych efektow ze wzgledu na nieszczelnos¢ systemu w
obrebie kwartalow, co spowodowaloby konflikty pomiedzy przyjezdzajacymi a
mieszkancami, a takze niszczenie pasa drogowego przez pojazdy parkujace w sposob

niezgodny z przepisami.

Rysunek 9.

Srédmiescie Biategostoku
Strefy parkowania w kwartatach
LEGENDA

:l -strefa bezptatnego parkowania
w kwartatach

- -strefa ptatnego parkowania
w kwartatach

874 -liczba miejsc postojowych
Zrédto: Opracowanie whasne
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Symulacyjne obcigzenie sieci dla stanu obecnego

Tabela 2.
: . Pasazerokilometry Suma Srednia dlugo$¢ | Sredni czas
Srodki . .y s s . .
[liczba pasazerow X podrozy na | podrozy [km] | podrozy [min]
transportu . . .
liczba km] dobe na pasazera na pasazera
Pieszo 147 698 130 590 1,13 14,14
Rower 74 003 35 986 2,06 8,23
Publiczny 756 688 110 954 6,82 23,64
Kolej 0 0 0 0
Indywidualny 2 962 348 680 312 4,35 13,23

Zrodto: Opracowanie wlasne

Podstawowym wnioskiem wynikajacym z analizy tabeli nr 2 jest duza przewaga
wykorzystania transportu indywidualnego (duza przewaga wskaznika ,,suma podrozy” —
680 312 — nad nastgpnym w kolejnosci wariantem pieszym — 130 590). Najdalej podrézuja
pasazerowie wykorzystujacy autobusowy transport publiczny ($rednio 6,82 km) oraz transport
indywidualny ($rednio 4,35 km). Rowniez czas spedzony w autobusach jest najdluzszy,
$rednio ok. 24 minuty, w transporcie indywidualnym jest to tylko ok. 13 minut. Wskaznik
ruchliwosci wynosi ok. 2,33 (co jest zgodne z wynikami badan ankietowych).
Udziat podrézy pieszych to ok. 13,6% — reszte stanowig pozostate srodki transportu (patrz

wykres nr1i 2).

Wykres 1. Udzial podrozy pieszych i Wykres 2. Udzial podrozy dla niepieszych

niepieszych

srodkow transportu

Udziat podrézy pieszych i niepieszych
(stan obecny)

13,63%

m Pieszy

M Inny

Udziat podrozy dla niepieszych
srodkéw transportu (stan obecny)

4,35%

13,41%

B Rower

H Publiczny -
autobus

B Indywidualny

Zrodto: opracowanie wiasne.
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Jesli pominiemy podroze piesze, to transport rowerem stanowi ok. 4,35% pozostatych
srodkow podrdzy, transport publiczny — 13,41%, transport indywidualny — ok. 82,24% (Kkolej
nie byta analizowana w tym wariancie ze wzglgdu na jej marginalne obecne wykorzystanie
w przewozach wewnatrz BOF). Wynik ten nie stanowi zaskoczenia ze wzgledu na jakos$¢

1 przepustowos¢ drog w miescie, jak 1 w pozostatej czesci BOF.

Warianty rozwiagzan komunikacyjnych

Ze wzgledu na roézne mozliwosci realizacji przedsiewzie¢ w BOF proponuje sie
przedstawi¢ rozwigzania w sposOb wariantowy. Dany wariant stanowi osobng mozliwos¢
usprawnienia systemu transportowego w BOF. W Studium kazdy z nich opatrzony jest
analizami ruchowymi, majacymi swoje zrodto w wynikach modelu symulacyjnego oraz

analizg kosztow i potencjalnych przychodow.

WI.0 - wariant bezinwestycyjny
Pierwszym wariantem rozwigzan jest wariant bezinwestycyjny. Zaktada on

pozostawienie systemu transportu publicznego oraz polityki parkingowej wedlug obecnych
zasad, a co za tym idzie, brak jest takze dziatan inwestycyjnych zwigzanych z infrastrukturg

transportowg (zaréwno twarda, jak 1 miekka).

WI.1 - pierwszy wariant inwestycyjny (utrzymanie obecnego poziomu
dostepnosci transportu publicznego)
Zgodnie z istniejagcymi juz dokumentami (m.in. Planem Zréwnowazonego Rozwoju

Publicznego Transportu Zbiorowego dla Powiatu Biatostockiego), a takze zgodnie ze
Strategia ZIT BOF (z dnia 30.04.2015 roku) zwigzanymi z rozwojem transportu dla
Biategostoku proponuje sig:
e konsekwentng realizacj¢ korytarzy (pasow) dla komunikacji miejskiej (rysunek 10 -
uktad docelowy korytarzy KAWJ);
e utworzenie wydzielonych pasow ruchu na drogach krajowych, wojewddzkich
I powiatowych doprowadzajacych ruch do miasta rowniez dla taksowek w miejscach,

gdzie tworzg si¢ korki w godzinach szczytu 1 znaczgco maleje przepustowosc;
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e rozbudowe systemu sterowania ruchem w miescie ze szczeg6lnym uwzglednieniem
priorytetow w ruchu dla komunikacji miejskiej;

e budowe nowych potaczen drogowych (przedtuzenie ul. Sitarskiej w kierunku ul.
Swietokrzyskiej, przedtuzenie ul. Bohateréow Monte Cassino w kierunku ul. Mikotaja
Kopernika, przedtuzenie ul. Oskara Sosnowskiego w kierunku ul. Mikotaja
Kopernika), ktéra pozwoli na poprowadzenie linii pospiesznych komunikacji
zbiorowej, umozliwiajagcych  szybkie dotarcie do pasazerskich weztow
intermodalnych;

e zorganizowanie 4 weztéw przesiadkowych — dwoch glownych:

o przy ulicach: Jurowieckiej, Henryka Sienkiewicza, Warszawskiej, Jozefa
Pitsudskiego oraz Jana Klemensa Branickiego;

o przy ulicach: Kolejowej, Antoniukowskiej, Jana Henryka Dabrowskiego, $w.
Rocha, kard. Stefana Wyszynskiego, Bohaterow Monte Cassino, Zwycigstwa,

oraz dwoch posrednich:

o przy ulicach: Wierzbowej, Hetmanskiej oraz alejach: Solidarnosci i Jana Pawta II,

o przy ulicach: Jana Klemensa Branickiego, Piastowskiej oraz Czestawa Mitosza.
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Rysunek 10.

DOCELOWY UKLAD DROGOWO-ULICZNY |

Przoblog korysaczy 8RT

Zrodho: Materiaty Urzedu Miejskiego w Biatymstoku

Rysunek 11.

Zrédto: Materiaty Urzedu Miejskiego w Biatymstoku
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WI.2 - drugi wariant inwestycyjny (utworzenie kolei aglomeracyjnej,
z wykorzystaniem istniejacej infrastruktury kolejowej, zintegrowanej i
bedacej elementem systemu miejskiej komunikacji zbiorowej)

Podstawowe cechy wariantu WI.2 to:
e oparcie transportu publicznego w Biatymstoku na autobusach z uwzglednieniem korytarzy
autobusu wysokiej jakosci (KAW1J) — jak w wariancie W1.1;
e organizacja do 3 linii kolei aglomeracyjnej;
e remarszrutyzacja autobuséw w BOF w kontekscie dowozu do linii kolejowych;
e budowa Park & Ride poza srodmiesciem Biategostoku (oraz poza Miastem Bialystok);
e rezygnacja z budowy parkingdw kubaturowych w $rédmiesciu, ograniczanie liczby miejsc

parkowania przyulicznego.
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Symulacyjne obciazenie wszystkich wariantow dla roku 20201i 2030

W wyniku prac modelowych poroéwnano poszczegdlne warianty inwestycyjne i

bezinwestycyjne pod wzgledem wybranych parametrow. Nalezy zauwazy¢, ze $rednia liczba

podrézy mieszkancéw (ruchliwos¢) bedzie wzrasta¢ niezaleznie od wybranego wariantu

inwestycyjnego. Kazdy z wariantow gwarantuje wzrost zainteresowania komunikacjg

publiczng oraz zmniejszenie udzialu w ruchu komunikacji indywidualnej. W zaleznosci od

wybranego wariantu parametry do$¢ znaczaco si¢ od siebie rdznia.

Tabela 3. Liczba pasazerokilometréw w ciggu doby dnia roboczego

Pasazero-
) Obecnie WI.1-2020 | WI1.1-2030 | WI.2-2020 | WI.2-2030
-kilometry
Pieszo 147 698,1 150 112,4 153 789,4 160 974,5 164 943,8
Rower 74 003,1 75 202,6 77 024,2 75720,1 77 561,6
Publiczny 756 687,9 825 865,6 843 907,8 648 128,2 662 208,6
Kolej 357 703,4 365 694,3
Indywidualny | 2 962 348,4 2950011,2 |3016307,2 |2554651,8 |2611998,8
Zrodto: opracowanie wlasne.
Tabela 4. Suma podrozy w ciggu doby dnia roboczego
Suma podrozy Obecnie WI.1-2020 | WI.1-2030 | WI.2-2020 | WI.2 - 2030
Pieszo 130 590 132 736 136 010 172 786 176 930
Rower 35 986 36 572 37 464 38 624 39 570
Publiczny -
110 954 123 954 126 734 95 406 97 536

autobus
Publiczny -

) 52 028 53 224
kolej
Indywidualny 680 312 679 766 695 688 621 042 635 630
Zrédto: opracowanie wlasne.
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Tabela 5. Srednia dtugo$¢ podrézy w ciagu doby dnia roboczego

Srednia dlugosé
podroézy [km] na | Obecnie WI1.1-2020 | WI.1-2030 | WI.2-2020 | WI.2 —2030
pasazera
Pieszo 1,13 1,13 1,13 0,93 0,93
Rower 2,06 2,06 2,06 1,96 1,96
Publiczny -
6,82 6,66 6,66 6,79 6,79

autobus
Publiczny -

. 6,88 6,87
kolej
Indywidualny 4,35 4,34 4,34 4,11 4,11
Zrodto: opracowanie wlasne.
Tabela 6. Sredni czas podrozy w ciggu doby dnia roboczego
Sredni czas
podréozy [min] | Obecnie WI1.1-2020 | WI.1-2030 | WI.2-2020 | WI.2 —2030
na pasazera
Pieszo 14,14 14,14 14,13 11,65 11,65
Rower 8,23 8,23 8,22 7,84 7,84
Publiczny -

23,64 22,71 22,70 23,59 23,58

autobus
Publiczny -

) 36,14 36,14
kolej
Indywidualny 13,23 13,21 13,21 12,33 12,32
Zrodho: opracowanie wiasne.
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Tabela 7. Srednia predko$é podrozy w ciagu doby dnia roboczego®

Srednia Obecnie WI.1-2020 | WI.1 2030 | WI.2 — 2020 | WI.2 — 2030
predkos¢ [km/h]

Pieszo 4,80 4.80 4,80 4.80 4,80

Rower 15,00 15,00 15,00 15,00 15,00
Publiczny — —1 4 4 17,60 17,60 17.28 17,28
autobus

Publiczny — — 11,41 11,41

kolej

Indywidualny 19,75 19,71 19,70 20,02 20,01

Zrodto: opracowanie wlasne.

Tabela 8. Ruchliwo$¢ w ciggu doby dnia roboczego

Srednia liczba | Obecnie WI1.1-2020 | WI.1-2030 | WI.2-2020 | WI.2 -2030
podrozy 2,33 2,39 2,53 2,40 2,54

Zrodto: opracowanie wiasne.

Wielkosci przewozowe dla transportu publicznego niezaleznie od wariantu (WL.1 czy
WI.2) rosng na przestrzeni lat, co jest m.in. wynikiem przyrostu ruchliwosci (mobilnosci).
Podobnie jest ze srednim czasem podrdzy, z tym ze fakt skracania si¢ tych wartosci oznacza
lepsze parametry podrozowania (wigksza predkos$¢). Warianty inwestycyjne maja lepsze
parametry od wariantu 0 (w kontekscie czasu podrézy), a z tych korzystniej wyglada wariant
WI.1, co jest efektem wigkszej liczby przesiadek w sytuacji stosowania transportu
szynowego. Srednia dhugo$¢ podrézy pozostaje w zasadzie na takim samym poziomie
niezaleznie od wariantu. Mozna zauwazy¢ nieznaczne zmniejszenie tej wartosci w kolejnych
latach prognozy. Jednoczesnie wybierajgc wariant preferowany, trzeba réwniez wzig¢ pod
uwage istniejagce uwarunkowania, w tym infrastrukturalne, oraz oceni¢ ekonomiczng
efektywno$¢ przyjetych rozwigzan. W tym kontek$cie istotne jest wskazanie znacznej
rezerwy w infrastrukturze drogowej na terenie miasta Biatystok, ktora pozwala relatywnie
niskimi nakladami rozszerzy¢ obecnie istniejagcy system KAWJ. Ponadto korzysci z
prowadzenia kolei nie w pelni uzasadniajag wysokie koszty eksploatacji przedstawione w

wariancie WI.2, dlatego preferowanym wariantem jest wariant WI.1.

! Czas potaczen obejmuje czas ,,od drzwi do drzwi” przy uwzglednieniu czasu przesiadki, czasu oczekiwania na
srodek transportu, a w przypadku samochodu osobowego takze czas potrzebny na znalezienie miejsca
parkingowego.
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