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Wykaz skrétéw uzytych w prognozie:

STBOF, Studium lub  Studium Transportowe Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego
Studium Transporto-

we BOF

Prognoza lub

Prognoza oddzialtywania na srodowisko Studium Transportowego

Prognoza STBOF Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego

BOF Biatostocki Obszar Funkcjonalny

WIOS Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska

UE Unia Europejska

ustawa O0S Ustawa o udostgpnianiu informacji o sSrodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach od-
dziatywania na srodowisko (tekst jednolity: Dz. U. z dnia 24 paz-
dziernika 2013r., poz. 1235, z p6zn. zm.)

ustawa POS Ustawa prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity: Dz.U. poz.
1232 7 23 pazdziernika 2013r. z p6zn. zm.)

PI1G Panstwowy Instytut Geologiczny

GZWP Glowny Zbiornik Wod Podziemnych

JCWP Jednolite czgsci wod powierzchniowych

JCWPd Jednolite czgsci wod podziemnych

KE Komisja Europejska

RDW Ramowa Dyrektywa Wodna

Natura 2000 Obszar specjalnej ochrony ptakdéw, specjalny obszar ochrony sie-
dlisk lub obszar majacy znaczenie dla Wspdlnoty, utworzony w
celu ochrony populacji dziko wystepujacych ptakow lub siedlisk
przyrodniczych lub gatunkéw bedacych przedmiotem zaintereso-
wania Wspolnoty

SO0 Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk

0OSO Obszary Specjalnej Ochrony Ptakow

SDF Standardowy Formularz Danych dla obszaru Natura 2000

PZO Plan Zadah Ochronnych obszaru Natura 2000
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1 STRESZCZENIE

Niniejsze streszczenie, zgodnie z art. 51 ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko (tekst jednolity: Dz. U. z dnia 24 pazdziernika 2013, poz. 1235 z p6zn. zm.),
zostalo sporzadzone w jezyku niespecjalistycznym.

Prognoza oddzialywania na §rodowisko przygotowana zostata do projektu Studium Transpor-
towego Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego. W sktad tego Obszaru wchodzi miasto Bia-
tystok (miasto na prawach powiatu) oraz dziewig¢ gmin, w tym gminy miejsko-wiejskie:
Choroszcz, Czarna Biatostocka, Lapy, Suprasl, Wasilkow, Zabludow oraz gminy wiejskie:
Dobrzyniewo Duze, Juchnowiec Ko$cielny, Turosn Koscielna.

Gléwnym celem Prognozy jest ocena stopnia i sposobu uwzglednienia zagadnien zrownowa-
zonego rozwoju i ochrony $rodowiska w zapisach projektu wymienionego Studium. Prognoza
ma réwniez za zadanie dostarczy¢ odpowiednim wiadzom i zainteresowanej spotecznosci
BOF odpowiedniego poziomu wiedzy o potencjalnym wptywie realizacji projektowanego
dokumentu (zaproponowanych w nim dziatan) na §rodowisko przyrodnicze, kulturowe i $ro-
dowisko zycia ludzi. Nalezy tu rozumie¢ zardwno oddziatywanie negatywne jak i oddziaty-
wanie o charakterze pozytywnym.

Zakres 1 stopien szczegdtowosci informacji wymaganych w Prognozie zostal opracowany
zgodnie z art. 51 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (tekst
jednolity: Dz. U. z dnia 24 pazdziernika 2013, poz. 1235, ze zmianami), przy uwzglgdnieniu
zalecen Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Biatymstoku oraz Podlaskiego Pan-
stwowego Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego w Biatymstoku. Tym samym Prognoza
zawiera: analiz¢ powigzania z innymi dokumentami strategicznymi, oceng¢ stanu Srodowiska 1
zachodzacych w nim zmian oraz problemy $rodowiska istotne z punktu widzenia projektowa-
nego dokumentu, oceng potencjalnego oddziatywania na poszczegdlne komponenty $rodowi-
ska, informacje o mozliwym oddzialywaniu transgranicznym, propozycje rozwigzan ograni-
czajacych zidentyfikowane zagrozenia, a takze rozwigzan alternatywnych, a takze propozycje
analizy skutkéw na srodowisko projektowanego dokumentu.

Celem opracowania Studium Transportowego BOF jest kompleksowa ocena, analiza i dia-
gnoza istniejgcego systemu transportowego Miasta Biatystok oraz catego BOF, a takze okre-
$lenie dziatan inwestycyjnych i organizacyjnych sprzyjajacych zrownowazonemu rozwojowi
transportu. Zawarte w dokumencie rozwigzania maja przyczyni¢ si¢ do:
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1) poprawy spdjnosci i dostgpnosci komunikacyjnej obszaru funkcjonalnego ze szcze-
g6lnym uwzglgdnieniem dojazdu do miejsc pracy, nauki, stref aktywnosci produkcyj-
nej, ustugowej oraz komunikacji zbiorowej;

2) stworzenia warunkow dla sprawnego, efektywnego ekonomicznie i przyjaznego eko-
logicznie, ograniczajacego ucigzliwos¢ dla srodowiska, przemieszczania si¢ 0sob oraz
ladunkow;

3) stymulowania rozwoju gospodarczego i ksztaltowania tadu przestrzennego.

Osiggnigcie powyzszych bedzie mozliwe poprzez zatozone w Studium Transportowym BOF
kierunki rozwoju, do ktérych naleza:

o Okreslenie zasad wspotdziatania systemow transportu zbiorowego:

e analiza potencjalnych mozliwosci lokalizacji nowych parkingdw podziemnych i na-
ziemnych w obszarze $§rodmiescia;

e przyjecie polityki parkingowej dla obszaru srodmiescia w Swietle zbadanych mozli-
wosci zaspokojenia potrzeb parkingowych oraz wskazanych zasad jego obstugi;

e system tras rowerowych Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego;

o Rozwoj rynku lotniczego;
o Analiza mozliwos$ci organizacji transportu multimodalnego w przewozach towarowych
i pasazerskich.

W ramach wymienionych kierunkow rozwoju w Studium Transportowym BOF zawarto dzia-
tania inwestycyjne i nieinwestycyjne, ktore w niniejszej Prognozie STBOF oceniano pod
wzgledem mozliwosci ich oddzialywania na srodowisko przyrodnicze oraz zdrowie, jakos¢ i
warunki zycia cztowieka.

Jednym z wymogow ustawowych jest konieczno$¢ przeanalizowania w Prognozie powigzania
celow zawartych w Studium z celami innych dokumentow strategicznych, w tym mi¢dzyna-
rodowych, wspolnotowych i krajowych, a z uwagi na charakter Studium rowniez dokumen-
tow rangi regionalnej (wojewodzkiej) oraz lokalnej, tj. specyficznych dla Biatostockiego Ob-
szaru Funkcjonalnego, powiatu biatostockiego i powiatu miasta Biatystok. Analiza szeregu
dokumentow roznego szczebla wykazala, ze projektowany dokument jest spdjny z celami
przyjetymi w innych dokumentach strategicznych w zakresie zagadnien dotyczacych ksztat-
towania systemu transportowego. Tym samym zaklada si¢, ze osigganie celow Studium
Transportowego BOF bedzie przyczyniac si¢ bezposrednio lub posrednio do osiggania celdow
dokumentéw strategicznych roéwnorzednych (rangi lokalnej) oraz wyzszego szczebla. Prze-
analizowano ponizsze dokumenty:
. Biala Ksigga
. Europa 2020 - Strategia na rzecz inteligentnego i zrOwnowazonego rozwoju sprzyjaja-
cego wlaczeniu spotecznemu

POMOC TECHNICZNA e | &%
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. Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

. Krajowa strategia rozwoju regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie
. Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025

. Strategia rozwoju transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)

. Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego Polski Wschodniej do roku 2020

. Strategiczny plan adaptacji dla sektorow i1 obszarow wrazliwych na zmiany klimatu do
roku 2020 z perspektywa do 2030

. Strategia rozwoju wojewodztwa podlaskiego

. Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Podlaskiego

. Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Podlaskiego

. Program ochrony $rodowiska wojewodztwa podlaskiego

. Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Wojewoddztwa
Podlaskiego

. Plan zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego w Powiecie Biatostockim

. Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Bialostockiego Obszaru Funkcjo-
nalnego

. Program ochrony $rodowiska dla powiatu biatostockiego (2007)

. Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Biategostoku

. Program ochrony powietrza dla strefy aglomeracja biatostocka

. Program ochrony powietrza dla strefy podlaskiej

. Strategia Rozwoju Miasta Biategostoku na lata 2011-2020 plus

. Program ochrony $rodowiska dla miasta Biategostoku na lata 2013-2016 z perspektywa
na lata 2017-2020

Na potrzeby przeprowadzenia prognozowania wptywu zapiséw Studium na $rodowisko, ko-
nieczne bylto przeanalizowanie stanu $rodowiska, zaréwno przyrodniczego, jak i srodowiska
zycia cztowieka, z uwzglgdnieniem zagadnien dotyczacych zasobow Srodowiska, jego stanu,
jakosci oraz presji ze strony czlowieka. Z uwagi na charakter projektowanego dokumentu,
obejmujacego wytacznie kwestie transportowe, skupiono si¢ na komponentach srodowiska, na
ktore zapisy projektu Studium mogg wywiera¢ wplyw.

Przeprowadzona analiza stanu $rodowiska i zachodzacych w nim zmian pozwolita wyodrgb-
ni¢ problemy ochrony $rodowiska adekwatne do charakteru projektowanego dokumentu,
mianowicie:

o BOF cechuje si¢ znacznym udzialem form ochrony przyrody: 1 Park narodowy - Na-
rwianski (bedacy réwnoczesnie obszarem wodno-btotnym majacym znaczenie miedzy-
narodowe - obszar Ramsar) wraz z otuling, 1 park krajobrazowy (Park Krajobrazowy
Puszczy Knyszynskiej), 15 Rezerwatow Przyrody, 1 obszar chronionego krajobrazu
(Dolina Narwi), 7 obszaro6w Natura 2000 (3 Obszary Specjalnej Ochrony Ptakow, 4 Ob-
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szary majace znaczenie dla Wspdlnoty, tj. projektowane Specjalne Obszary Ochrony
Siedlisk), 105 pomnikow przyrody, z czego wiekszos¢ na terenach miejskich.

o Poza obszarowymi formami ochrony przyrody, w obrebie BOF wystepuje szereg innych
terenébw cennych przyrodniczo oraz/lub odpowiedzialnych za funkcjonalno$¢ ekolo-
giczng (rOwniez na terenie miasta Biatystok). Do podstawowych nalezg: obszar wezto-
wy Puszcza Knyszynska (GKPn-3), obszar weztowy Bagienna Dolina Narwi (GKPn-
23), gtowny korytarz ekologiczny Dolina Gérnej Narwi (GKPn-24), gléwny korytarz
ekologiczny Dolina Biebrzy — Puszcza Knyszynska Srodkowy (GKPn-1B).

. Mniejsze siedliska lesne oraz doliny rzeczne réwniez stanowig korytarze ekologiczne
(nizszej rangi) lub cenne lokalnie struktury przyrodnicze, z ktdrych cz¢$¢ odznacza si¢
wystepowaniem objetych ochrong gatunkow oraz siedlisk przyrodniczych, lub tez sta-
nowi miejsca siedliskowe oraz szlaki przemieszczania si¢ fauny.

o Komunikacja transportowa, a w szczegdlnosci transport drogowy, stanowi istotne zro-
dlo zagrozenia dla srodowiska zwigzane z hatasem. Dotyczy to w szczegolnosci tere-
néw zabudowanych, przez ktore przebiegaja gldwne szlaki drogowe, w tym miasta Bia-
tystok.

o Transport drogowy wskazywany jest rowniez jako jedno z wigkszych zrédet zagrozenia
emisjami do powietrza, co przede wszystkim dotyczy obszaru Biategostoku, gdzie wy-
stepuje intensywny ruch drogowy.

o Rozmieszczenie terenéw komunikacji drogowej oraz kolejowej ma znaczenie dla za-
chowania lub stopnia przeksztatcenia form rzezby terenu oraz gleb. Cenne zasoby $ro-
dowiska w tym wzgledzie (np. cenne formy rzezby terenu, gleby wysokiej jakosci rolni-
czej) powinny by¢ brane pod uwage w przypadku realizacji obiektéw 1 infrastruktury
komunikacyjne;j.

. BOF odznacza si¢ wystepowaniem szeregu miejsc zidentyfikowanych zasobow surow-
céw mineralnych, z ktorych obecnie eksploatacji odkrywkowej podlegaja jedynie kru-
szywa naturalne. Nie sg to zasoby, ktore maja wigksze znaczenie (mate, lokalne eksplo-
atacje), zwlaszcza znaczenie krajowe.

o BOF cechuje w znacznym stopniu duza podatno$¢ na zanieczyszczenia pierwszego po-
ziomu wod podziemnych (wody czwartorzgdowe). Ponadto w obrgbie BOF znajduje si¢
jeden z gtownych zbiornikow wod podziemnych, mianowicie: GZWP nr 218 Pradolina
rzeki Supra$l (zbiornik wyksztalcony w czwartorzedowych utworach porowych), ktory
stanowi podstawowy rezerwuar wdd pitnych dla aglomeracji bialostockie;j. Jest to istot-
ne z uwagi na fakt, iz tereny transportowe sg potencjalnym zroédtem zanieczyszczenia
srodowiska zwigzkami ropopochodnymi.

. Systemy transportowe uznaje si¢ w obrgbie BOF za powazne zrodlo zagrozenia nad-
zwyczajnego. Wystepuje wysokie zagrozenie pojawienia si¢ wypadkow pojazdow
transportowych, co moze by¢ szczego6lnie niebezpieczne w przypadku wypadku pojaz-
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doéw transportujacych toksyczne srodki chemiczne lub pojazdéw transportu publiczne-
go.

. Naturalne zagrozenia $rodowiska dotycza przede wszystkim mozliwosci wystapienia
powodzi i lokalnych podtopien, co obejmuje doling Narwi oraz doling rzeki Suprasl,
a W mniejszym stopniu dna dolin zwigzane z malymi rzekami. Inne zagrozenia natural-
ne, jak ruchy masowe czy erozja wodna, nie stanowig w granicach BOF wigkszego pro-
blemu i majg charakter bardzo lokalny.

. BOF odznacza si¢ duzym nagromadzeniem obiektow zabytkowych, co przede wszyst-
kim dotyczy miasta Bialystok. W kazdej gminie wystepuje co najmniej kilka zabytkow
nieruchomych i/lub archeologicznych wpisanych do wojewodzkiego rejestru zabytkow,
a takze wiele zabytkow wpisanych do ewidencji zabytkow.

o Transport, a zwlaszcza infrastruktura transportowa, jest szczeg6lnie wrazliwy na eks-
tremalne zjawiska pogodowe (np. nawalne deszcze, osuni¢cia ziemi, fale upatdéw, susze,
huragany, niskie temperatury itp.). Przewiduje si¢, ze ekstremalne zjawiska pogodowe
beda sie nasilac.

Analiza potencjalnych zmian $rodowiska w przypadku braku realizacji projektowanego do-
kumentu wykazala, ze brak wdrozenia rozwigzan zawartych w Studium bedzie prowadzi¢ do
stopniowego obnizania jakosci §rodowiska i jakos$ci zycia mieszkancow w obrgbie BOF, gdyz
stwierdza si¢ WysoKi stopien narazenia ludzi na hatas komunikacyjny i emisje do powietrza, a
takze zagrozenia w przypadku awarii (wypadkéw drogowych), narastajacy poziom zattocze-
nia gléwnych drog, niska dostepnos¢ komunikacyjna, zarowno wewnetrzng jak i zewnetrzna.
Stwierdzono réwniez, ze obecny system transportowy (zwtaszcza transport publiczny) jest
niedostatecznie rozwinigty jak na potrzeby BOF, tj. potrzeb mieszkancoéw. Z kolei wdrozenie
dziatan zaproponowanych w projekcie Studium moze rozwigzywa¢ wymienione negatywne
tendencje.

W nastgpne] kolejnosci przeprowadzono prognoz¢ potencjalnego wplywu na $rodowisko
rozwigzan przewidzianych w projekcie Studium Transportowego BOF. Nalezy jednak zazna-
czy¢, ze charakter dziatan i zapisow zawartych w Studium jest do$¢ ogdlny i nie daje mozli-
wosci jednoznacznego okreslenia stopnia (czy tez natgzenia) poszczegolnych oddzialywan na
srodowisko. Ponadto z punktu widzenia oddzialywania na §rodowisko dziatania przedstawio-
ne w STBOF mogg mie¢ dwojaki charakter:

o Organizacyjny - zwigzany np. z wyznaczaniem pasow dla komunikacji autobusowej,
czgscig rozwigzah zwigzanych z systemem sterowania ruchem, czescig rozwigzan do-
tyczacych polityki parkingowej (np. ograniczanie parkowania przyulicznego), ktérych
potencjalne oddziatywanie na §rodowisko jest pomijalne badz nie wystgpuje. Oczywi-
$cie nie dotyczy to polepszania warunkow zycia ludzi, ktorym dziatania te maja stuzyc;
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. Inwestycyjny — do ktorego zaliczy¢ nalezy np. realizacj¢ wezlow przesiadkowych czy
parkingow, budowe integralnego wezta przesiadkowego. Z tymi dziataniami moga wig-
za¢ si¢ potencjalne negatywne skutki srodowiskowe.

Analiza potencjalnych oddzialywan na elementy $srodowiska przeprowadzona zostata w od-
niesieniu do dziatan zawartych w poszczegoélnych wariantach zaproponowanych w Studium,
mianowicie:

WO — wariant bezinwestycyjny; WI.1 — pierwszy wariant inwestycyjny (utrzymanie obecnego
poziomu dostgpnosci transportu publicznego, wariant oparty na autobusach); WI.2 — drugi
wariant inwestycyjny (utworzenie kolei aglomeracyjnej, z wykorzystaniem istnicjgcej infra-
struktury kolejowej, zintegrowanej z systemem miejskiej komunikacji zbiorowej). W projek-
towanym dokumencie wskazano réwniez trzeci wariant inwestycyjny WI.3 (rozwojowy z
koncentracja na transporcie w Biatymstoku — wprowadzenie II $rodka komunikacji zbioro-
wej), dla ktérego w Studium Transportowym STBOF ostatecznie wykazano, ze nie bedzie
wdrazany. Przeprowadzona ocena opisowa potgczona z tabelg uzupetniajaca (zbiorcza), po-
zwolita na wyciagnigcie ponizszych wnioskow.

o Przewidywane dziatania beda miaty, z racji charakteru projektowanego dokumentu i
zawartych w nim celow, jednoznacznie korzystny, dlugookresowy wplyw na warunki
zycia ludzi w skali BOF, zwlaszcza, ze dziatania te ukierunkowane sa na poprawe i
rozwoj transportu, gtownie zbiorowego.

o Nie przewiduje si¢, aby dziatania przewidziane w wariancie inwestycyjnym WI.1
wplywaty niekorzystnie na obszary Natura 2000, gatunki i siedliska przyrodnicze beda-
ce przedmiotem ochrony oraz spdjnos$¢ poszczegdlnych obszarow i catej sieci ekolo-
gicznej.

o Wariant inwestycyjny WI.2 w sytuacji wykorzystywania linii kolejowych BOF1,
BOF11 i BOF 12 roéwniez nie bedzie negatywnie oddziatywac na ostoje Natura 2000.

o Negatywny wplyw na ostoje Natura 2000 moze by¢ zwigzany wytacznie z przypadkiem
realizacji linii kolejowej BOF L do potencjalnego lotniska i stacji Wality, co bedzie
wymagato szczegétowych analiz przyrodniczych na dalszym etapie ewentualnego pla-
nowania 1 wdrazania tej linii (np. wariantowania jej przebiegu, ktory obecnie nie jest
znany).

. Zaden z analizowanych wariantow nie bedzie skutkowaé¢ negatywnym wpltywem na
istniejgce formy ochrony przyrody (inne niz ostoje Natura 2000).

o Przewiduje si¢, ze rozwdj transportu w BOF, zwlaszcza zbiorowy transport publiczny,
bedzie posrednio skutkowac ograniczeniem obecnych ucigzliwosci wynikajacych z
transportu drogowego, obejmujacych: hatas, emisje do powietrza, intensywny ruch dro-
gowy.
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o Nie stwierdzono, aby jakiekolwiek z proponowanych w Studium Transportowym BOF
dziatan mogto negatywnie wptyna¢ na osiggnigcie celow srodowiskowych zawartych w
Ramowej Dyrektywie Wodnej.

o Przewiduje si¢, ze rozwigzania zawarte w STBOF mogg przyczyni¢ si¢ do zmniejszenie
za-grozenia wyst¢powania wypadkow drogowych, a takze sg korzystnie ukierunkowa-
ne na adaptacyjnos¢ do zmian klimatu (efektywny i zréznicowany system transportowy)
oraz na tagodzenie zmian klimatu (korzystne zmiany zachowan transportowych — prze-
siadanie si¢ ludzi na transport zbiorowy, oraz ograniczanie emisji gazow cieplarnia-
nych).

. W wyniku wdrozenia proponowanych w STBOF dziatan przewiduje sie dtugotrwate
obnizenie obecnych zagrozen zwigzanych z hatasem komunikacyjnym oraz zanieczysz-
czeniem powietrza.

o Dziatania inwestycyjne przewidziane w ramach wariantow inwestycyjnych beda nega-
tywnie wptywac na szate roslinng oraz zwierzeta, a takze na powierzchni¢ ziemi, zabyt-
ki i krajobraz, jednakze jedynie w przypadku realizacji linii kolejowej BOF L w warian-
cie WI.2 mozna spodziewac si¢ wickszych zagrozen dla srodowiska. W kazdym jednak
przypadku mozna wdrozy¢ stosowne rozwigzania tagodzace, ktore zmniejszg potencjal-
ne zagrozenie.

W  Prognozie zamieszczono propozycje ‘tagodzenia potencjalnego  negatywnego
oddziatywania, ukierunkowane na poszczegdlne komponenty $rodowiska, ktére moga
podlega¢ zagrozeniom. Propozycje te zostaty dostosowane do szczegdtowosci projektowane-
go dokumentu i w zwigzku z tym majg charakter zalecen do$¢ ogdlnych. Wdrazanie bardziej
szczegblowych rozwigzan tagodzacych powinno by¢ przede wszystkim przedmiotem
dalszych etapéw planowania oraz projektowania i prowadzenia prac budowlanych zwigza-
nych z poszczegdlnymi dziataniami, zwlaszcza ze Studium jest zbyt ogo6lne co do zapropo-
nowanych dziatan (w sensie np. konkretnych rozwigzan lokalizacyjnych, konstrukcyjnych,
technologicznych, materiatowych).

Zasadnicze znaczenie ma charakter projektowanego dokumentu, ktory z zatozenia jest doku-
mentacja majaca w pierwszej kolejnosci stuzy¢ poprawie warunkow zycia ludzi w Biatostoc-
kim Obszarze Funkcjonalnym poprzez poprawe funkcjonowania i rozwoj transportu. W obre-
bie BOF dotyczy to przede wszystkim transportu o charakterze uzyteczno$ci publiczne;j.
Przewiduje si¢, ze dziatania wskazane w projektowanym dokumencie mogg wptynaé na: po-
prawe przemieszczania si¢ ludnosci w BOF 1 poprawe komunikacji poszczegdlnych miejsco-
wosci, poprawe sytuacji parkingowej w Biatymstoku, ochrong Biategostoku przed nadmiarem
pojazdéw samochodowych oraz nadmiernym zanieczyszczeniem s$rodowiska, rozwijanie
atrakcyjnej alternatywy dla uzywania prywatnych samochodow, zwtaszcza w codziennych
podrozach, poprawe bezpieczenstwa na drogach, poprawe standardow w komunikacji pu-
blicznej.
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Projektowany dokument nie bedzie mie¢ znaczenia w sensie mozliwego negatywnego oddzia-
lywania migdzynarodowego, tj. transgranicznego, ale i migdzywojewodzkiego.

W Prognozie nie zamieszczono propozycji rozwigzan alternatywnych w stosunku do warian-
tow zamieszczonych w Studium, tj. wariantu nieinwestycyjnego WO i wariantow inwestycyj-
nych: WI.1, WI.2, WI.3 (ten wariant byl rozwazany na etapie prowadzonych paneléw eks-
perckich dotyczacych STBOF, ostatecznie jednak w projekcie Studium uznano, ze nie ma
potrzeby rozwijania drugiego Srodka transportu zbiorowego w Biatymstoku). Natomiast z
przeprowadzonej oceny potencjalnego oddzialywania na $rodowisko wymienionych warian-
tow wynika, ze:

. najmniejszg potencjalng ucigzliwos$cia dla srodowiska, z zachowaniem réwniez wszyst-
kich korzysci wynikajacych z rozwoju zréwnowazonego transportu, odznacza si¢ wa-
riant WI.1;

o kazdy z wariantow inwestycyjnych jest akceptowalny pod wzgledem srodowiskowym i

moze zosta¢ wdrozony, pod warunkiem realizacji rozwigzan tagodzacych (eliminuja-
cych, minimalizujgcych) potencjalny negatywny wplyw na srodowisko;

o wariant W1.2 w przypadku rezygnacji z realizacji linii kolejowej BOF L, bedzie porow-

nywalny
w zakresie mozliwych oddziatywan z wariantem WIL.1.

Jako rozwigzania alternatywne zaproponowano uzupetnienie zapisOw oraz zmiang niektorych
dziatan zawartych w wariantach inwestycyjnych, mianowicie:

o Rozwazenie rezygnacji z realizacji linii kolejowej BOF L uwarunkowanej uruchomie-
niem lotniska w Topolanach (wariant W1.2), na odcinku linii od lotniska do miejscowo-
sci Wality.

o Wariantowanie linii kolejowej BOF L podczas wytyczania jej przebiegu.

o Uwypuklenie wykorzystywania autobusow niskoemisyjnych i ekologicznych: elek-
trycznych, hybrydowych lub spetniajacych najnowszg norme czystosci spalin EURO.

W  Studium Transportowym Bialostockiego Obszaru Funkcjonalnego przewidziano
monitorowanie skutkow realizacji i wdrazania jego postanowien. W Prognozie z kolei zapro-
ponowano monitorowanie parametrow $srodowiska w zakresie oddziatywania komunikacji,
ktore powinno objaé:

o Stopnien zagrozenia emisjami zanieczyszczen powietrza z terenow komunikacyjnych,
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o Stopien zagrozenia hatasem komunikacyjnym,

o Stan wod powierzchniowych oraz wod podziemnych, zwlaszcza w rejonach przebiegu
podstawowych ciggéw komunikacyjnych i lokalizacji terendw parkingowych,

o Stopien wyposazenia terenéw transportowych w urzadzenia ochrony srodowiska,

o Stopien wyposazenia transportu publicznego w pojazdy niskoemisyjne i ekologiczne.
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2  WPROWADZENIE
2.1 Podstawa formalno-prawna opracowania prognozy

Prognoza oddzialywania na $rodowisko zostala opracowana dla Studium Transportowego
Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego.

Dokument ten obejmuje kompleksowa analize i diagnoze istniejgcego systemu transportowe-
go Miasta Biatystok oraz catego BOF jak i okreSlenie dziatan inwestycyjnych i organizacyj-
nych z zakresu transportu zrownowazonego, ktore beda miaty wplyw na poprawe dostepnosci
obszaru w wojewodztwie podlaskim. Przedstawione w projektowanym dokumencie rozwia-
zania majg przyczynic si¢ do:

o poprawy spdjnosci 1 dostepnosci komunikacyjnej BOF ze szczegdlnym uwzglednieniem
dojazdu do miejsc pracy, nauki, stref aktywnosci produkcyjnej, ustugowej oraz komu-
nikacji zbiorowej;

o stworzenia warunkow dla sprawnego, efektywnego ekonomicznie i przyjaznego ekolo-
gicznie, ograniczajacego ucigzliwos¢ dla srodowiska, przemieszczania si¢ 0sob oraz ta-
dunkow;

o stymulowania rozwoju gospodarczego i ksztattowania tadu przestrzennego.

Studium Transportowe Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego jest dokumentem o charakte-
rze strategicznym, dla ktorego niezbedne jest przeprowadzenie postgpowania w sprawie stra-
tegicznej oceny oddzialywania na $rodowisko. Obowigzek przeprowadzenia strategicznej
oceny oddziatywania na srodowisko wynika z art. 46 oraz art.51 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (tekst jednolity: Dz. U. z
dnia 24 pazdziernika 2013r., poz. 1235, z p6zn. zmianami).

W mysl powyzszej ustawy OOS, przeprowadzenia strategicznej oceny oddzialywania na $ro-
dowisko wymagaja projekty polityk, strategii, planow lub programow w okreslonych dziedzi-
nach, opracowywanych lub przyjmowanych przez organy administracji, wyznaczajacych ra-
my dla p6zniejszych realizacji przedsiewzig¢ mogacych znaczgco oddziatywac na $rodowi-
sko, oraz dla innych polityk, strategii, planow lub programéw, ktorych realizacja moze spo-
wodowa¢ znaczgce oddzialywanie na obszar Natura 2000 jezeli nie sg one bezposrednio
zwigzane z ochrong obszaru Natura 2000 lub nie wynikajg z tej ochrony. Zasadniczym ele-
mentem oceny strategicznej jest prognoza oddzialywania na §rodowisko.
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W zwiazku z powyzszym, Zarzad BOF, reprezentowany przez Prezydenta Miasta Biategosto-
ku (lub Zastepce Prezydenta Miasta Biategostoku) wystapil z wnioskiem o uzgodnienie za-
kresu i stopnia szczeg6towosci informacji wymaganych w prognozie oddziatywania na §ro-
dowisko sporzadzanej do projektu STBOF do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Biatymstoku oraz do Podlaskiego Panstwowego Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego w
Biatymstoku - zgodnie z art. 53 oraz art 57 ust.1 pkt 2 i art 58 ust.1 pkt 2 w/w ustawy o udo-
stepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie §rodo-
wiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko.

Prognoza oddzialywania na $rodowisko stanowi integralny element prac nad projektem Stu-
dium Transportowego Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego i opracowywana jest/byla
przy Scistej wspotpracy zespotu autorskiego Prognozy oraz zespotu koordynujacego prace nad
Studium.

Zasigg terytorialny Prognozy dotyczy Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego, tj. obszaru
obejmujacego administracyjnie miasto Biatystok (miasto na prawach powiatu), oraz gminy:
Choroszcz, Czarna Biatostocka, Lapy, Suprasl, Wasilkow, Zabtudow Dobrzyniewo Duze,
Juchnowiec Koscielny, Turosn Koscielna [patrz: zat. graficzny nr 1]. Prognoza uwzglgdnia
rébwniez obszary otaczajgce w zakresie mozliwych powigzan obejmujgcych m.in. system ob-
szarow chronionych, ciggto§¢ powigzan przyrodniczych, przeptyw zanieczyszczen, mozliwe
oddziatywania transgraniczne itp.

W dalszej cze$ci niniejszego opracowania stosowane beda skroty: Studium Transportowe
BOF (Studium lub STBOF) — na okreslenie projektu Studium Transportowego Biatostockiego
Obszaru Funkcjonalnego, oraz Prognoza lub Prognoza STBOF - na okres$lenie niniejszej Pro-
gnozy Oddzialywania na Srodowisko Studium Transportowego Biatostockiego Obszaru
Funkcjonalnego.

2.2 Celi zakres prognozy

Prognoza oddziatywania na $rodowisko jest instrumentem stuzacym temu, aby powstajacy
dokument, jakim jest projekt STBOF, byt w jak najwickszym stopniu zgodny z zasadami
trwatego i zrOwnowazonego rozZwoju. Prognoza analizuje i ocenia w szczegdlnosci: stopien i
sposob uwzglednienia w Studium transportowym BOF aspektow $rodowiskowych, wptyw na
srodowisko zalozen projektowanego dokumentu, witasciwy sposob ochrony srodowiska, a
takze okresla sposoby i skuteczno$¢ zminimalizowania lub zrekompensowania negatywnych
oddziatywan (jezeli zostaty zidentyfikowane).

Zgodnie z art. 53 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowi-
sku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddziaty-
wania na $rodowisko (tekst jednolity: Dz. U. z dnia 24 pazdziernika 2013, poz. 1235 z pdzn.
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zmianami), zakres i stopien szczegdtowosci informacji wymaganych w Prognozie uzgodniono
z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Biatymstoku oraz z Podlaskim Panstwo-
wym Wojewodzkim Inspektorem Sanitarnym w Biatymstoku.

Zaréwno Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Biatymstoku w pismie nr WOOS-
1.411.2.15.2014.AR z dnia 22.09.2014r., jak i Podlaski Panstwowy Wojewodzki Inspektor
Sanitarny w Biatymstoku w uzgodnieniu nr NZ.0523.97.2014 z dnia 15.09.2014r. stwierdzili,
ze Prognoza opracowana dla przedmiotowego Studium transportowego BOF, powinna zostaé
sporzadzona zgodnie z zakresem ustawy OOS [patrz ANEKS 1: zataczniki tekstowe nr 1 i 2].

Uwzgledniajagc uzgodnienia wymienionych organéw, Prognoza wykonana zostata zgodnie
zakresem okreslonym w art. 51 ust.2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udost¢pnianiu
informacji o §rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na $rodowisko (tekst jednolity: Dz. U. z dnia 24 pazdziernika 2013,
poz. 1235, z p6zniejszymi zmianami). Tym samym, w Prognozie niniejszej w szczegdlnosci:

. zawarto informacje o tresci i gtownych celach projektowanego dokumentu oraz jego
powigzaniach z innymi dokumentami [art.51, ust.2, pkt 1, lit. a)],

. zawarto informacje o metodach zastosowanych przy sporzadzaniu prognozy [art.51,
ust.2, pkt 1, lit. b)],

. zawarto propozycje dotyczace przewidywanych metod analizy skutkow realizacji usta-
len projektowanego dokumentu oraz czestotliwos$ci jej przeprowadzania [art.51, ust.2,

pkt 1, lit. )],

. zawarto informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko [art.51,
ust.2, pkt 1, lit. d)],

. sporzadzono streszczenie w jezyku niespecjalistycznym [art.51, ust.2, pkt 1, lit. e)],

. przeanalizowano i1 oceniono istniejacy stan srodowiska oraz potencjalne zmiany tego
stanu w przypadku braku realizacji projektowanego dokumentu [art.51, ust.2, pkt 2, lit.

a)l,

. przeanalizowano i oceniono stan $rodowiska na obszarach objetych przewidywanym
znaczacym oddziatywaniem [art.51, ust.2, pkt 2, lit. b)],

. przeanalizowano 1 oceniono istniejace problemy ochrony §rodowiska istotne z punktu
widzenia projektowanego dokumentu, w szczeg6lnosci dotyczace obszaréw podlegaja-
cych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody
[art.51, ust.2, pkt 2, lit. ¢)],

. przeanalizowano 1 oceniono cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu migdzy-
narodowym, wspolnotowym i krajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego
dokumentu, oraz sposoby, w jakich te cele i inne problemy S$rodowiska zostaty
uwzglednione podczas opracowywania tego dokumentu [art.51, ust.2, pkt 2, lit. d)],
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. przeanalizowano i oceniono przewidywane znaczace oddziatywania, w tym oddziaty-
wania bezposrednie, posrednie, wtdrne, skumulowane, krotkoterminowe, $redniotermi-
nowe i dlugoterminowe, state i chwilowe oraz pozytywne i negatywne, na cele i przed-
miot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnos$¢ tego obszaru, a takze na srodowi-
sko, z uwzglednieniem zalezno$ci migdzy elementami $rodowiska i mi¢dzy oddziaty-
waniami na te elementy [art.51, ust. 2, pkt 2, lit. )],

. przedstawiono rozwigzania majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodnicza negatywnych oddziatywan na $rodowisko, mogacych by¢ rezultatem re-
alizacji ustalen projektowanego dokumentu, w szczeg6lnosci na cele i przedmiot ochro-
ny obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru [art.51, ust.2, pkt 3, lit. a)],

. przedstawiono i oceniono mozliwos$¢ rozwigzan alternatywnych do rozwigzan zawar-
tych w projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod
dokonania oceny prowadzacej do tego wyboru lub wyjasniono brak rozwigzan alterna-
tywnych, w tym takze wskazano napotkane trudnosci wynikajace z niedostatkow tech-
niki lub luk we wspotczesnej wiedzy [art.51, ust.2, pkt 3, lit.b)].

W niniejszej Prognozie uwzglgdniono rowniez wymogi zawarte w art.52, ust.1 i 2 wymienio-
nej wyzej ustawy OOS, mianowicie:

. prognoze opracowano stosownie do stanu wspolczesnej wiedzy i metod oceny oraz do-
stosowano do zawartos$ci i stopnia szczegdtowosci projektowanego dokumentu oraz
etapu przyjecia tego dokumentu w procesie opracowywania projektow dokumentow
powigzanych z tym dokumentem,

. w prognozie uwzgledniono informacje zawarte w prognozach oddziatywania na $rodo-
wisko sporzadzonych dla innych, przyjetych juz dokumentéw, powiazanych z projek-
towanym dokumentem.

Prognoza STBOF zostata wykonana w stopniu szczegotowosci i ze szczegdlnym uwzglednie-
niem elementéw $rodowiska zaleconych w pismach Regionalnego Dyrektora Ochrony Sro-
dowiska w Biatymstoku oraz Podlaskiego Panstwowego Wojewodzkiego Inspektora Sanitar-
nego w Biatymstoku [patrz ANEKS 1: zataczniki tekstowe nr 1 i 2].

2.3 Informacje o metodach zastosowanych przy sporzadzaniu prognozy

Zagadnienia ogolne

Podczas opracowywania niniejszej Prognozy wykorzystano dotychczasowe indywidualne
doswiadczenia zespotu badawczego dotyczace opracowywania prognoz oddzialywania na
srodowisko do realizacji dokumentéw roznego szczebla 0 charakterze strategicznym, doku-
mentow planistycznych (np. planéw zagospodarowania przestrzennego, studium uwarunko-
wan 1 kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin), a takze zamierzen inwestycyjnych
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(raportow o oddziatlywaniu inwestycji na srodowisko, raportow o oddziatywaniu inwestycji
na obszary Natura 2000).

W trakcie opracowywania niniejszej Prognozy spetniono wymogi stawiane tego typu doku-
mentom w Obwieszczeniu Marszatka Rzeczypospolitej Polskiej w sprawie ogloszenia jedno-
litego tekstu ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 roku (Dz. U. 2008r., nr 199, poz. 1227) o
udostepnieniu informacji o srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (tekst jednolity: Dz. U. z dnia 24
pazdziernika 2013, poz. 1235 z p6zn. zmianami). Wykorzystywano takze zalecenia zawarte w
opublikowanych dokumentach wspolnotowych (np. Guidance on Integrating Climate Change
and Biodiversity into Strategic Environmental Assessment, EU, 2013r.) oraz dokumentach
krajowych, a takze uzgodnienia przeprowadzone z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Sro-
dowiska w Biatymstoku oraz Podlaskim Panstwowym Wojewddzkim Inspektorem Sanitar-
nym w Biatymstoku.

Stopien szczegdlowosci prowadzonych ocen

Zgodnie z artykutem 52 ust. 1 ustawy OOS informacje zawarte w prognozie oddzialywania na
srodowisko powinny by¢ opracowane stosownie do stanu wspolczesnej wiedzy i metod oce-
ny. Powinny by¢ takze dostosowane do zawarto$ci i stopnia szczegdétowosci projektowanego
dokumentu. Dlatego tez pierwszym etapem prac nad Prognoza bylo okreslenie stopnia szcze-
gotowosci prowadzonych ocen tak, aby byty dostosowane do zawartosci i stopnia szczegoto-
wosci ocenianego dokumentu, tj. STBOF.

Wedtug Kistowskiego® ,.im wigksza jest ogolnikowos¢ dziatan zapisanych w dokumentach,
tym wiekszy jest sUbiektywizm oceny ich wplywu na Srodowisko i tym bardziej rzeczywisty
wphw moze rozni¢ sie od teoretycznej oceny”. Niniejsza Prognoza zostala opracowana ze
swiadomoscia, 1z specyfika strategicznych dokumentéw oraz ogo6lnos$¢ sposobu formutowania
ich zapiséw, moga skutkowac¢ ich wielokierunkowg interpretacjg, wieloznacznoscig i co za
tym idzie bardzo duzym subiektywizmem oceny.

STBOF wskazuje na kierunki dziatan prowadzace do poprawy infrastruktury transportowej
oraz poprawy jakosci i funkcjonowania transportu zbiorowego. W obrgbie proponowanych
kierunkow dziatan przedstawiono bardziej konkretne rozwigzania / dziatania, dlatego tez naj-
bardziej szczegblowym poOziomem ocenianego Studium sg dziatania 1 proponowane w ich
ramach rozwigzania inwestycyjne oraz organizacyjne, przy czym stopien szczegdlowosci
prowadzonych ocen dostosowano do stopnia ogélnosci tych dziatan.

1, Kistowski M., Wybrane aspekty metodyczne sporzqdzania strategicznych ocen oddzialywania na srodowisko przyrodnicze, Czlowiek i
Srodowisko, T.26, nr 3-4, 2002r, str.55-72.
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Metody badawcze prowadzonych analiz i ocen

Na etapie oceny stanu srodowiska wykorzystano aktualne wyniki badan oraz analiz dotycza-
cych stanu srodowiska. Wykorzystano istniejgce opracowania Srodowiskowe (np. prognozy
oddziatywania do przyjetych lub projektowanych dokumentow, raporty o stanie §rodowiska
publikowane przez WIOS w Biatymstoku, Opracowanie ekofizjograficzne dla miasta Biate-
gostoku), jak réwniez ogolnodostepne dane statystyczne pochodzace ze statystyk publicz-
nych (np. GUS). Wykorzystano rowniez dostepne dokumenty planistyczne (Studia uwarun-
kowan 1 kierunkow zagospodarowania przestrzennego gmin) oraz inne dokumenty 1 materiaty
umozliwiajace okreslenie stanu $rodowiska oraz zachodzacych w nim zmian: Plany Zadan
Ochronnych dla obszarow Natura 2000, Standardowe Formularze Danych dla obszar6w Natu-
ra 2000, materialy kartograficzne, w tym zasoby geoportali internetowych (np.: Interaktywna
mapa ochrony przyrody w lasach péinocno-wschodniej Polski - Regionalna Dyrekcja Lasow
Panstwowych w Bialymstoku, Informacja katastralna powiatu biatostockiego, Podlaski Sys-
tem Informacji Przestrzennej, Miejski System Informacji Przestrzennej Biategostoku). Na
podstawie zebranych danych dokonano charakterystyki stanu srodowiska w podziale na po-
szczegblne komponenty, ze szczegdlnym uwzglednieniem tych elementéw, na ktoére moze
wplywac realizacja projektu STBOF.

W ramach oceny Studium przeprowadzono analiz¢ podstawowych dokumentow strategicz-
nych odnoszacych si¢ do srodowiska lub zawierajacych kwestie srodowiska istotne z punktu
widzenia projektowanego dokumentu — analiza spdjnosci celow Studium z celami tych do-
kumentow. Analiza ta zostata przedstawiona w ujeciu opisowym [rozdz. 4], a obejmuje do-
kumenty rangi miedzynarodowej, wspolnotowej i krajowej, a takze regionalnej oraz lokalnej
—w tym wypadku rangi zgodnej z dokumentem projektowanym, tj. dotyczacej Biatostockiego
Obszaru Funkcjonalnego, miasta na prawach powiatu Biatystok, wzglednie powiatu biato-
stockiego.

Podczas prowadzenia oceny mozliwego oddzialywania rozwigzan zawartych w Studium
Transportowym BOF w pierwszej kolejnosci dokonano analizy, w ktorej zidentyfikowano
wszelkie dziatania mogace skutkowaé jakimkolwiek wplywem na komponenty $rodowiska
(pozytywnym lub negatywnym). Pozwolito to wskaza¢ na dziatania jednoznacznie inwesty-
cyjne, tj. majace charakter inwestycji budowlanych, lub tez dziatania organizacyjne - z kto-
rymi nie wigza si¢ zadne negatywne skutki srodowiskowe lub tez skutki te nie beda duze,
zwlaszcza znaczace.

W nastepnym kroku dokonano oceny dziatan zawartych w STBOF w kontekscie potencjal-
nych oddziatywan, ktore moga by¢ generowane przez te dziatania w odniesieniu do poszcze-
golnych komponentéow §rodowiska. Dla celow przeprowadzenia analizy potencjalnych skut-
kéw na Srodowisko realizacji zapisow STBOF zespot badawcezy dokonal wyboru kryteriow
ocen (wskaznikow) pozwalajacych w wymierny sposob oceni¢ oddziatywania na poszczego6l-
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ne ,,ustawowe” elementy srodowiska. Konfrontacja kryteriow ocen z przewidywanymi w Stu-
dium Transportowym BOF dziataniami, pozwolita na dokonanie prognozowania. Kryteria
ustalono w odniesieniu do zidentyfikowanych w Prognozie probleméw ochrony §rodowiska
oraz stwierdzonych negatywnych zmian zachodzacych w $rodowisku. Kryteria te zachowuja
rowniez zgodnos$¢ z zasadami zréwnowazonego rozwoju, kompleksowosci i przezornosci w
ochronie §rodowiska. Przedstawiono je w ponizszej tabeli.

Tabela 2.3-1 Kryteria ocen stuzace do oceny oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
dziatan Studium Transportowego Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego

Element oceniany Kryteria (wskaznik) oceny

Obszary Natura 2000 1. Oddziatywanie na cele ochrony obszarow Natura 2000, w tym na stan

siedlisk przyrodniczych oraz gatunkow roslin i zwierzat i stan ich sie-

dlisk, integralno$¢ obszarow Natura 2000 i powigzania z innymi obsza-

rami (funkcjonalnos$¢ gtownych korytarzy ekologicznych i obszarow we-

ztowych)

2. Istniejace i potencjalne zagrozenia dla zachowania wiasciwego stanu
ochrony siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw ro$lin i zwierzat i ich

siedlisk bedacych przedmiotami ochrony

Przyrodnicze obszary objete 3.

ochrona

Stan i zasigg chronionych obszaréw przyrodniczych
Ograniczenia i zakazy ustalone dla obszar6w objetych ochrong

Rosliny i zwierzeta oraz r6zn0-
rodnosc¢ biologiczna

Wptyw na struktury przyrodnicze, elementy szaty ro$linnej (siedliska,
lasy, zadrzewienia, tereny zieleni miejskiej itp.), siedliska fauny i ich

zrdznicowanie
6. Wplyw na objete ochrong oraz rzadkie gatunki, ich siedliska i r6znorod-
nos¢

Powierzchnia ziemi (gleby i 7.
rzezba terenu)

Wptyw na uksztattowanie powierzchni ziemi, w tym cenne formy rzezby
terenu

8. Wplyw na zasoby glebowe, w tym degradacja i ubytek powierzchni tere-
nu oraz jakos¢ gleb

Surowce naturalne (glownie 9. Wplyw dziatan na ztoza kopalin, ich dostgpnosé i mozliwosé eksploata-
mineralne) cji
10. Racjonalne wykorzystanie surowcéw nieodnawialnych

Zabytki i dobra kultury 11. Wptyw na stan zabytkow, ich zachowanie, zapewnienie ochrony

Krajobraz 12. Wptyw na walory wizualne (wizualno-estetyczne) krajobrazu, w tym

tereny o wysokich walorach
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Element oceniany

Kryteria (wskaznik) oceny

Wody powierzchniowe i pod-
ziemne

13. Wptyw na jako$¢ wod powierzchniowych i podziemnych

14. Wptyw na struktury hydrograficzne (mokradta) i ich rezim wodny

15. Wptyw na mozliwo$¢ osiagnigcia celow srodowiskowych Ramowej
Dyrektywy Wodnej

Powietrze atmosferyczne

16. Wptyw na jako$¢ powietrza (poprzez rozwigzania oddzialujace na po-
ziom zanieczyszczenia i/lub ilo§¢ emitoréw zanieczyszczen z transportu)

Klimat

17.Lagodzenie zmian klimatu
18. Adaptacja do zmian klimatu

Hatas (klimat akustyczny)

19. Wplyw na emisj¢ hatasu (na stan zagrozenia hatasem) pochodzacego z
transportu

Zagrozenia nadzwyczajne

20. Wptyw na stopien zagrozenia awariami (wypadkami) i zagrozeniami
nadzwyczajnymi

Odpady

21. Mozliwo$¢ powstawania r6znych rodzajow i ilosci odpadoéw

Bezpieczenstwo i zagrozenia
naturalne

22. Wplyw na zapewnienie bezpieczenstwa przed zagrozeniami naturalnymi,
a takze na czgstotliwo$¢ oraz intensywnos¢ zjawisk naturalnych (powo-
dzie, ruchy masowe, erozja wodna)

Promieniowanie elektromagne-
tyczne

23. Wplyw na stan zagrozenia promieniowaniem elektromagnetycznym

Ludzie (zdrowie, warunki zy-
cia, zachowania spoteczne)

24. Wpltyw na warunki i jako$¢ zycia ludzi w BOF (w tym: dostgpu do zr6z-
nicowanych ustug, infrastruktury, transportu publicznego, zapewnienie
miejsc pracy, czyli generalnie wysokich standardéw zycia mieszkan-
coOw).

Poprzez pryzmat kryteriow (wskaznikow ocen) dokonano opisu oddziatywania kazdego dzia-
tania wynikajacego z STBOF, wraz z podaniem ewentualnych rekomendacji oraz propozycji
rozwigzan alternatywnych (jezeli beda potrzebne).

Nalezy zaznaczy¢, ze podstawowym zatozeniem projektowanego dokumentu jest to, ze reali-
zacja proponowanych rozwigzan wptynie (mniej lub bardziej) na polepszenie systemu trans-
portowego w obrebie BOF 1 w tym sensie potencjalny wptyw na warunki zycia mieszkancow
Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego bedzie jednoznacznie pozytywny.

Ocena oddziatywania na poszczegdlne komponenty $rodowiska zostata przeprowadzona w
ujeciu opisowym oraz tabelarycznym (tabela 7.3-1), gdzie zidentyfikowane oddziatywania
oceniano z punktu widzenia ich kierunku (negatywne, pozytywne, brak oddziatywan lub od-
dzialywania na tyle mate, ze beda pomijalne), charakteru (bezposrednie, posrednie, wtorne,
skumulowane), czasu oddziatywania (krétko-, srednio-, dlugookresowe), rozpatrywano row-
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niez czy oddziatywania majg charakter chwilowy, czy tez staly - przy czym za state uznaje si¢
réwniez skutki postrzegane jako trwate.

Uzupelnieniem oceny jest szczegdlowe ujgcie macierzowe, tj. tabela zbiorcza nr 7.3-2, w kto-
rej poszczego6lnym dziataniom przyporzadkowano kierunek i stopien oddziatywania na kazdy
z elementow Srodowiska — patrz: rozdziat 7.3.

Ocena opisowa oraz tabele zbiorcze umozliwity przedstawienie w sposéb mozliwie zwigzty
wnioskow stanowigcych podsumowanie przeprowadzonych prognoz.

2.4 Napotkane trudnosci wynikajace z niedostatkéw techniki lub luk we wspolczesnej
wiedzy

Podczas opracowywania Prognozy STBOF zachowano staranno$¢ oraz standardy pracy eks-

perckiej, w celu uniknigcia niepewnosci przy formutowaniu odpowiedzi na postawione pyta-

nia. Niemniej nie jest mozliwe calkowite uniknigcie niepewnosci, zwlaszcza w przypadku

ewentualnych luk we wspoétczesnej wiedzy czy informacji o stanie srodowiska.

Wynika to z faktu, iz projektowany dokument, jakim jest projekt Studium Transportowego
BOF, odznacza si¢ dos¢ znacznym stopniem ogdlnosci w formutowanych zagadnieniach, co
zwlaszcza dotyczy kierunkow rozwoju i potencjalnych dziatan. Nie przedstawia przede
wszystkim szczegdtowo zakresu planowanych rozwigzan (np. zakresu prac budowlanych in-
westycji o takim charakterze ) oraz technologii ich wykonania, a takze parametrow konstruk-
cyjnych, rowniez infrastruktury towarzyszacej (np. weztom przesiadkowym i parkingom).
STBOF nie odnosi si¢ ponadto bezposrednio do rozwigzan dotyczacych §rodowiska, zwlasz-
cza przyrodniczego. Wskazuje jedynie na niektore kwestie sSrodowiskowe zwiazane z trans-
portem, zwlaszcza komunikacjg publiczng.

W zwiazku z powyzszym przy formutowaniu prognoz nie jest mozliwa ocena szczegotowa,
co powoduje wzrost niepewnosci (subiektywnos$ci) ocenianych zagadnien 1 wycigganych
wnioskow. Tym samym rzeczywisty wymiar wplywu realizacji projektowanego dokumentu
(wdrazania dziatan w nim proponowanych) moze si¢ r6zni¢ od teoretycznej oceny zawartej w
niniejszej Prognozie.

Do podstawowych trudnos$ci, ktore sg istotne przy ustalaniu istniejgcego stanu srodowiska,
jego zagrozen, w tym zagrozen dla zdrowia ludzi, a takze przy ustalaniu tendencji zachodza-
cych w srodowisku, zaliczy¢ nalezy ponizsze:

. Analiza r6znych dokumentéw diagnozujacych stan §rodowiska wskazuje czgsto na roz-
bieznosci w zakresie wskaznikow stanu réznych elementéw srodowiska, co moze wyni-
ka¢ z odmiennych okresow, w ktorych te dokumenty byly opracowywane, a przy tym
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zwykle dane odnoszg si¢ do lat wczesniejszych, przez co nie wskazujg na obecny stan
srodowiska.

. W przeciagu ostatnich lat nastgpita zmiana systemow i metod monitorowania srodowi-
ska przez instytucje panstwowe, jak WIOS, co byto wynikiem dostosowywania norm i
przepisow do wymogdéw Unii Europejskiej. W zwigzku z tym przesledzenie zachodza-
cych w §rodowisku tendencji w wielu przypadkach byto trudne lub wrecz niemozliwe, z
uwagi np. na: inne podziaty na strefy podlegajgce ocenie (np. powietrze), inne klasyfi-
kacje (Srodowisko wodne), a takze brak jednoznacznych wskazan zachodzacych zmian
na przestrzeni ostatnich lat lub brak formutowania jednoznacznych wnioskow.

. Czesto brak jest wynikow statego, systematycznego monitorowania stanu srodowiska w
tych samych miejscach pomiarowych przez instytucje panstwowe. Dla przyktadu, bada-
nia jakosci wod prowadzone przez WIOS zwykle w kolejnych latach dotycza innych
rzek i zlewni (JCWP).

. Dokumenty strategiczne roznego szczebla, do ktorych projekt STBOF musi si¢ odnosic,
1 co do ktorych powinien wykazywac zgodno$¢, czy tez spojnos¢ w zaktadanych celach,
maja czesto charakter projektow, przez co nie jest wykluczone, ze ostateczne wersje
tych dokumentéw moga ulec zmianie. Dodatkowo czg¢$¢ z nich podlega obecnie aktuali-
zacji, ktore to aktualizacje nierzadko trwaja dtugi czas i w tym okresie zapisy dokumen-
tow strategicznych mogg ulega¢ znacznym zmianom.

Ewentualne trudnos$ci zaistniate przy sporzadzaniu prognozy oddzialywania na $rodowisko

byly minimalizowane lub eliminowane poprzez:

. analiz¢ mozliwie obszernych danych przyrodniczych, wykorzystujac szereg istniejacych
dokumentoéw, gminnych, powiatowych, wojewodzkich,

. ciagla wspolprace i konsultacje z zespotem opracowujacym projekt Studium Transpor-
towego Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego,

. dobranie wlasciwej metodyki prognozowania skutkow §rodowiskowych projektowane-
go dokumentu i prawidlowg organizacj¢ prac,

. przeanalizowanie prognoz oddziatywania na srodowisko sporzadzonych dla innych do-
kumentow strategicznych dotyczacych zagadnien transportu.

3  INFORMACJA O ZAWARTOSCI ORAZ GLOWNYCH CELACH
PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU

Celem opracowania Studium BOF jest kompleksowa analiza 1 diagnoza istniejacego systemu
transportowego Miasta Biatystok oraz catego Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego, a tak-
ze okreslenie dziatan inwestycyjnych 1 organizacyjnych sprzyjajacych zréwnowazonemu
rozwojowi transportu, ktore bedg mialy wptyw na poprawe dostepnosci obszaru funkcjonal-
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nego w wojewodztwie podlaskim. Zawarte w dokumencie rozwigzania majg przyczynié si¢
do:

1) poprawy spdjnosci i dostepnosci komunikacyjnej obszaru funkcjonalnego ze szcze-
golnym uwzglednieniem dojazdu do miejsc pracy, nauki, stref aktywnos$ci produkeyj-
nej, ustugowej oraz komunikacji zbiorowej;

2) stworzenia warunkow dla sprawnego, efektywnego ekonomicznie i przyjaznego eko-
logicznie, ograniczajacego ucigzliwos¢ dla Srodowiska, przemieszczania si¢ 0sOb oraz
ladunkow;

3) stymulowania rozwoju gospodarczego i ksztaltowania tadu przestrzennego.

W opracowanej dla BOF Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Biatostockiego
Obszaru Funkcjonalnego na lata 2014-2020, zidentyfikowano podstawowe problemy, z kto-
rych na gléwny plan wysuwajg sie:

. nadmierny ruch tranzytowy przez Biatystok, rdzen BOF;

. niska dostgpno$¢ komunikacyjna strefy zewnetrznej BOF, pozbawiajaca korzysci dla
rozwoju tego obszaru, jakie powinny wynikac z potozenia oraz logistyki i obstugi trans-
portu odbywajacego si¢ na jednym z gldéwnych w kraju migdzynarodowych szlakow
handlowych;

. brak "Lotniska lokalnego" pozwalajacego na wiaczenie BOF do mig¢dzynarodowego
systemu tranzytu powietrznego, wptywajacego na rozw¢j migdzynarodowej aktywnosci
biznesowej. Przedsigwzigcie moze by¢ jednak rentowne dopiero po osiggnig¢ciu pewnej
masy krytycznej, ktora jest efektem lokalizacji miedzynarodowych inwestycji i nabraniu
cech BOF dostatecznie rozpoznawalnego centrum logistycznego.

Na podstawie analizy powyzszych problemow, w projekcie Studium Transportowego BOF
wskazano nastepujace priorytety rozwojowe:

. dalsza kontynuacja dziatan na rzecz poprawy jakosci infrastruktury transportowej BOF,
ktéra nalezy do najwazniejszych czynnikow wzrostu poziomu rozwoju spoleczno-
gospodarczego;

. dazenie do tworzenia kompleksowej, nowoczesnej, spdjnej sieci infrastruktury transpor-
towej oraz poprawa organizacji zarzgdzania tworzonym systemem transportowym, pod
katem bezpieczenstwa i niezawodnosci, co ma dla rozwoju dostepnosci komunikacyjne;j
I rozwoju BOF kluczowe znaczenie.

Priorytety przetozono na cele, ktére wymieniono ponize;j:
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. celem strategicznym BOF jest rozwijanie systemu transportu zbiorowego na drogach
dojazdowych ze strefy zewnetrznej do rdzenia BOF - nier6wnowaga rozwojowa BOF
skutkuje koniecznoscig korzystania z transportu indywidualnego przy dojazdach do

szkoty 1 pracy, podczas wigkszych zakupdw oraz przy dojazdach na uczelni¢ czy do le-
karza;

. dokonczenie budowy obwodnic Biategostoku. Spowoduje to wyprowadzenie zdiagno-
zowanego, nadmiernego ruchu tranzytowego z miasta przyczyniajac si¢ do poprawy
ptynnosci ruchu drogowego na obszarze BOF. Musi to jednak nastapi¢ w taki sposob,
by unikna¢ efektu ,,tunelowego", ktéry moze pozbawi¢ BOF korzysci z tranzytu jakie
powinien uzyska¢ w ramach tak zdefiniowanej, mocnej strony w analizie SWOT, by
BOF stat si¢ obszarem obstugujacym ten tranzyt i miejscem, ktdre przewoznicy i inwe-
storzy traktujg jako centrum logistyki oraz platform¢ wymiany handlowej - rozdzielaja-
cej dostawy na poszczegodlne szlaki handlowe krzyzujace si¢ na tym obszarze;

. podejmowanie dzialan majacych na uwadze opracowywanie projektow pod katem 13-
czenia BOF z krajowymi i migdzynarodowymi o$rodkami wzrostu, zorientowanymi na
budowe spojnej sieci transportowej, wzmacniajacej mozliwosci rozwojowe obszaru
funkcjonalnego 1 ozywienie przedsigbiorczosci na tym obszarze;

. ze wzgledu na potrzebg wykorzystania dynamicznego wzrostu tranzytu towarowego
przez BOF dla przyciggania inwestoréw i uzyskania efektu wartosci dodanej, a tym sa-
mym wykorzystania mocnej strony z analizy SWOT strategii ZIT BOF dla rozwoju go-
spodarczego, jednym z istotnych celéw powinno by¢ utworzenie dostgpnego komunika-
cyjnie ,,Centrum Targowego” traktowanego jako handlowe wrota Polski Péinocno -
wschodniej;

. w celu zwigkszenia udzialu przyjaznego srodowisku publicznego transportu zbiorowego
w obstudze BOF, konieczne jest integrowanie i1 tworzenie warunkow dla zwigkszenia
komplementarnos$ci réznych rodzajow transportu w powigzaniu z rozbudowg inteligent-
nych systemow transportowych (ITS);

. w strefach z ograniczeniem ruchu oraz ograniczenia emisji zanieczyszczen, transport
publiczny i transport rowerowy powinny stanowi¢ preferowany i fatwo dost¢pny sposob
dotarcia do celu.

Projektowany dokument, jakim jest Studium Transportowe Biatostockiego Obszaru Funkcjo-
nalnego, sktada si¢ z dziesigciu zasadniczych czg¢éci. W czgsci wstepnej analizowana jest ge-
neza powstania Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego oraz charakterystyka tego obszaru.
Przedstawiono rowniez cele realizacji STBOF oraz metodyke opracowania dokumentu.

W drugiej cze¢sci dokumentu przedstawiono diagnozg strategiczng i syntetyczng systemow
transportowych dla transportu zbiorowego 1 indywidualnego jak i towarowego oraz oceng ich
efektywnosci we wsparciu realizacji celow wyznaczonych w Studium. Ocena systemu trans-
portowego zostala poglebiona i uszczegdtowiona w kolejnych czegsciach dokumentu (rozdziat
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3, 4 15), przedstawiajagcych szczegotowa analize dostepnosci i potrzeb parkingowych, a takze
analiz¢ transportu towarowego, kolejowego 1 drogowego oraz rekomendacje zwigzane z bez-
pieczenstwem ruchu.

Diagnoza i ocena stanu obejmuje rowniez analiz¢ uwarunkowan wynikajacych z innych do-
kumentow strategicznych (krajowych oraz regionalnych i lokalnych), a takze analize tenden-
cji demograficznych, gospodarczych i spotecznych, zachodzacych w BOF, z uwzglednieniem
potrzeb mieszkancéw. Sg to czynniki, ktore maja znaczenie dla ksztattowania transportu. In-
tegralng tej czesci dokumentu jest analiza SWOT systemu transportowego wskazujgca mocne
1 stabe strony, zagrozenia i kierunki zmian systemu transportu BOF.

W kolejnej czesci Studium Transportowego BOF przedstawiono obecny oraz prognozowany
w kolejnych przedziatach czasowych (2020, 2030) ruch komunikacji miejskiej Biategostoku
oraz komunikacji zewng¢trznej, a takze prognoze potrzeb parkingowych w Bialtymstoku. Za-
sadniczym elementem tej czesci dokumentu jest jednak okreslenie proponowanych wariantow
rozwigzan komunikacyjnych, z analiza mozliwos$ci ich wdrozenia. Sg one nastgpujace:

W0 — wariant bezinwestycyjny;

WI.1 — pierwszy wariant inwestycyjny (utrzymanie obecnego poziomu dostgpnosci transportu
publicznego);

Transport publiczny oparty na autobusach, z wprowadzeniem korytarzy (pasoéw) autobusu wysokiej jakosci
(KAW,)). Na obszarze BOF koordynacja linii podmiejskich - realizacja wydzielonych paséw ruchu na drogach
krajowych, wojewddzkich i powiatowych doprowadzajgcych ruch do miasta w miejscach, gdzie tworzg sie korki
w godzinach szczytu i znaczgco spada przepustowos$¢. Rozbudowa systemu sterowania ruchem w Biatymstoku
ze szczegdlnym uwzglednieniem priorytetéw w ruchu dla komunikacji autobusowej. Zorganizowanie nowych
przystankow przesiadkowych z komunikacji kolejowej na autobusowa w miejscach przecigcia i styku tras obu
systemow. Budowa parkingéw kubaturowych na obrzezu $roédmie$cia, utrzymanie liczby miejsc postojowych w
centrum poprzez likwidacje parkowania przyulicznego.

WI.2 — drugi wariant inwestycyjny (utworzenie kolei aglomeracyjnej, z wykorzystaniem ist-
niejacej infrastruktury kolejowej, zintegrowanej z systemem miejskiej komunikacji zbioro-
Wej);

Transport publiczny w Biatymstoku oparty na autobusach z wprowadzeniem korytarzy autobusu wysokiej jako-
sci (KAWJ) — jak w wariancie WI.1. Organizacja do 3 linii kolei aglomeracyjnej. Remarszrutyzacja autobusow
w BOF w kontekécie dowozu do linii kolejowych. Budowa park & ride poza $rodmiesciem Biategostoku (oraz
poza Miastem Bialystok). Rezygnacja z budowy parkingdw kubaturowych w §rodmiesciu, ograniczanie liczby
miejsc parkowania przyulicznego.

WI.3 — trzeci wariant inwestycyjny (rozwojowy z koncentracja na transporcie w Biatymstoku
— ocena potrzeb wprowadzenia 1l srodka komunikacji zbiorowej)
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Zgodnie z projektem STBOF zasadno$¢ wprowadzenia II $rodka transportu do komunikacji miejskiej w Biatym-
stoku bylaby prawdziwa przy nastepujacej sytuacji: wielko$¢ potoku pasazerskiego wzdluz planowanej linii
przekroczy liczbe 7000 osob na dobe dnia roboczego oraz po akceptacji spolecznej tego typu rozwigzania oraz
autobuséw; w BOF nastgpitaby koordynacja tras linii podmiejskich tak, aby dowozily podréznych do petli
tramwajowych oraz koordynacja rozktadow jazdy w okresach migdzyszczytowych (charakteryzujacych sig¢
mniejszym taktem); umieszczone zostatyby wezty przesiadkowe P+R w waznych miejscach linii autobusowych
w BOF (zakonczenia tych linii, stolice gmin) oraz na zakonczeniach tras tramwajowych.

Opracowany na potrzeby Studium Transportowego BOF model oraz wykonane prognozy
wykazaty ostatecznie, ze nie ma potrzeby wprowadzania II srodka transportu.

Kolejna czes¢ dokumentu przedstawia kierunki rozwoju, majace na celu zapewnienie zrow-
nowazonego rozwoju transportu w obrebie BOF oraz wynikajace z celow projektowanego
dokumentu. Wachlarz kierunkow rozwoju obejmuje:

. Okreslenie zasad wspotdziatania systemow transportu zbiorowego:

« Analiza potencjalnych mozliwosci lokalizacji nowych parkingéw podziemnych i na-
ziemnych w obszarze §rddmiescia,

« przyjecie polityki parkingowej dla obszaru §rodmiescia w $§wietle zbadanych mozli-
wosci zaspokojenia potrzeb parkingowych oraz wskazanych zasad jego obstugi;

« System tras rowerowych Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego;

. Rozwoj rynku lotniczego;
. Analiza mozliwosci organizacji transportu multimodalnego w przewozach towarowych
i pasazerskich.

W zakresie wymienionych kierunkéw rozwoju przedstawiono propozycje dziatan inwestycyj-
nych i organizacyjnych zawartych w poszczegélnych wariantach inwestycyjnych, o ktoérych
mowa powyzej. Zawarto w tej czesci rowniez zasadnos¢ realizacji proponowanych wariantow
I rozwigzan oraz ich efektywnosc¢ i oceng ekonomiczng (okreslenie kosztow).

Ostatnia cze$¢ dokumentu dotyczy zasad monitoringu i1 systemu wdrazania Studium Trans-
portowego Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego.
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4.1

POWIAZANIA DOKUMENTU PROJEKTOWANEGO Z INNYMI
DOKUMENTAMI ORAZ POROWNANIE CELOW, USTALONYCH
W PROJEKTOWANYM DOKUMENCIE Z CELAMI PRZYJETYMI
W MIEDZYNARODOWYCH, WSPOLNOTOWYCH I KRAJOWYCH
DOKUMENTACH SRODOWISKOWYCH

Poréwnanie celow ustalonych w Studium z celami przyjetymi w
miedzynarodowych, wspolnotowych i krajowych dokumentach Srodowiskowych,
powiazanych z dokumentem projektowanym

Studium Transportowe Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego ma na celu kompleksowa
oceng, analize i synteze czynnikow wplywajacych na transport w BOF oraz zapewnienie roz-

woju tego obszaru przez zréwnowazony i dobrze dzialajacy system transportowy.

Projektowany dokument zawiera analiz¢ dokumentow na poziomie europejskim, krajowym, a
takze regionalnym oraz lokalnym, z naciskiem na ich powigzanie z transportem i infrastruktu-
ra transportows, ktorej dotyczy Studium Transportowe BOF. Szczegdlne znaczenie ma w tym
wypadku dokument Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Biatostockiego Ob-
szaru Funkcjonalnego na lata 2014-2020, do ktorego STBOF bezposrednio si¢ odnosi.

W niniejszym rozdziale przeprowadzono analiz¢ celow ochrony $rodowiska ponizszych do-

kumentéw oraz sposob ich uwzglednienia w dokumencie projektowanym:

Biata Ksigga - Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie
do osiaggnigcia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu

Europa 2020 - Strategia na rzecz inteligentnego 1 zrOwnowazonego rozwoju sprzyjaja-
cego wigczeniu spotecznemu

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

Krajowa strategia rozwoju regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie
Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025

Strategia rozwoju transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)

Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego Polski Wschodniej do roku 2020

Strategiczny plan adaptacji dla sektorow i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do
roku 2020 z perspektywa do roku 2030

Strategia rozwoju wojewodztwa podlaskiego do roku 2020
Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Podlaskiego

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Podlaskiego 2014 - 2020
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. Program ochrony srodowiska wojewodztwa podlaskiego

. Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Wojewoddztwa
Podlaskiego

. Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego w Powiecie Biatostockim

. Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Bialostockiego Obszaru Funkcjo-
nalnego

. Program ochrony srodowiska dla powiatu biatostockiego (2007)

. Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Bialegostoku
. Program ochrony powietrza dla strefy aglomeracja biatostocka

. Program ochrony powietrza dla strefy podlaskiej

. Strategia Rozwoju Miasta Biategostoku na lata 2011-2020 plus

. Program ochrony srodowiska dla miasta Biategostoku na lata 2013-2016 z perspektywa
na lata 2017-2020

DOKUMENTY WSPOLNOTOWE

Biala Ksiega - Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie
do osiagniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu

Dokumentem Unii Europejskiej dotyczacym zagadnien transportowych jest Biata Ksigga z
2011r. W dziale pt. ,,Ekologiczny transport miejski i dojazdy do pracy”, wskazano, ze:

. Zastosowanie na szerszg skale transportu zbiorowego w potaczeniu z minimalnymi zo-
bowigzaniami w zakresie ustug publicznych pozwoli na zwigkszenie zaggszczenia i czg-
stotliwosci ustug, tym samym podnoszac popularnos¢ srodkow transportu publicznego.
Zarzadzanie zapotrzebowaniem i zagospodarowanie przestrzenne moga przyczyni¢ si¢
do ograniczenia ruchu. Tworzenie lepszych warunkéw do poruszania si¢ pieszych i jaz-
dy na rowerze powinno stanowi¢ integralng cze$¢ projektowania miejskiej mobilnosci 1
infrastruktury.

. Wprowadzenie optat drogowych 1 zniesienie nierownego opodatkowania moglyby
wplynaé na szersze korzystanie z transportu publicznego oraz stopniowe wprowadzenie
napedow alternatywnych.

Sposrdd dziesigciu celow na rzecz utworzenia konkurencyjnego i zasobooszczgdnego systemu
transportu: poziomy odniesienia dla osiagnigcia celu ograniczenia emisji gazoéw cieplarnia-
nych o 60 %, projektowany dokument jest zbiezny z nastepujgcymi:
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o 1. Zmniejszenie o potowe liczby samochodéw o napedzie konwencjonalnym w trans-
porcie miejskim do 2030 r., eliminacja ich z miast do 2050 r. oraz osiggniecie zasadni-
czo wolnej od emisji CO2 logistyki w duzych osrodkach miejskich do 2030 r.

o 6. Do 2050 r. potaczenie wszystkich lotnisk nalezacych do sieci bazowej z siecig kole-
jowa, najlepiej z szybkimi kolejami.

Dziat Biatej Ksig¢gi: Innowacje na przyszto$¢ - technologia i zachowanie, zawiera Innowacyj-
ne wzorce mobilnosci, wsrod ktorych STBOF jest odpowiedzig na potrzeby nastepujacych: w
kontekscie miejskim dla ograniczenia zatorow i emisji niezb¢dna jest strategia taczona obej-
mujaca planowanie przestrzenne, systemy cen, wydajne ustugi transportu publicznego, infra-
strukture dla niezmotoryzowanych $rodkéw transportu oraz tadowania ekologicznych pojaz-
dow/uzupetniania paliwa.

Europa 2020 - Strategia na rzecz inteligentnego i zrownowazonego rozwoju sprzyjajace-
go wlaczeniu spolecznemu

Strategia Europa 2020 jest strategia rozwoju UE przewidziang na lata 2010 — 2020. Dokument
okresla 3 obszary priorytetowe dziatan:

o Rozwoj inteligentny: rozwdj gospodarki opartej na wiedzy i1 innowacji,

o Rozwo6j zrownowazony: wspieranie gospodarki efektywniej korzystajacej z zasobow,
bardziej przyjaznej srodowisku i1 bardziej konkurencyjnej,

. Rozwoj sprzyjajacy wiaczeniu spotecznemu: wspieranie gospodarki o wysokim pozio-
mie zatrudnienia, zapewniajacej spojnos¢ spoteczna i terytorialna,

a takze 5 celow gléwnych: 1 osiagnigcie wskaznika zatrudnienia na poziomie 75%, 2 poprawa
warunkow prowadzenia dziatalno$ci badawczo-rozwojowej, 3 zmniejszenie emisji gazow
cieplarnianych o 20%, 4 podniesienie poziomu wyksztatcenia, 5 wspieranie wigczenia spo-
lecznego.

Strategia Europa 2020 jest kluczowym dokumentem europejskim, do ktorego poszczegdlne
kraje UE powinny dostosowa¢ swoje dokumenty strategiczne oraz polityke zwigzang z dome-
nami strategicznymi. Dokument wskazuje, ze regiony oraz poszczeg6lne jednostki admini-
stracji terytorialnej w swoich planach strategicznych powinny stawia¢ na konkurencyjno$é
osiggang przede wszystkim przez eksponowanie inteligentnego, zrownowazonego rozwoju
oraz przez ograniczanie wykluczen spotecznych. Projekt STBOF jest tym samym jednym z
elementow osiggania zrOwnowazonego rozwoju i wpisuje si¢ w wymienione obszary prioryte-
towe Strategii Europa 2020, a takze jej cele glowne.
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DOKUMENTY KRAJOWE

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030) jest najwazniejszym
krajowym dokumentem strategicznym dotyczacym zagospodarowania przestrzennego kraju.
W dokumencie przedstawiono wizje zagospodarowania przestrzennego Polski w perspekty-
wie najblizszych dwudziestu lat, okreslono cele i kierunki polityki zagospodarowania kraju
stuzace jej urzeczywistnieniu oraz wskazano zasady oraz mechanizmy koordynacji i wdraza-
nia publicznych polityk rozwojowych majacych istotny wptyw terytorialny. Tym samym
KPZK 2030 ma wiele cech strategii ogdlnorozwojowej, taczac elementy zagospodarowania
przestrzennego z czynnikami rozwoju spoleczno-gospodarczego. Celem strategicznym doku-
mentu jest:

Efektywne wykorzystanie przestrzeni kraju i jej terytorialnie zréznicowanych potencjatow
rozwojowych dla osiggania ogélnych celow rozwojowych — konkurencyjnosci, zwigkszenia
zatrudnienia, sprawnosci funkcjonOwania panstwa oraz spdjnosci w wymiarze spolecznym,
gospodarczym i terytorialnym w dtugim okresie.

Droga do zapewnienia realizacji celu strategicznego polityki przestrzennego zagospodarowa-
nia kraju jest koncentracja dziatan stuzacych osigganiu ponizszych celow:

. (1) Podwyzszenie konkurencyjnosci gtownych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni
europejskiej poprzez ich integracje funkcjonalng przy zachowaniu policentrycznej
struktury systemu osadniczego sprzyjajacej spojnosci.

. (2) Poprawa spojnosci wewngetrznej i terytorialne rownowazenie rozwoju kraju poprzez
promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkow dla rozprzestrzeniania si¢
czynnikow rozwoju wielofunkcyjny rozwoj obszaréw wiejskich oraz wykorzystanie po-
tencjalu wewngtrznego wszystkich terytoriow.

. (3) Poprawa dostgpnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych poprzez
rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej.

. (4) Ksztattowanie struktur przestrzennych wspierajacych osiagnigcie 1 utrzymanie wy-
sokiej jakosci srodowiska przyrodniczego i walorow krajobrazowych Polski.

. (5) Zwigkszenie odporno$ci struktury przestrzennej na zagrozenia naturalne i utrate

bezpieczenstwa energetycznego oraz ksztaltowanie struktur przestrzennych wspieraja-
cych zdolnosci obronne panstwa.
. (6) Przywrdcenie 1 utrwalenie tadu przestrzennego.

W konteks$cie celow zawartych w STBOF najistotniejszy, bezposredni zwiazek wystepuje z
celem KPZK 2030 nr 3, czyli rozwijanie infrastruktury transportowej stuzacej polepszeniu
dostepnosci terytorialnej. Scisty zwiazek projektowanego dokumentu wystepuje rowniez w
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odniesieniu do celéow nr 1, 2 i 6, gdyz ma on miedzy innymi przyczyni¢ si¢ do poprawy spoj-
nosci i dostepnosci komunikacyjnej, a takze stymulowania rozwoju gospodarczego i ksztat-
towania tadu przestrzennego.

Krajowa strategia rozwoju regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie

KSRR 2010-2020 jest dokumentem okreslajagcym cele i sposob dziatania podmiotow publicz-
nych, a w szczeg6lnosci rzadu 1 samorzadéw wojewodztw, w odniesieniu do polskiej prze-
strzeni dla osiggnigcia strategicznych celdow rozwoju kraju. Dokument wyznacza cele polityki
rozwoju regionalnego, w tym wobec obszarow wiejskich i miejskich, oraz definiuje ich rela-
cje w odniesieniu do innych polityk publicznych o wyraznym terytorialnym ukierunkowaniu.

Celem strategicznym polityki regionalnej, okreslonym w KSRR 2010-2020, jest efektywne
wykorzystywanie specyficznych regionalnych oraz terytorialnych potencjatow rozwojowych
dla osiggania celow rozwoju kraju — wzrostu, zatrudnienia i spdjnosci w horyzoncie dlugo-
okresowym. KSRR 2010-2020 ustala trzy cele szczegotowe do 2020 roku:

. Wspomaganie wzrostu konkurencyjnosci regionow,

. Budowanie spdjnosci terytorialnej i przeciwdziatanie procesom marginalizacji na obsza-
rach problemowych,

. Tworzenie warunkéw dla skutecznej, efektywnej 1 partnerskiej realizacji dziatan rozwo-

jowych ukierunkowanych terytorialnie.

W ramach najwazniejszych wyzwan polityki regionalnej do roku 2020, w strategicznym ob-
szarze wyzwan nr 10 (Zapewnienie odpowiedniej infrastruktury transportowe;j 1 teleinforma-
tycznej do wspierania konkurencyjnosci i zapewniajacej spdjnos¢ terytorialng kraju), zauwaza
si¢, ze degradacji ulegaja stosunkowo dobrze rozwinigte systemy transportu publicznego.
Pomimo wzrostu dtugosci czynnych tras komunikacji miejskiej w calym kraju o 2,8 tys. km,
transport publiczny nie stat si¢ atrakcyjng alternatywg dla prywatnych samochodéw, co skut-
kuje zwigkszeniem zanieczyszczen powietrza, hatasu oraz zattoczeniem komunikacyjnym
miast. Projektowany dokument poprzez zawarte w nim cele oraz zaplanowane kierunki roz-
woju stuzace ich osiagganiu, wpisuje si¢ w rozwigzywanie wymienionego problemu.

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025

Celem Polityki Transportowej Panstwa (PTP) jest spetnienie racjonalnych oczekiwan spote-
czenstwa wywolanych wzrostem mobilnosci, co oznacza wzrost zapotrzebowania na dostep-
no$¢ transportowa, uwzgledniajac przy tym wieloletnie niedoinwestowanie systemu transpor-
tu oraz przede wszystkim: konieczno$¢ zmniejszania negatywnego oddzialywania transportu
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na $rodowisko przyrodnicze i warunki zycia. Czynnik ten zmusza do rownoczesnych dziatan
w trzech kierunkach: (1) ograniczania tempa wzrostu ruchu i przewozow, (2) wptywania na
podziat zadan przewozowych miedzy srodki transportu tak, aby w mozliwie duzym stopniu
wykorzystywac¢ $rodki transportu mniej szkodliwe dla $rodowiska oraz (3) stosowania roz-
wigzan technicznych i organizacyjnych zmniejszajacych niekorzystne oddziatywanie na $ro-
dowisko.

Projekt STBOF odpowiada celowi PTP poprzez zmniejszanie negatywnego oddziatywania
transportu na §rodowisko przyrodnicze 1 warunki zycia (hatas, powietrze, dostepnos¢ trans-
portu publicznego) w wyniku wspierania wykorzystywania srodkow transportu (zwlaszcza
transportu zbiorowego) mniej szkodliwych dla srodowiska, a takze wprowadzania rozwigzan
technicznych i organizacyjnych zmniejszajacych ucigzliwos¢ na srodowisko (gltéwnie na
mieszkancow terenéw intensywnie zabudowanych).

Polityka Transportowa Panstwa zawiera sze$¢ celow szczegdtowych:

. (1) Poprawa dostgpnosci transportowej i jakosci transportu jako czynnik poprawy wa-
runkéw zycia i usuwania barier rozwojowych gospodarki;

. (2) Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki polskiej jako kluczowy instrument rozwo-
ju gospodarczego;

. (3) Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego;
. (4) Integracja systemu transportowego — w uktadzie gateziowym i terytorialnym;
. (5) Poprawa bezpieczenstwa prowadzaca do radykalnej redukcji liczby wypadkow i

ograniczenia ich skutkow (zabici, ranni) oraz — w rozumieniu spotecznym — do poprawy
bezpieczenstwa osobistego uzytkownikow transportu i ochrony tadunkows;
. (6) Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko i warunki zycia.

Za priorytety krajowej polityki transportowej uznano m.in.:
. radykalna poprawa stanu drog wszystkich kategorii (rehabilitacja i wzmocnienie na-

wierzchni), rozwdj sieci autostrad 1 drog ekspresowych na najbardziej obcigzonych kie-
runkach i powigzaniach z siecig transeuropejska;

. poprawa bezpieczenstwa w transporcie, w tym radykalne obnizenie liczby $miertelnych
ofiar w wypadkach;
. poprawa jakosci transportu w miastach, w tym poprzez poprawienie konkurencyjnosci

transportu publicznego wobec indywidualnego, poprawe warunkow ruchu pieszego 1
rowerowego, ze szczegdlnym uwzglednieniem potrzeb osob niepelnosprawnych;

. poprawa jakosci 1 konkurencyjnos$ci transportu publicznego w obszarach metropolitar-
nych i regionach;
. rozwoj systemow intermodalnych.
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Szczegbdlna uwaga kierowana jest na dziatania prowadzone w tych dziedzinach, gdzie efekty
beda odczuwane przez mozliwie duza liczbg uzytkownikow, m.in. uprawnienie funkcjonowa-
nia transportu w obszarach metropolitarnych.

Projektowany dokument jest $cisle powigzany z PTP, gdyz jest bezposrednio nakierowany na
osiggniecie celow 1, 3, 4, 5, 6 PTP, a takze wigze si¢ z rozwigzaniami odnoszacymi si¢ do
wymienionych powyzej priorytetow krajowej polityki transportowej.

Strategia rozwoju transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)

Strategia Rozwoju Transportu (SRT) jest $sredniookresowym dokumentem planistycznym,
ktory stanowi integralny element spojnego systemu zarzadzania krajowymi dokumentami
strategicznymi. Istotag SRT jest wskazanie celow oraz nakreslenie kierunkow rozwoju trans-
portu tak, aby etapowo do 2030r. mozliwe bylo osiggnigcie celow zatozonych w Diugookre-
sowej Strategii Rozwoju Kraju (DSRK). Gtéwnym celem jest:

. zwigkszenie dostepno$ci transportowej, poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu
i efektywnosci sektora transportowego, poprzez tworzenie spojnego, zrbwnowazonego i
przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym, europej-
skim i globalnym.

Projektowany dokument, jakim jest Studium Transportowe BOF, bezposrednio koresponduje
z wymienionym celem glownym.

Strategia Rozwoju Spoleczno-Gospodarczego Polski Wschodniej do roku 2020

Strategia obejmuje regiony Polski o najnizszym poziomie rozwoju spoteczno-gospodarczego
w Polsce i jedne z najstabszych w UE. Do takich zaliczono rowniez wojewodztwo podlaskie.
Celem gléwnym dokumentu jest wzrost wydajnosci pracy we wszystkich sektorach gospo-
darki Polski Wschodniej. Cel ten bgdzie osiagany pOprzez realizacj¢ kierunkow dzialan w
obrgbie trzech obszarow strategicznych:

. Innowacyjnos¢:

- skoncentrowane wsparcie dla budowy trwatych przewag konkurencyjnych poprzez
dzialania na rzecz podnoszenia poziomu technologicznego zaawansowania 1 innowa-
cyjnosci w obszarze wiodacych endogenicznych ponadregionalnych specjalizacji go-
spodarczych;

- wzmocnienie potencjatu sektora nauki i badan w Polsce Wschodniej;

UNIA EUROPEJSKA R
POMOC TECHNICZNA EUROPEJSKI FUNDUSZ ok
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO *an

Studium transportowe Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego opracowano w ramach projektu ,Przygotowanie gmin Biatostockiego Obszaru
Funkcjonalnego do realizowania zintegrowanych projektow, sprzyjajacych rozwojowi wspotpracy i rozwigzywania wspolnych problemdéw w perspektywie finansowej
2014-2020" wspotfinansowanego przez Unie Europejskg w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013

34



PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO STUDIUM TRANSPORTOWEGO BIALOSTOCKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

. Zasoby pracy 1 jakos$¢ kapitatu ludzkiego:

- przeciwdziatanie wykluczeniu na rynku pracy
- wzmocnienie potencjatu nowoczesnych kadr dla gospodarki opartej na wiedzy;

. Infrastruktura transportowa i elektroenergetyczna:

- przetamywanie barier zwigzanych z peryferyjnym potozeniem;
- wzmocnienie spojnosci wewnetrznej Polski Wschodniej;
- wzmocnienie bezpieczenstwa elektroenergetycznego Polski Wschodnie;.

Projektowany dokument zwigzany jest z rozwojem systemu transportowego, ktory ma shuzy¢
poprawie spojnosci i dostepnosci komunikacyjnej, gldownie w obrebie BOF, ale i tacznosci
BOF z krajowymi i mi¢dzynarodowymi osrodkami wzrostu. Tym samym cele Studium
Transportowego BOF sa zwigzane z trzecim obszarem strategicznym Strategii, czyli: Infra-
struktura transportowa i elektroenergetyczna.

Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do
roku 2020 z perspektywa do roku 2030

Opracowanie SPA 2020 wpisuje si¢ w dziatania na rzecz osiggnigcia celu nadrzednego Biatej
Ksiegi oraz unijnej strategii adaptacji do zmian klimatu, jakim jest poprawa odpornosci
panstw cztonkowskich na aktualne i1 oczekiwane zmiany klimatu, w tym lepsze przygotowa-
nie do ekstremalnych zjawisk klimatycznych i pogodowych oraz redukcja kosztow spoteczno-
ekonomicznych z tym zwigzanych.

SPA 2020 wskazuje cele i kierunki dziatan adaptacyjnych, ktére nalezy podja¢ w najbardziej
wrazliwych sektorach 1 obszarach w okresie do roku 2020. Jednym z tych sektorow jest
transport, dla ktorego zawarto jeden cel: rozwdj transportu w warunkach zmian klimatu. W
ramach tego celu przedstawiono dwa kierunki dziatan:

. 3.1 - Wypracowywanie standardow konstrukcyjnych uwzgledniajacych zmiany klimatu
— w ktorym dziataniem priorytetowym jest uwzglednienie w procesie projektowania i
budowy infrastruktury transportowej zmienionych warunkow klimatycznych;

. 3.2 - zarzadzanie szlakami komunikacyjnymi w warunkach zmian klimatu — dziataniem
priorytetowym jest przeglad lub stworzenie dziatan i planéw opracowanych na potrzeby
utrzymania przejezdnos$ci tras komunikacyjnych lub zmiany tras i stosowania zastep-
czych srodkow transportowych.

Studium Transportowe BOF bezposrednio nawigzuje do kierunku dziatania 3.2 poprzez ukie-
runkowanie na rozwdj zastgpczych srodkow transportowych. Z kolei kierunek 3.1 moze by¢
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realizowany jedynie posrednio w sytuacji, gdy rozwoj infrastruktury transportowej w ramach
TBOF bedzie uwzglednia¢ zmiany klimatu.

DOKUMENTY WOJEWODZKIE

Strategia rozwoju wojewodztwa podlaskiego do roku 2020

Jedng z najwazniejszych determinant rozwoju wojewddztwa podlaskiego jest dostepnosé
transportowa. Analiza SWOT zawarta w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Podlaskiego 2020
wskazuje na problem wcigz bardzo stabej dostgpnosci komunikacyjnej regionu, ktorej utrzy-
mywanie si¢ moze doprowadzi¢ do jego marginalizacji, stad tez glownym wyzwaniem dla
regionu jest: podniesienie zewnetrznej i wewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej regionu —
cel operacyjny 2.5.

Strategia w ramach analizy powyzszego celu wskazuje, ze dostepno$é transportowa oparta o
nowoczesny, sprawny i wydajny system transportowy, na ktory sktada si¢ system drog réz-
nych kategorii, linie kolejowe oraz transport lotniczy, zaliczana jest do najwazniejszych czyn-
nikdw decydujacych o atrakcyjnosci inwestycyjnej regionu. Niezbedne jest migdzy innymi
polaczenie wojewddztwa podlaskiego z krajowymi i migdzynarodowymi osrodkami wzrostu,
w tym poprawa dostepnosci komunikacyjnej takze wewnatrz wojewddztwa, ktéra warunkuje
dodatkowo dostep do ustug publicznych.

Dla rozwoju regionu konieczne jest podjecie dziatan prowadzacych do optymalizacji i inte-
gracji systemow transportowych, zwigkszenia ich efektywnos$ci, zmniejszenia obcigzen §ro-
dowiskowych i poprawy bezpieczenstwa ich uzytkowania, z uwzglednieniem waloréw przy-
rodniczych wojewodztwa i obecnosci weztow sieci ekologicznej. Celem interwencji w zakre-
sie powigzan transportowych powinno by¢ integrowanie transportu drogowego, kolejowego,
powietrznego, tworzenie warunkow do komplementarnosci roznych rodzajow transportu oraz
rozbudowa ,,inteligentnych” systemoéw transportowych. Pierwszoplanowe znaczenie bgdzie
miato stworzenie dogodnych warunkéw do budowy i rozbudowy terminali przetadunkowych i
przesiadkowych dla réznych form transportu. W aglomeracji biatostockiej oraz innych o$rod-
kach miejskich nalezy dazy¢ do tworzenia intermodalnego pasazerskiego transportu publicz-
nego.

Majac na uwadze powyzsze nalezy jednoznacznie stwierdzi¢, ze projektowany dokument po-
przez kierunki rozwoju i zawarte w nich dziatania, wpisuje si¢ w cel operacyjny 2.5 Strategii
rozwoju wojewodztwa podlaskiego i jest jednym z elementow jej realizacji.
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Regionalny Program Operacyjny Wojewoédztwa Podlaskiego 2014 - 2020

Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Podlaskiego 2014-2020 (RPOWP) jest jed-
nym z narzedzi realizacji Strategii Rozwoju Wojewodztwa Podlaskiego do roku 2020.

RPOWP w ramach zaplanowanego Celu Tematycznego 7 (promowanie zrownowazonego
transportu i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury
sieciowej), ma przede wszystkim na uwadze poprawe obeCnie bardzo niskiej atrakcyjnosci
inwestycyjnej regionu. Usuwanie niedobordéw przepustowosci ma istotne znaczenie gospodar-
cze gdyz jest warunkiem skutecznego konkurowania o inwestoréw, mieszkancow, turystow
oraz $rodki na rozwdj. Jest to tez wazne przede wszystkim dla skomunikowania z terenami
inwestycyjnymi, tworzenie platform intermodalnych czy terminali przetadunkowych. Dziala-
nia stuzagce zwigkszaniu mobilnosci beda prowadzity do poprawy spdjnosci przestrzennej, co
jest szczegolnie istotne ze wzgledu na niska gestos¢ zaludnienia w regionie oraz znaczne roz-
proszenie sieci osadniczej w poszczegdlnych jego czesciach. Dokonywana poprawa dostep-
no$ci komunikacyjnej wewnatrz wojewodztwa warunkuje mieszkancom, szczegdlnie obsza-
row wiejskich i oddalonych, dostep do ustug publicznych oraz zatrudnienia. Te ustugi i wigk-
szo$¢ miejsc pracy zlokalizowanych jest gtownie w osrodkach miejskich (wojewodzkim i
subregionalnych).

W kontek$cie powyzszych, istotne sg cele okreslone w projektowanym dokumencie, zmierza-
jace do: stworzenia spojnej sieci transportowej, wzmacniajacej mozliwosci rozwojowe BOF 1
ozywienie przedsigbiorczosci na tym obszarze, rozwoju systemu transportu zbiorowego row-
nowazacego dostgpnos¢ dla wszystkich mieszkancow obszaru, w tym dla potrzeb korzystania
z ushug publicznych oraz dojazdu do miejsc pracy, a ponadto preferowania proekologicznego
transportu publicznego i indywidualnego (np. rowerowego).

Zaproponowane w projekcie Studium Transportowego BOF rozwigzania sg rdwnoczesnie
$cisle powigzane z interwencjami na rzecz gospodarki niskoemisyjnej okreslonymi w czwar-
tym (4) celu tematycznym RPOWP - wspieranie przejscia na gospodarke niskoemisyjng we
wszystkich sektorach (tu zwlaszcza wspieranie zrownowazonej multimodalnej mobilno$ci
miejskiej). Jak wskazuje bowiem RPOWP: sektor transportu publicznego jest obszarem, ktory
wykazuje duzy potencjatl w zakresie ograniczenia emisji CO T ransport w obrebie miast ge-
neruje zarowno znaczgce emisje CO?, jak i inne ucigzliwosci dla Srodowiska i Jjakosci zycia
czlowieka (zanieczyszczenia powietrza, hatas, kongestia).

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Podlaskiego

Obowiazujacy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Podlaskiego (PZPWP)
zostat opracowany w 2003 roku. Obecnie trwaja prace nad uchwaleniem nowego Planu. Ce-
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lem generalnym PZPWP jest: Ksztaltowanie przestrzeni wojewodztwa podlaskiego w kierun-
ku wyréwnywania dysproporcji w poziomie jego zagospodarowania w stosunku do rozwinig-
tych regionow kraju, zgodnie z wymogami integracji europejskiej, wspotpracy transgranicznej
1 obronnos$ci, w sposob generujacy wzrost konkurencyjnosci, efektywnosci gospodarczej i
poprawe warunkow cywilizacyjnych zycia mieszkancoéw, z wykorzystaniem walorow przy-
rodniczych, kulturowych i potozenia.

Sposrod zawartych w PZPWP celow ogolnych, dokument projektowany koresponduje z na-
stepujacymi: Ksztaltowanie zréwnowazonych struktur przestrzennych — jednym z celow
szczegotowych jest tworzenie warunkéw przestrzennych do rozbudowy i modernizacji infra-
struktury stuzacej wzmacnianiu konkurencyjnosci inwestycyjnej i turystycznej przestrzeni
wojewodztwa. Zasadnicze znaczenie w tym celu ma przewidywana modernizacja i rozbudo-
wa ponadlokalnej infrastruktury transportowej — drogowej, kolejowej, lotniczej i wodnej z
priorytetem infrastruktury transeuropejskiej.

Przyjete w PZPWP zasady rozwoju infrastruktury transportowej obejmujg miedzy innymi
(przedstawiono jedynie te, z ktorymi projektowany dokument jest $cisle lub jednoznacznie
powigzany):

a)  ksztaltowanie infrastruktury transportowej wojewodztwa w oparciu o kryteria: potrzeb
ruchowych uzasadniajacych racjonalnos$¢ kosztownych inwestycji tam, gdzie wystepuja
najwigksze potoki ruchu; minimalizacji kolizji ucigzliwosci komunikacyjnych z wymo-
gami ochrony sanitarnej zabudowy i srodowiska przyrodniczego; likwidacji ,,waskich
gardet” na ciggach transportowych;

b)  zapewnienie priorytetow w modernizacji i budowie infrastruktury transportowej dla:
elementoéw infrastruktury transportowej miast istotnych dla sprawnego funkcjonowania
ich systeméw komunikacyjnych, w tym: eliminujacych ucigzliwosci ruchu tranzytowe-
g0 1 wewnetrznego, usprawniajacych ruch migdzydzielnicowy, poprawiajacych powig-
zania miast z otoczeniem;

f)  zapobieganie i likwidowanie kolizji migdzy ucigzliwosciami komunikacyjnymi, a zabu-
dowa i Srodowiskiem przyrodniczym wymagajacym ochrony sanitarnej (tu np. uspoka-
janie ruchu srodkami technicznymi i organizacyjnymi);

g) dostosowywanie wskaznikow parkingowych i intensywnosci zabudowy w obszarach:
centralnych, $rodmiejskich i uslugowo-produkcyjnych do przepustowosci obstuguja-
cych je uktadéw uliczno-drogowych w godzinach szczytéw komunikacyjnych, w opar-
ciu o specjalistyczne studia komunikacyjne tych uktadow;

h)  traktowanie posiadania wielofunkcyjnego lotniska regionalnego jako elementu infra-
struktury transportowej, podnoszgcego w sposob zasadniczy atrakcyjnos¢ lokalizacyjng
wojewoddztwa dla kapitalu zewngtrznego i jednego z warunkow osiaggnigcia w perspek-
tywie przez Bialystok statusu europolu;
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K)  preferowaniec w najwigkszych miastach wojewddztwa transportu zbiorowego;
a) likwidowanie barier komunikacyjnych dla ludzi niepelnosprawnych oraz ograniczanie
kolizji migdzy r6znymi rodzajami ruchu;

b)  traktowanie ruchu rowerowego jako pelnoprawnego $rodka transportu i zapewnienie mu
stosownej infrastruktury z priorytetem turystyki migdzynarodowe;j.

Program ochrony Srodowiska wojewodztwa podlaskiego na lata 2011-2014

Program ochrony srodowiska ma na celu realizacj¢ zatozen dokumentow strategicznych kraju,
ze szczegdlnym uwzglednieniem Polityki Ekologicznej Panstwa, na poziomie wojewodztwa
podlaskiego. Program wyznacza ponadto ramy dla pozniejszych przedsiewzieé, realizowa-
nych w ramach programow sektorowych wojewodztwa.

Zakres czasowy Programu obejmuje lata 2011 - 2014, z perspektywa jednak do roku 2018.
Okres obowigzywania Programu obejmuje rowniez okres perspektywiczny (lata 2015 -2018)°.

Wsréd celow i kierunkoéw dziatan polityki ekologicznej wojewodztwa podlaskiego w perspek-
tywie do 2018 r., ktore zostaty uwzglednione w projekcie STBOF, znajdujg sig:

. Spetnienie wymagan prawnych w zakresie jako$ci powietrza poprzez ograniczenie emi-
sji ze

. zrodet powierzchniowych, liniowych i punktowych;

. Zmniejszenie zagrozenia hatasem poprzez obnizenie jego nat¢zenia do poziomu obo-

wiazujacych standardow - tu zwlaszcza w odniesieniu do terenow zamieszkanych.

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Wojewddztwa
Podlaskiego

Plan obejmuje zagadnienia w zakresie wytgcznie publicznego transportu zbiorowego realizo-
wanego na sieci komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich. Projektowany
dokument jest zgodny w tym zakresie z Planem, zwlaszcza, ze BOF, a zwlaszcza Biatystok,
stanowi podstawowy wezel transportu zbiorowego calego wojewodztwa. Dlatego tez projekt
Studium Transportowego BOF jest spojny z celami rozpatrywanego dokumentu (Planu).

Cel glowny to zapewnienie funkcjonowania regionalnego transportu zbiorowego w obszarze
wojewodztwa podlaskiego wedtug zasad zréwnowazonego rozwoju transportu, uwzgledniaja-
cego oczekiwania spoteczne dotyczace zapewnienia powszechnej dostepnosci do ushug pu-

2 Program Ochrony Srodowiska Wojewédztwa Podlaskiego na lata 2011-2014, Atmoterm, Bialystok, 2011, str.12

POMOC TECHNICZNA e | &%

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO | "x,»"

Studium transportowe Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego opracowano w ramach projektu ,Przygotowanie gmin Biatostockiego Obszaru
Funkcjonalnego do realizowania zintegrowanych projektow, sprzyjajacych rozwojowi wspotpracy i rozwigzywania wspolnych problemdéw w perspektywie finansowej
2014-2020" wspotfinansowanego przez Unie Europejskg w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013

39



PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO STUDIUM TRANSPORTOWEGO BIALOSTOCKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

blicznego transportu zbiorowego, zmierzajagcego do wykorzystywania roéznych srodkow
transportu, oraz promujacego przyjazne dla srodowiska i wyposazone w nowoczesne rozwig-
zania techniczne, $rodki transportu w regionalnej komunikacji autobusowej i kolejowej. Cele
uzupetniajace Planu sg nastepujace:

. (1) Zapewnienie zasad dostepno$ci do ustug transportu publicznego, w tym dla os6b
niepetnosprawnych, wymaganych i okreSlonych w dyrektywach Unii Europejskiej i
przepisach krajowych oraz w tzw. dobrych praktykach;

. (2) Funkcjonowanie transportu publicznego w sposob tworzacy z tego podsystemu
transportu realng alternatywe dla realizacji podrézy samochodami osobowymi — po-
przez zapewnienie odpowiednio wysokich standardow obstugi transportem zbiorowym,;

. (3) Integracja transportu publicznego, obejmujaca transport miejski i transport regional-
ny — przede wszystkim w zakresie taryfowo-biletowym, koordynacji rozktadéw jazdy,
informacji o ustugach;

. (4) Zmniejszenie negatywnego oddzialywania transportu na $rodowisko — poprzez
utrzymanie zatozonego udziatu transportu publicznego w przewozach, zwigkszenie zna-
czenia w przewozach niskoemisyjnych srodkow transportu.

DOKUMENTY LOKALNE

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Bialostockiego Obszaru Funkcjo-
nalnego na lata 2014-2020

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego
(Strategia ZIT) zawiera syntetyczng diagnoze BOF pod wzgledem spoteczno-gospodarczym
wraz ze wskazaniem problemow ktdre powinny by¢ rozwigzywane, w tym problemow zwig-
zanych z transportem w zakresie dostepnosci komunikacyjne;.

Za misje w Strategii ZIT przyjeto: Biatostocki Obszar Funkcjonalny (BOF) — atrakcyjne miej-
sce do pracy i zycia. Ma ona na celu przede wszystkim zapewnienie najlepszych warunkéw
do zycia mieszkancom. Realizacja misji bgdzie odbywata si¢ poprzez osiggnigcie siedmiu
celow rozwojowych, sposrdd ktorych dwa sa najistotniejsze dla opracowania celow Studium
Transportowego Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego:

. (5) Gospodarka niskoemisyjna i ochrona $rodowiska: dziatanie 5.1. Niskoemisyjny
transport miejski - Poddziatanie 5.1.1. Rozwoj systemu publicznego transportu miej-
skiego BOF; Poddziatanie 5.1.2. Rozbudowa drog rowerowych integrujacych BOF;

. (6) Dostepnos¢ komunikacyjna: dziatanie 6.1. Rozwdj kluczowych powigzan komuni-
kacyjnych.
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Studium Transportowe BOF zaréwno w zakresie celow jak 1 kierunkow rozwoju 1 zawartych

w nich dzialaniach, jest w pelni spdjne ze Strategia ZIT i stanowi jej uszczegdlowienie w za-
kresie systemu transportowego. Wdrazanie rozwigzan zaproponowanych w projektowanym
dokumencie bedzie przektadac si¢ na osiagniecie celéw zawartych w Strategii ZIT.

Zwigzane jest to zwlaszcza z faktem zawarcia w Studium Transportowych BOF rozwig-

zan/przedsiewziec¢/dziatan ogdlnie nakreslonych w Strategii ZIT:

Dziatanie 5.1.

Zwigkszenie udzialu efektywnego ekonomicznie i przyjaznego S$rodowisku publicznego
transportu zbiorowego w obstudze Biategostoku i jego obszaru funkcjonalnego, integrowanie
i tworzenie warunkow do komplementarnosci roznych rodzajow transportu, dalsza rozbudowa
systemu pasow dla ruchu autobuséw komunikacji miejskiej i wykorzystanie mozliwosci inte-

ligentnych systemow transportowych. Na system transportu miejskiego sktadaja sie: miejska
komunikacja autobusowa oraz komunikacja rowerowa. Zasadniczym celem rozpatrywanego
dziatania bedzie stworzenie atrakcyjnej oferty przewozowej, tak aby mieszkancy rezygnowali
z transportu indywidualnego na korzy$¢ miejskiego transportu zbiorowego, a ponadto utwo-
rzenie jednolitego systemu transportu rowerowego.

Dziatanie 5.1.2.

Przebudowa niezbednej infrastruktury poprawiajacej dostepnosci centrum Biategostoku
dla komunikacji miejskiej,

zakup niskoemisyjnego taboru,

budowa/przebudowa niezbednej infrastruktury na potrzeby komunikacji w standardach
wyznaczonych przez Korytarze Autobusu Wysokiej Jakos$ci, intermodalnych dworcow
przesiadkowych, w tym Park&Ride, Bike&Ride,

wdrozenie nowych/rozbudowa lub modernizacja istniejacych systemow telematycznych
na potrzeby komunikacji zbiorowej,

budowa intermodalnego wezta komunikacyjnego w Biatymstoku.

Plan zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego w Powiecie Bialostockim (Plan
Transportowy) - projekt

Dokument dotyczy kwestii organizacji publicznego transportu zbiorowego w obrgbie powiatu
biatostockiego, z uwzglednieniem réwniez znaczgcej roli miasta Bialystok stanowigcego od-
r¢bny powiat — miasto na prawach powiatu. Oczywiscie Plan powiatowy powinien by¢ zwig-
zany 1 powinien wykazywac¢ zgodno$¢ z celami Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publiczne-
go Transportu Zbiorowego Wojewoddztwa Podlaskiego.
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Celem nadrzednym Planu transportowego jest poprawa jako$ci systemu transportowego 1 jego
rozw0j zgodny z zasadami zrownowazonego rozwoju. Cel ten bedzie osiagany poprzez reali-
zacje celow szczegotowych, z ktorymi bezposrednio lub posrednio koresponduje dokument
projektowany, tj. Studium Transportowe BOF:

. (1) Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu — instrument poprawy wa-
runkow zycia i usuwania barier rozwojowych,

. (2) Poprawa efektywno$ci funkcjonowania systemu transportowego — instrument
zwiekszania wydajnos$ci systemu z jednoczesnym ograniczaniem kosztow jego funkcjo-
nowania,

. (3) Integracja systemu transportowego — w uktadzie galeziowym i terytorialnym,

. (4) Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru - instrument rozwoju gospo-

darczego,

. (5) Poprawa bezpieczenstwa - radykalna redukcja liczby wypadkow i ograniczenie ich
skutkéw (zabici, ranni) oraz poprawa bezpieczenstwa osobistego uzytkownikow trans-
portu,

. (6) Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki
zycia.

Program ochrony powietrza dla aglomeracji bialostockiej

W ramach tego Programu realizowanych bedzie szereg dziatan naprawczych ukierunkowa-
nych na osiggnigcie korzystnych standardow w zakresie jako$ci powietrza atmosferycznego .
Jednymi z takich dziatan sa:

. rozwdj zintegrowanego systemu kierowania ruchem ulicznym, w ramach ktoérego prze-
widuje si¢: doskonalenie systemu zarzadzania i sterowania ruchem poprzez stosowanie
rozwigzan opartych o Inteligentne Systemy Transportowe, majacego na celu migdzy in-
nymi: uplynnienie ruchu, stworzenie mozliwosci uprzywilejowania transportu zbioro-
wego; Rozwoj metod 1 sSrodkoéw nadzoru ruchu pojazdéw na liniach komunikacyjnych;

. rozwdj i modernizacja Systemu transportu publicznego, obejmujacego: wprowadzenie
wspolnego i atrakcyjnego cenowo biletu na przejazdy aglomeracyjne; prowadzenie poli-
tyki cenowej oplat za przejazdy zachgcajace do korzystania z systemu transportu zbio-
rowego (szczegoblnie dla przejazdéw wielorazowych; rozwoj 1 zwigkszenie udzialu eko-
logicznego transportu publicznego - wprowadzenie niskoemisyjnych paliw i technolo-
gii; budowe nowych i modernizacje istniejgcych weztow przesiadkowych;

. rozwdj systemu sciezek rowerowych i infrastruktury rowerowej — a zwlaszcza: budowa
odcinkéw drog rowerowych pozwalajacych na polaczenie w jeden cigg drog juz istnie-
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jacych, szczegblnie w centrum miasta; budowa parkingéw rowerowych, szczegdlnie
zlokalizowanych w poblizu kluczowych celow podrozy (wyzsze uczelnie, szkoty, urzg-
dy administracji lokalnej 1 panstwowej, obiekty kultury), a takze w poblizu weztow
przesiadkowych komunikacji zbiorowej; prawidlowa organizacja ruchu na styku ruch
rowerowy — ruch samochodowy, pozwalajaca na bezpieczne korzystanie z roweru.

Studium Transportowe Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego uwzglednia w zakresie za-
wartych w nim kierunkow rozwoju przedstawione powyzej dziatania naprawcze w odniesie-
niu do powietrza atmosferycznego.

Program ochrony powietrza dla strefy podlaskiej

W Programie ochrony powietrza dla strefy podlaskiej wskazano szereg dziatah naprawczych
ukierunkowanych na osiaggniecie korzystnych standardow w zakresie jakosci powietrza at-
mosferycznego. Studium Transportowe Bialostockiego Obszaru Funkcjonalnego w kierun-
kach rozwoju odnosi si¢ do nastepujacych dziatan Programu:

. Modernizacja systemu transportu publicznego obejmujgca: prowadzenie polityki ceno-
wej optat za przejazdy zachgcajace do korzystania z systemu transportu zbiorowego
(szczegolnie dla przejazdéw wielorazowych — bilety miesi¢czne, semestralne); rozwoj i
zwigkszenie udziatu ekologicznego transportu publicznego - wprowadzenie niskoemi-
syjnych paliw i technologii.

. Rozwoj systemu Sciezek rowerowych i infrastruktury rowerowej, w tym w pierwszym
rzedzie: budowa odcinkow drog rowerowych pozwalajacych na potaczenie w jeden ciag
drog juz istniejacych, szczegdlnie w centrum miasta; budowa parkingéw rowerowych,
szczegblnie zlokalizowanych w poblizu kluczowych celow podrézy (wyzsze uczelnie,
szkoty, urzedy administracji lokalnej 1 panstwowej, obiekty kultury), a takze w poblizu
wezlow przesiadkowych komunikacji zbiorowej; prawidlowa organizacja ruchu na sty-
ku ruch rowerowy — ruch samochodowy, pozwalajgca na bezpieczne korzystanie z ro-
WEeru.

Program ochrony $rodowiska przed halasem dla miasta Bialegostoku

Dokument ma na celu wskazanie niezbgdnych priorytetow i kierunkéw dziatan, ktérych zada-
niem jest zmniejszenie ucigzliwosci oraz ograniczenie nadmiernego poziomu hatasu na obsza-
rze miasta Biategostoku. Przewidziane dziatania dotyczg hatasu drogowego i majg posrednio
zwigzek rowniez z funkcjonowaniem systemu transportowego:

. Remonty i modernizacja nawierzchni drogowych,

. Wprowadzenie $rodkow trwalego uspokojenia ruchu,
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. Wprowadzenie reguty skrzyzowan rownorzgdnych,

. Wdrozenie Systemu Zarzadzania Ruchem (system ma zapewni¢ w szczego6lnosci: po-
prawe funkcjonowania komunikacji zbiorowej w zakresie efektywnosci przejazdow i
ekonomiki jej utrzymania, popraw¢ przepustowosci sieci ulic, optymalizacje¢ sterowania
pod katem minimalizacji strat czasu i liczby zatrzyman, poprawe¢ bezpieczenstwa ru-
chu).

W perspektywie wieloletniej Program ochrony przed hatasem wskazuje na kierunki dziatan,
ktoére majg bezposredni zwigzek w projektowanym dokumentem i obejmuja rozwigzania
przewidziane w ramach projektu Studium Transportowego BOF. Sg one nastepujace:

. Rozw¢j transportu publicznego,
. Budowa centrow przesiadkowych i parkingowych,
. Rozwdj transportu rowerowego.

Program ochrony Srodowiska dla powiatu bialostockiego (2007)

Program ochrony $rodowiska dla powiatu bialostockiego zostal opracowany w 2007 roku i
zawiera dzialania krétkookresowe do roku 2007 oraz dtugookresowe do roku 2011. Doku-
ment obejmuje zatem swymi celami okres miniony. Do chwili obecnej nie powstata nowa
wersja Programu.

Strategia Rozwoju Miasta Bialegostoku na lata 2011-2020 plus

Strategii Rozwoju Miasta Biategostoku na lata 2011-2020 plus jest kluczowym dokumentem
z punktu widzenia rozwoju Miasta. Jej celem jest okreslenie gtownych kierunkow dziatan w
najblizszej dekadzie. Z uwagi na to wyodrgbnione zostaty glowne obszary problemowe: A.
Zagospodarowania przestrzennego, infrastruktury technicznej i transportu; B. Infrastruktury
spotecznej 1 kapitatu ludzkiego; C. Rozwoju gospodarczego; D. Kultury, sportu 1 turystyki; E.
Metropolitalny.

Celem strategicznym w obszarze problemowym A - zagospodarowania przestrzennego, infra-
struktury technicznej i transportu, jest: Przestrzen Miasta — zharmonizowane, przyjazne Sro-
dowisko do zycia i rozwoju. W obrebie tego celu jednym z priorytetow jest: A.2. Tworzenie
efektywnego systemu komunikacyjnego Miasta z duzym udzialem transportu zbiorowego I
ruchu rowerowego.

Jak podano w wymienionym priorytecie Strategii: system transportowy stanowi jeden z naj-
bardziej newralgicznych systemow wspoiczesnego miasta. Do wilasciwego funkcjonowania
miasta konieczna jest wysoka sprawnos¢ tego systemu wyrazajgca sig m.in. zdolnoscig do
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zapewnienia odpowiedniej przepustowosci oraz plynnosci ruchu. W przypadku miasta tej
wielkosci co Bialystok, dzialaniem, ktore moze pozwolié na skuteczne rozwigzanie problemow
komunikacyjnych, powinno by¢ wdrazanie rozwiqzan sktaniajgcych do przedkiadania srod-
kow transportu zbiorowego oraz srodkow alternatywnych, jak np. rower, nad samochody

prywatne.

Studium Transportowe Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego stanowi bezposrednie prze-
lozenie wymienionego powyzej priorytetu rozwojowego Biategostoku poprzez przewidywane
kierunki rozwoju, w zwigzku z czym przyczynia si¢ do osiggania celu strategicznego, o kto-
rym mowa powyzej.

Program ochrony $rodowiska dla miasta Bialegostoku na lata 2013-2016 z perspektywa
na lata 2017-2020

Program ochrony $rodowiska jest dokumentem planowania strategicznego, okreslajacym cele
1 kierunki polityki w zakresie ochrony $rodowiska, realizowanej przez miasto Biatystok i
wskazujacym na wynikajace z nich dzialania. Nadrzedny cel Programu zostal sformutowany
nastepujaco: zrownowazony rozwoj miasta, w ktérym srodowisko przyrodnicze i jego ochrona
majq znaczqcy wplyw na przyszty charakter tego obszaru i rownoczesnie wspierajq jego roz-
woj gospOdarczy i spoleczny.

W zakresie powietrza atmosferycznego celem jest: poprawa jakosci powietrza atmosferycz-
nego na terenie Biategostoku. Zakwalifikowanie Bialegostoku do strefy A dla wszystkich prio-
rytetowych zanieczyszczen wedfug kryterium ochrony zdrowia. Cel ten bedzie osiggany mig-
dzy innymi przez zmniejszenie emisji zanieczyszczen ze zrodet liniowych, co bedzie mozliwe
dzigki nastgpujacym kierunkom dziatan:

. P5. Ograniczenie ruchu docelowego do centrum miasta,

. P6. Zwigkszenie udzialu komunikacji zbiorowej w przewozach pasazerskich jako alter-
natywy dla samochodu osobowego,

. P7. Rozbudowa systemu tras rowerowych i wspomaganie promocyjne akcji korzystania
Z rowerow przez mieszkancow,

. P8. Eliminacja ruchu drogowego o charakterze tranzytowym z miasta.

Projektowany dokument w swoich celach i zatozonych kierunkach rozwoju w petni odpowia-
da wymienionym powyzej kierunkom dziatan Programu ochrony §rodowiska.
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Podsumowanie

W wyniku analizy powigzan STBOF z celami dokumentow strategicznych szczebla wspdlno-
towego, krajowego oraz regionalnego, a takze lokalnego, stwierdzono duza ich spojno$é w
zakresie zagadnien dotyczacych aspektow zwigzanych z transportem zréwnowazonym. Moz-
na tym samym wnioskowa¢, ze osigganie celow Studium Transportowego Biatostockiego
Obszaru Funkcjonalnego bedzie przyczyniaé si¢ bezposrednio lub posrednio do osiggania
celow i zatozen dokumentow strategicznych rownorzednych oraz wyzszego szczebla.

4.2 Zakres uwzglednienia informacji zawartych w prognozach oddzialywania na
sSrodowisko sporzadzonych dla innych, przyjetych juz dokumentow, powiazanych z
dokumentem projektowanym

Dla potrzeb dokumentéw publicznych o charakterze strategii, planow lub programéw, ktore
zostaly sporzadzone wczesniej, a ktore powigzane sa z projektem STBOF [zgodnie z informa-
cjami zawartymi w rozdziale 4.1], sporzadzono prognozy oddziatywania na $rodowisko. Naj-
wazniejsze prognozy oddziatywania na srodowisko, z ktorych zaczerpnigto informacje, ktore
wykorzystano w niniejszej Prognozie sg nastepujace:

o Prognoza oddziatywania na srodowisko dla Strategii Rozwoju Miasta Biategostoku na
lata 2011 — 2020 plus (Ekoton Sp. Z o.0., Biatystok, 2010)

. Prognoza oddziatywania na $rodowisko Programu Ochrony Srodowiska Wojewddztwa
Podlaskiego na lata 2011-2014 (Atmoterm S.A., Opole, 2011)

o Prognoza Oddziatywania na Srodowisko Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu
Publicznego Miasta Biategostoku do roku 2015 (Ekoton Sp. Z o.0., Biatystok, 2009)

. Prognoza Oddzialywania na Srodowisko Strategii Rozwoju Wojewodztwa Podlaskiego
do 2020 roku (Podlaskie Biuro Planowania Przestrzennego w Biatymstoku, 2005)

. Prognoza oddzialywania na srodowisko Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wo-
jewddztwa Podlaskiego (Podlaskie Biuro Planowania Przestrzennego w Biatymstoku,
Biatystok, 2003)

. Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Planu Zagospodarowania Przestrzen-
nego Wojewddztwa Podlaskiego, Zarzad Wojewodztwa Podlaskiego, Biatystok 2014 —
Projekt

. Prognoza oddzialywania na §rodowisko Regionalnego Programu Operacyjnego Woje-
wodztwa Podlaskiego 2014 — 2020 (ECOPLAN — Ryszard Kowalczyk, Opole, 2014)

Dla Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego opracowano do tej pory jeden podstawowy do-
kument strategiczny jakim jest Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Biato-
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stockiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2014-2020. Jednakze nie byto mozliwe odniesienie
si¢ do prognozy oddziatywania na §rodowisko dla tego dokumentu, gdyz decyzja Regionalne;j
Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Biatymstoku, odstapiono od koniecznosci dokonania strate-
gicznej oceny oddziatywania dla tego dokumentu.

We wszystkich prognozach oddziatywania na srodowisko przeprowadzono ocene stanu $ro-
dowiska dokonang z punktu widzenia charakteru dokumentu, z jakim byly zwigzane wymie-
nione wyzej prognozy. W przypadku informacji dotyczacych stanu elementow srodowiska,
dane o $rodowisku zawarte w prognozach oddziatywania na $rodowisko do dokumentéw po-
wigzanych byly wykorzystywane do charakterystyki i dokonania oceny stanu $rodowiska w
ramach niniejszej prognozy. Powyzsze dokumenty uznano tylko czgsciowo za aktualne zrodto
danych o stanie srodowiska, gdyz byly opracowywane przynajmniej kilka lat wczesniej. Dla-
tego tez ocena stanu Ssrodowiska zostata rownocze$nie zaktualizowana o dane najnowsze, za-
warte w innych publikacjach dotyczacych stanu srodowiska, w szczegodlnosci przygotowa-
nych przez Inspekcje Ochrony Srodowiska — Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w
Bialymstoku.

Na etapie czesci obejmujacej oceng oddziatywania na §rodowisko, w tych kwestiach gdzie
bylo to mozliwe, wykorzystano wyniki ocen zawartych w powyzszych prognozach oddziaty-
wania na srodowisko kierujac si¢ zasada, ze zidentyfikowane w tych dokumentach oddziaty-
wania w odniesieniu do tozsamych i wynikajacych z projektu Studium Transportowego BOF,
nie mogg by¢ sprzeczne.

5 ISTNIEJACY STAN SRODOWISKA ORAZ POTENCJALNE ZMIANY TEGO
STANU W PRZYPADKU BRAKU REALIZACJI PROJEKTOWANEGO
DOKUMENTU

5.1 Charakterystyka i ocena istniejacego stanu elementow Srodowiska i ich
wzajemnych powiazan

Niniejszy rozdziatl dotyczy aktualnego stanu $rodowiska oraz trendow wystepujacych na ob-
szarze objetym oddzialywaniem projektu STBOF. Przedstawiono w nim w sposob mozliwie
zwigzly oceng stanu srodowiska, dostosowujac ja do rangi projektowanego dokumentu.

Charakterystyki i oceny stanu $rodowiska dokonano na podstawie mozliwie najnowszych
dostepnych danych 1 istniejacych opracowan, w tym zwlaszcza na podstawie dokumentow
planistycznych i fizjograficznych opisujacych srodowisko (zwtaszcza dane z prognoz, o kto-
rych mowa w rozdziale wczesniejszym 4.2, opracowan ekofizjograficznych oraz Studiow
uwarunkowan 1 kierunkéw zagospodarOwania przestrzennego gmin wchodzacych w sktad
BOF). Oceniajac jakos¢ srodowiska wykorzystano roéwniez dane z Raportéw o stanie $rodo-
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wiska w wojewodztwie podlaskim, opracowanych przez Wojewoddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Biatymstoku.

Kolejne podrozdziaty przedstawione sa w uktadzie opisujacym ogolng charakterystyke dane-
go komponentu srodowiska w obregbie Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego, a nastepnie,
w odniesieniu do tych komponentow srodowiska dla ktorych jest to mozliwe, zawarto infor-
macje o jego stanie i zachodzacych zmianach.

5.1.1 Potozenie i podziat terytorialny

Biatostocki Obszar Funkcjonalny zlokalizowany jest w centralnej cze$ci wojewodztwa podla-
skiego, obejmujac obszar dziesigciu gmin tworzacych Stowarzyszenie Biatostockiego Obsza-
ru Funkcjonalnego, tj.: Miasto Biatystok, gminy miejsko-wiejskie: Choroszcz, Czarna Biato-
stocka, Lapy, Suprasl, Wasilkow, Zabtudéw oraz gminy wiejskie: Dobrzyniewo Duze, Juch-
nowiec Koscielny, Turo$n Koscielna [patrz: zat. graficzny nr 1]. Wszystkie gminy tworzace
BOF naleza do powiatu biatostockiego, nie obejmuja jednak zasiggiem catego powiatu, lecz
zajmuja jego wieksza, centralng cze$¢. BOF graniczy z nast¢pujacymi powiatami: sokolskim
(od pdétnocnego-wschodu), monieckim (od pétnocnego-zachodu), wysokomazowieckim (od
poludniowego-zachodu), bielskim (od potudnia) i hajnowskim (od potudniowego-wschodu).
Miastem potozonym w centralnej czgsci BOF jest Bialystok, ktory jest rowniez miastem wo-
jewodzkim. Biatostocki Obszar Funkcjonalny jest potozony w poblizu wschodniej granicy
Polski i tym samym Unii Europejskiej — granica z Biatorusig znajduje si¢ w odlegtosci 0 ok.
50 km.

Biatostocki Obszar Funkcjonalny zajmuje obszar 1728,15 km?, co stanowi 8,6% powierzchni
wojewodztwa podlaskiego. Najwicksza pod wzgledem powierzchni gming BOF jest gmina
Zabludow — 339,74 km?, a najmniejsza miasto Biatystok — 102,13 km?. Powierzchnia gminy
Czarna Bialostocka wynosi 206,36 km?, cztery gminy: Suprasl, Juchnowiec Ko$cielny, Cho-
roszcz i Dobrzyniewo Duze zajmuja obszar od 150 do 200 km? a trzy: Turo$h Koscielna,
Lapy i Wasilkow — od 125 do 150 km®.

Tabela 5.1-1 Jednostki terytorialne BOF i ich powierzchnie

L.p. | Jednostka terytorialna | Powierzchniaw km® | % powierzchni BOF
1 Biatvstok 102.13 5.91
2 Choroszcz 163.79 9.48
3 Czarna Bialostocka 206.36 11.94
4 Dobrzvniewo Duze 161.13 9.32
5 Juchnowiec KoScielnv 171.77 9.94
6 Laov 127.65 7.39
7 Sunrasl 188.56 10.91

8 Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Bialostockiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2014-2020, Bialystok, 2014r.
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L.p. | Jednostka terytorialna | Powierzchnia w km* | % powierzchni BOF
8 Turo$n Koscielna 139.90 8.10

9 Wasilkow 127.12 7.36

10 | Zabludoéw 339.74 19.66

11 BOFE 1728.15 100.00

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawi: Bank Danych Lokalnych GUS, www.stat.gov.pl, pazdziernik 2013 r.

5.1.2 Rzezba terenu

Zgodnie z podziatem fizyczno-geograficznym wg J. Kondrackiego BOF znajduje si¢ w obre-
bie prowincji Niz Wschodniobattycko-Biatoruski (84), podprowincji Wysoczyzny Podlasko-
Biatoruskie (843), makroregionu Nizina Potnocnopodlaska (843.3). W obrebie makroregionu
wydzielono szereg mniejszych jednostek fizyczno-geograficznych, tj. mezoregionow, przy
czym BOF znajduje si¢ w obrgbie 4 z nich: Wysoczyzna Biatostocka (843.33), obejmujaca
przewazajacy, centralny obszar BOF; Wzgorza Sokolskie (843.34), zajmujace fragment pot-
nocno-wschodniej czesci; Dolina Gornej Narwi (843.36), stanowigca potudniowsg i zachodnia
czes$¢; Wysoczyzna Wysokomazowiecka (843.35), obejmujaca potudniowo-zachodni frag-
ment BOF, w zasiegu gminy Lapy (na zachod od Doliny Gornej Narwi).

Pod wzglgdem geomorfologicznym obszar pokrywaja osady czwartorzedowe, zdominowane
przez formy plejstocenskie powstate w okresie zlodowacenia srodkowopolskiego, zdenudo-
wane w okresie pdzniejszym (zwlaszcza w okresie zlodowacenia potnocnopolskiego), a takze
formy mlodsze, tj. dolinne i zwigzane z akumulacja organogeniczna.

Uwzgledniajac przede wszystkim stosunki hipsometryczne oraz stopien urozmaicenia rzezby
terenu, w obrgbie BOF mozna wyr6zni¢ odrgbne geomorfologicznie obszary. Na potudnie od
Biategostoku, do doliny Narwi i na zachod od niej, rozcigga si¢ ptasko-falista wysoczyzna
moreny dennej. Obszar ten odznacza si¢ mniejszym udziatem takich form polodowcowych
jak pagorki morenowe, zaglebienia bezodptywowe, kemy, a przy tym jest cz¢sciowo zdenu-
dowany. Wysokosci bezwzglgdne dochodza do 120 — 170m n.p.m. Wysoczyzna morenowa
(polodowcowa) jest rozcinana przez doling Narwi (dno doliny na wysokosci 110 — 120m
n.p.m.) i jej mniejsze doptywy.

Od Biategostoku na péinoc i wschod, do doliny rzeki Suprasl i dalej, rozcigga si¢ wysoczyzna
morenowa pagérkowata, gdzie wystepuje wigksze zroznicowanie geomorfologiczne, w tym
znaczny udzial pagorkow 1 wzgorz czotowomorenowych wyznaczajacych fazy (postoje) lado-
lodu. Osiggaja one wysoko$¢ przewaznie 10 — 20m, wyjatkowo wiecej. Pomiedzy poszcze-
gbélnymi ciggami pagdérow moren czotowych wystepuja powierzchnie sandrowe, a takze ke-
my. Wigkszy w poréwnaniu do wysoczyzny dennomorenowej jest roOwniez udzial zaglebien
bezodpltywowych. Wysokosci bezwzgledne na tym obszarze ksztaltuja si¢ w zakresie 150 —
190m n.p.m. W dnie doliny Suprasli jest to 110 - 120m n.p.m.

W ponocno-wschodniej czgéci BOF dolina rzeki Sokotdy (ok. 130m n.p.m.) wyznacza grani-
c¢ z obszarem Wzgorz Sokolskich, tj. terendw o jeszcze wigkszym stopniu zrdéznicowania
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geomorfologicznego. Rozciggajg Si¢ one jednak juz poza granicg Biatostockiego Obszaru
Funkcjonalnego.

Podstawowe formy dolinne zwigzane sg z rzeka Narew na poludniu i zachodzie oraz rzeka
Suprasl w czgsci centralnej, a reprezentowane sg przez szerokie, plaskie tarasy zalewowe,
fragmenty plejstocenskich taraséw nadzalewowych, miejscami stromych i wysokich krawedzi
dolinnych. Mniejsze formy dolinne stanowig doliny boczne wymienionych rzek, a zwigzane
s z rzekami: Sokotda, Czarna, Biata, Horodnianka, Czarplinianka. Geneza cze¢$ci z tych dolin
moze si¢ wigza¢ z odptywem wod roztopowych. Znaczna cz¢$¢ den dolinnych ma charakter
podmokty, gdzie miata miejsce akumulacja bagienna, co doprowadzito do rozwoju roéwnin
torfowych. Dotyczy to przede wszystkim doliny Narwi w jej zachodnim przebiegu oraz doli-
ny Suprasli.

Stan zachowania naturalnych form rzezby terenu uzalezniony jest od stopnia antropogenicz-
nej ingerencji w powierzchni¢ ziemi. W obrgbie BOF podstawowe rodzaje przeksztatcen do-
tycza terenéw zabudowanych, gdzie grunty maja charakter nasypowy. Sa to zatem glownie
tereny zabudowy miejskiej, a w zwigzku z tym najwigkszym stopniem przeksztatcenia po-
wierzchni ziemi odznacza si¢ miasto Biatystok. Obszarem o najmniejszym stopniu prze-
ksztatlcen geomorfologicznych jest gmina Czarna Biatostocka i gmina Supra$l. Podyktowane
jest to faktem, iz przewazajace powierzchnie tych gmin pokrywaja tereny lesne. Oprocz za-
budowy, znaczny stopien przeobrazenia powierzchni ziemi dotyczy obiektéw liniowych, tj.
nasypow drogowych i kolejowych. Na uksztaltowanie powierzchni ziemi mniejszy wplyw
majg/miaty eksploatacje gornicze.

5.1.3 Budowa geologiczna

Objety prognoza obszar znajduje si¢ W zasiggu prekambryjskiej platformy wschodnioeuropej-
skiej, na mazursko-suwalskim wzniesieniu powierzchni krystaliniku. Skaty prekambryjskie
buduja bardzo glebokie podtoze geologiczne — co najmniej 500 — 780m ppt i wiecej. Na nich
zalega seria piaskowcow i tupkow ilastych zaliczonych do kambru i ordowiku. Bezposrednio
na wymienionych osadach wczesnopaleozoicznych spoczywaja utwory mezozoiczne. Jest to
seria triasowych piaskow i itow oraz piaskowcow arkozowych. Na potudnie od Biategostoku
(Kudrycze) strop tych utworow stwierdzono na glebokosci 466 m ppt. Na utworach triaso-
wych zalegaja mutowce, przechodzace w wapienie rafowe nalezace do jury srodkowej, a na-
stepnie warstwa wapieni marglistych z krzemieniami, stanowiacych osady jury goérnej. Strop
tych osadow w Kudryczach znajduje si¢ na glebokosci 430 m ppt.

Ostatnie ogniwo ery mezozoicznej zaznacza si¢ wystepowaniem skat nalezacych do kredy.
Profil osadéw kredowych, rozpoznany w rejonie Bialegostoku, rozpoczyna seria piaskow
mutkowatych i mutkéw glaukonitowych o migzszosci 20-30 m, kwalifikowanych jako osady
kredy dolnej. Nad nimi zalega seria utworéw gornokredowych w postaci margli z krzemie-
niami oraz kredy piszacej z przewarstwieniami ilastymi. Strop tych utworéw znajduje si¢ w
rejonie Bialegostoku i na pdinoc od niego na glebokosci §rednio 150 — 200m ppt.
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Utwory kenozoiczne reprezentowane sg przez osady oligocenu (wzglednie réwniez eocenu),
miocenu oraz czwartorzegdu.

Utwory eocensko-oligocenskie reprezentowane sg przez piaski glaukonitowe, piaski z we-
glem brunatnym, mutki oraz ity. Ich migzszo$¢ jest zmienna i moze dochodzi¢ do 50 — 70m.
Nie tworza one jednak ciagltej pokrywy, np. na péinoc od Bialegostoku nie wystepuja wcale, a
na osadach kredowych bezposrednio wyst¢pujg utwory czwartorzedowe. Osady neogenu re-
prezentuja utwory miocenskie, ktore zachowaty sie szczatkowo, zwykle w lokalnych obnize-
niach powierzchni paleogenu. Stanowig je mutki z wktadkami wegla brunatnego. Migzszos¢
tych utworow jest prawdopodobnie mata i nie przekracza kilku lub kilkunastu metréw. Obec-
no$¢ osadow miocenu stwierdzono w rejonie Niewodnicy Kos$cielnej na gtebokosci 131 m

ppt.

Wystepowanie i litologia plejstocenskich utworow czwartorzedowych zwigzane sa z dziatal-
no$cig akumulacyjng i erozyjng ladolodow oraz akumulacyjng wéd lodowcowych oraz rzecz-
nych w okresach interglacjalnych, interstadialnych i lodowcowych. Na obszarze BOF Stwier-
dza si¢ obecno$¢ kilku dobrze rozwinigtych poziomow glacjalnych (glin lodowcowych), roz-
dzielonych osadami migdzymorenowymi. Wyrozniono osady preglacjatu, a utwory glacjalne
odniesiono do szeSciu zlodowacen: najstarszego (Narwi), trzech poludniowopolskich (Nidy,
Sanu, Wilgi) oraz dwoch srodkowopolskich (Odry i Warty). Wsrod serii miedzymorenowych
wyodrgbniono osady dwoch interglacjatéw: matopolskiego i ferdynandowskiego. Lokalnie w
stropie utworéw plejstocenskich, pod cienka pokrywa osadéw deluwialnych 1 holocenskich,
wystepuja organiczne i mineralne osady interglacjalu eemskiego. Migzszo$¢ i rozprzestrze-
nienie utworéw plejstocenskich sg bardzo zmienne (zwykle jest to grubo$¢ duza, osiggajaca
$rednio 100 — 200m), zwlaszcza ze uksztattowanie podtoza czwartorzedu jest bardzo urozma-
icone. Osady preglacjalne to piaski z rumoszem margli kredowych wystepujace w obnize-
niach podloza czwartorzedu. Natomiast osady polodowcowe to generalnie naprzemianlegte
gliny morenowe, rozdzielane warstwg piaskow 1 zwiréw wodnolodowcowych, lokalnie row-
niez mutkow i ilow zastoiskowych.

Na powierzchni terenu obszar w przewazajacym stopniu pokrywaja osady zlodowacenia
srodkowopolskiego (zlodowacenie Warty) réznej migzszosci. Sag to przede wszystkim gliny
zwalowe oraz piaski i zwiry lodowcowe z gltazami, budujagce wysoczyzne morenowa. Mniej-
szy udziat maja takze piaski i zwiry wodnolodowcowe. W potnocnej czgéci Biategostoku oraz
dalej na poinoc i pétnocny-wschod od miasta, wystepuja pagorki 1 wzgodrza zbudowane z pia-
skow 1 zwirow moren czotowych. Na catym obszarze BOF, dos¢ powszechnie, zwlaszcza w
czesci potudniowo-zachodniej, wystepuja powierzchnie tarasow i pagorkow kemowych, zbu-
dowane z piaskéw, lokalnie z udziatem zwirow i mutkow. Do$¢ znaczny udzial majg na po-
wierzchni terenu piaski i mutki wytopiskowe. Wystepujg one w obrgbie zagtebien powstatych
na skutek dhugotrwatego wytapiania bryt i ptatéw martwego lodu. Obecnie zaglebienia te
wraz z zaglebieniami innej genezy i dolinami wcietymi w powierzchni¢ osadow wodnolo-
dowcowych oraz morenowych, tworza podstawowy system wilgotnych i podmoktych obni-
zen, stanowiagcych sie¢ odptywu powierzchniowego. W okresie zlodowacenia poinocnopol-
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skiego wyksztalcity si¢ piaszczyste tarasy nadzalewowe, ktére najlepiej wyksztalcone sg na
skrzydtach wspotczesnej doliny Narwi i Biatej.

Czwartorzedowe utwory holocenu ograniczone sg do den dolin rzecznych (tarasy zalewowe),
gdzie reprezentujg je: piaski, piaski humusowe i namuty. Osady te wystepuja rowniez w obre-
bie szeregu zaglebien terenu. Na calym obszarze wystepuje szereg matych zaglebien bezod-
ptywowych w obr¢bie wysoczyzny morenowej, gdzie zalegaja osady reprezentowane przez
piaski, namuty torfiaste, mutki oraz torfy. Zwykle sg to osady zawodnione lub czesciowo za-
wodnione. Najmtodsze osady czwartorzedowe, tj. torfy, wystepujag w wiekszych powierzch-
niach w dnach dolin rzecznych oraz wspomnianych obnizeniach srédmorenowych. Najcze-
Sciej sg to torfy drzewno-turzycowe lub turzycowe.

5.1.4 Zasoby surowcdéw mineralnych

Na terenie BOF nie wystepuja wigksze zasoby zt6z surowcoOw mineralnych, a takze wigksze
tereny eksploatacji gorniczej. Istniejace zloza zajmuja mate powierzchnie 1 wystepuja w roz-
proszeniu, przy czym na terenie gminy Lapy oraz Bialystok zasoby surowcdéw mineralnych
nie wystepujg. Stwierdzono w obrgbie BOF nast¢pujace kopaliny: kruszywa naturalne, su-
rowce ilaste ceramiki budowlanej, piaski kwarcowe do produkcji cegly wapienno-piaskowej,
a takze torfy. Najwigksza liczba z16z dotyczy kruszywa naturalnego. Najczesciej sg to ztoza o
zasobach rozpoznanych szczegétowo, zagospodarowane, wzglgdnie eksploatowane okresowo.
Rozmieszczenie z16z surowcdéw mineralnych przedstawiono na zal. graficznym nr 4, nato-
miast ich wykaz w ponizszej tabeli 5.1-1.

Eksploatacja surowcoéw mineralnych, zwlaszcza ze ma charakter odkrywkowy, powoduje
przeksztatcenia rzezby terenu (powstawanie glgbokich wyrobisk, a takze hatd zdj¢tego nad-
ktadu), degradacj¢ gleb i szaty ro$linnej, przerwanie lub zaktocenie ciggltosci struktur ekolo-
gicznych (w sytuacji np. eksploatacji w zasiegu dolin rzecznych), zagrozenia dla wod pod-
ziemnych i powierzchniowych (zmiana stosunkéw wodnych).
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Tabela 5.1-2 Wykaz zasoboéw zt6z kopalin wystepujacych na obszarze Biatostockiego Obsza-
ru Funkcjonalnego®

Stan Zasoby®
Gmina / Nazwa zloza . Wydobycie w tys.m®
zagospodarowania Bilansowe Przemyslowe
Czarna Bialostocka
Kruszywa naturalne [tys. t]
Lapczyn R 229 - -
Wolka Ratowiecka R 419 - -
Ponure R 231 - -
Surowce ilaste ceramiki budowlanej [tys. t]
Czarna Wie$ Koscielna R 1354 - -
Wasilkow
Kruszywa naturalne
Studzianki L R 2781 1099 -
Studzianki K E 383 383 6
Studzianki RSP R 118 - -
Studzianki C R 71 - -
Studzianki F E 169 - 3
Studzianki L T 397 397 -
Wasilkow 11 Eo 89 90 1
Wasilkow E 94 94 17
Nowodworce R 36 - -
Wolka Przedmiescie II1 Eo 244 - 34
Wolka Przedmiescie 11 R 40 - -
Wolka Przedmiescie T 28 - 35
Dobrzyniewo Duze
Kruszywa naturalne [tys. t]
Pogorzalki R 59 - -
Lence Eo 30 - 9
Lence I1 R 157 - -
Surowce ilaste ceramiki budowlanej [tys. t]
Dobrzyniewo z 523 - -
Dobrzyniewo cegielnia z 16 - -

* ikar3.pgi.gov.pl, Centralna Baza Danych Geologicznych, Pasistwowy Instytut Geologiczny, 2014r.
® Bilans zasobow zi6z kopalin w Polsce wg stanu na 31 XII 2012 r., Panstwowy Instytut Geologiczny, Warszawa, 2013r.
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Stan Zasoby®
Gmina/ Nazwa zloza . Wydobycie w tys.m?
zagospodarowania Bilansowe Przemyslowe

Choroszcz

Kruszywa naturalne [tys. t]
Z6ttki 11 Eo 252 - -
Rogowek R 325 - -
Majatek Rogowo R 35 - -
Kosciuki I E 395 395 27
Zaczerlany Il E 40 - 5
Barszczewo Il E 367 - 25
Barszczewo E 122 - 14
Ogrodniki R 221 - -
Czaplino E 167 - 25
Czaplino 1l E 286 207 119

Piaski kwarcowe d/p cegly wap-piaskowej [tys. t]

Czaplino-Barszczewo p 2163,19 - -
Turosn Koscielna

Kruszywa naturalne [tys. t]
Dotki E 46 - 3
Chodory 3 E 174 - 3
Chodory 2 E 55 - 11
Janowiec Koscielny

Kruszywa naturalne [tys. t]
Baranki Il R Bak danych - -
Baranki E 28 - 1

Surowce ilaste ceramiki budowlanej [tys. t]
Koplany z 547 - -
Suprasl
Torfy [tys. t]

Podsokotda R 47,29 - -
Zabludow

Kruszywa naturalne [tys. t]
Folwarki Wielkie R 314 - -
Bobrowa VI E 1152 173 43
Bobrowa V E 128 101 151
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Stan Zasoby®

Gmina/ Nazwa zloza . Wydobycie w tys.m?
zagospodarowania Bilansowe Przemyslowe
Bobrowa IV T 372 372 -
Bobrowa 111 T 383 161 -
Bobrowa S 239 239 -
Bobrowa VII R Bak danych - -
Tatarowice 11 T Bak danych - -
Wyjasnienia:

E — zloze eksploatowane; P - zloze o zasobach rozpoznanych wstepnie; R — ztoze o zasobach rozpoznanych szczegdtowo;
Z - ztoze, z ktorego wydobycie zostalo zaniechane; T - ztoze zagospodarowane; Eo - eksploatowane okresowo; S — ztoze
skreslone z zasobow

5.1.5 Srodowisko wodne

Wody powierzchniowe

Biatostocki Obszar Funkcjonalny potozony jest w dorzeczu Narwi (zlewnia II rz¢du), prawe-
go doptywu Wisly, przy czym cala potudniowa cz¢s¢ BOF znajduje sie w zlewni Narwi, na-
tomiast czg$¢ centralna i potnocna w zlewni jej prawych doptywow, tj. rzeki Suprasli (zlewnia
III rzedu), a fragmentarycznie w gminie Czarna Biatostocka réwniez w zlewni Biebrzy (zlew-
nia Il rzedu) [patrz: zal. graficzny nr 5].

Najwigkszym ciekiem wodnym BOF jest Narew, ktorej koryto oraz dolina wyznaczaja potu-
dniowa granice gminy Zabludoéw i Juchnowiec Koscielny. Narew w tym rejonie ptynie ze
wschodu w kierunku zachodnim, po czym skreca na potnoc, wkraczajac w gming tapy, Tu-
ro$n Koscielna, Choroszcz i Dobrzyniewo Duze, gdzie skreca na zachod. W tym rejonie kory-
to rzeki czesto stanowi granic¢ gmin, a tym samym i zachodnig granice BOF. Podstawowa
sie¢ mniejszych doptywow Narwi w potudniowej czgséci Biatostockiego Obszaru Funkcjonal-
nego obejmuje rzeki: Rudnia, Czarna, Mienka, Turo$nianka, Czaplinianka, Horodnianka, Sze-
roka Struga, Awissa.

Centralng cz¢$¢ BOF, ze wschodu na zachod, przecina rzeka Supra$l (na pdinoc od Biatego-
stoku), przeptywajaca przez gminy Suprasl, Wasilkow, Dobrzyniewo Duze, gdzie pomiedzy
gming Choroszcz 1 Dobrzyniewo Duze, tj. w zachodniej cz¢sci BOF, wpada do Narwi. Cata
centralna oraz potnocna cze$s¢ BOF jest odwadniana przez sie¢ mniejszych doplywow rzeki
Suprasl, mianowicie: Biata (doptyw lewy, stanowigcy réwniez gtowny ciek miasta Biatystok),
Ploska, Sokolda, Czarna. Fragment pdéinocnej czgsci gminy Czarna Biatostocka, znajdujacy
si¢ w zlewni Biebrzy, odwadniany jest przez rzek¢ Brzozowka.

W biegu wigkszych rzek przewazaja kierunki potudnikowe i rownoleznikowe, nawigzujace do
kierunkow odptywu wod polodowcowych. W uktad sieci rzecznej wiaczony jest system obni-
zen 1 niecek 0 genezie polodowcowej, ktore czesto drenowane sg przez cieki stanowigce
mniejsze doptywy wymienionych powyzej rzek. Rzeki w wiekszosci wykazujg znaczng kre-
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tos¢ koryt i stopien meandrowania. Narew szczegolnie wyrdznia si¢ pod tym wzgledem, jest
bowiem na tym odcinku rzekg anastomozujaca.

Obecna sie¢ hydrograficzna zostata czgsciowo przeksztatcona w wyniku wieloletnich regula-
cji hydrotechnicznych. Wiekszo$¢ podmoktych obnizen i niecek wytopiskowych zostata silnie
zdrenowana, a koryta ciekow wyprostowane. W przypadku rzek podstawowych najwiekszy
stopien odksztalcenia (rowniez dolin) dotyczy odcinkéw przebiegajacych przez tereny miej-
skie 1 zabudowane, jak np.: Biala w Bialymstoku, Narew w Lapach (zwlaszcza przeprawa
mostowa i kolejowa).

Obszar odznacza si¢ brakiem duzych jezior i zbiornikow wodnych, natomiast do podstawo-
wych nalezg zbiorniki sztuczne. Najwigkszym jest kompleks stawow Dojlidzkich migdzy
gming Bialystok a Suprasl. Sa to stawy hodowlane i rekreacyjne. Na terenie miasta Bialystok
znajduje sie kilkanascie matych zbiornikéw zaporowych oraz 14 stawoéw. Znaczny udziat w
wodach stojacych maja starorzecza. Najwigkszy ich udzial zwigzany jest z doling Narwi,
gdzie wystgpuje dos¢ rozbudowany system odcietych lub czeSciowo przeplywowych staro-
rzeczy, zakoli i meandrow. Szereg starorzeczy znajduje si¢ rowniez w dolinie rzeki Suprasl.

Podzial Polski na jednolite cze$ci wod powierzchniowych (JCWP) pozwala stwierdzié, ze
BOF znajduje si¢ w zasiegu 39 JCWP rzecznych regionu wodnego Srodkowej Wisty.

Tabela 5.1-3 Wykaz jednolitych czesci wod powierzchniowych BOF®

l.p. Kod EU Nazwa Typ Status Ocena ryzyka
nieosiagnigcia
celéw Srodowi-
skowych
1 RW200017262429 Brzozowka od zrodet do Popiotowki 17 Naturalna Niezagrozona
2 RW200017261669 Czarna 17 Naturalna Niezagrozona
3 RW20002326162369 | Sokotda od zrodet do Jatowki z Jatowka | 23 Naturalna Niezagrozona
4 RW200023261626 Migowka 23 Naturalna zagrozona
RW200024261629 Sokotda od Jatéwki do ujscia 24 Naturalna zagrozona
6 RW200017261749 Jaskrzanka 17 Naturalna Niezagrozona
7 RW200017261654 Jatowka 17 Naturalna Zagrozona
8 RW200017261729 Kulikowka 17 Naturalna Zagrozona
9 RW20002426199 Narew od Lizy do Biebrzy 24 Naturalna Niezagrozona
10 RW20002426169 Suprasl od Pilnicy do Ujscia 24 Naturalna Zagrozona
11 RW200017261658 Doptyw spod Ogrodniczek 17 Naturalna Zagrozona
12 RW200024261655 Suprasl od Grzybéwki do Pilnicy 24 Naturalna zagrozona

6 Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, KZGW, Warszawa, 2011
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l.p. Kod EU Nazwa Typ Status Ocena ryzyka
nieosiagniecia
celow Srodowi-
skowych
13 RW2000172616289 Woronicza 17 Naturalna zagrozona
14 RW2000232616184 Denazina 23 Naturalna zagrozona
15 RW200017261652 Cieliczanka 17 Naturalna zagrozona
16 RW2000172616569 Pilnica 17 Naturalna zagrozona
17 RW200017261649 Ptoska 17 Naturalna Niezagrozona
18 RW2000172616899 Biata 17 Sztuczna Zagrozona
19 RW2000172615929 Chorodnianka 17 Naturalna zagrozona
20 RW200017261589 Czaplinianka 17 Naturalna Niezagrozona
21 RW2000172615912 Doptyw z Kosciukow 17 Naturalna zagrozona
22 RW20001726159192 | Doptyw z Jeniek 17 Naturalna zagrozona
23 RW20001726157499 | Awissa 17 Naturalna zagrozona
24 RW200017261569 Szeroka Struga 17 Naturalna zagrozona
25 RW200017261549 Liza 17 Naturalna zagrozona
26 RW20001726157699 | Turo$nianka 17 Naturalna Niezagrozona
27 RW2000172615729 Doptyw z Czaczek 17 Naturalna zagrozona
28 RW200019261539 Narew od Orlanki do Lizy 19 Naturalna Niezagrozona
29 RW200017261398 Miefika 17 Naturalna zagrozona
30 RW200017261512 Doptyw z Baranek 17 Naturalna zagrozona
31 RW200019261399 Narew od Narewki do Orlanki 19 Naturalna zagrozona
32 RW200017261396 Doptyw spod Wojszkow 17 Naturalna zagrozona
33 RW200017261392 Doptyw spod Rybotow 17 Naturalna zagrozona
34 RW2000172613749 Czarna 17 Sztuczna Zagrozona
35 RW200017261389 toknica 17 Naturalna zagrozona
36 RW200017261369 Rudnia 17 Naturalna zagrozona
37 RW2000172613529 Matynka 17 Naturalna zagrozona
38 RW200023261614 Suprasl od zrédet do Dzierniakowki 23 Naturalna zagrozona
39 RW200017261349 Ruda 17 Naturalna zagrozona

Opis typow JCWP: 17 - Potok nizinny piaszczysty; 19 - Rzeka nizinna piaszczysto-gliniasta; 23 - Potok lub strumien na
obszarze bedacym pod wpltywem procesoéw torfotworczych; 24 - Mata i $rednia rzeka na obszarze bedacym pod wptywem

procesow torfotworczych
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Stan wod powierzchniowych

Badan i oceny stanu wod powierzchniowych dokonuje si¢ w ramach panstwowego monito-
ringu Srodowiska, ktory na terenie wojewodztwa podlaskiego prowadzony jest przez Woje-
wodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Biatymstoku. Zgodnie w wynikami badan JCWP

rzecznych na terenie BOF, przeprowadzonych w 2010 - 2012 roku, stan wod byt nastepuja-

cy”:

o JCWP Czarna - stwierdzono stan ekologiczny jako dobry, ale jednocze$nie niespetnie-
nie wymagan dla obszaro6w chronionych, w zwigzku z czym w konsekwencji stan wod
oceniono na zly. Wody Czarnej sg jednoczesnie zeutrofizowane ze wzgledu na zanie-
czyszczenia komunalne.

o JCWP Biata — jest to sztuczna jednolita czgs¢ wod, dla ktorej potencjat ekologiczny
okreslono jako zly, a tym samym zty rowniez oceniono stan wod. Wody Biatej sg po-
nadto zeutrofizowane ze wzgledu na zanieczyszczenia komunalne, niemniej stan che-
miczny ocenia si¢ na dobry.

o JCWP Suprasl od Pilnicy do Ujscia — badano jedynie stan chemiczny, ktory kwalifikuje
wody rzeki do stanu chemicznego dobrego. Stwierdzono ponadto, ze wody nie sg zeu-
trofizowane.

o JCWP Narew Od Lizy do Biebrzy — stan chemiczny oceniono na dobry, natomiast stan
ekologiczny jako staby, jednocze$nie stwierdzono niespetnienie w zakresie jakosci wod
wymagan dla obszaréw chronionych, a w zwigzku z tym ostatecznie stan jednolitej cze-
sci wod jest zty. To samo dotyczy JCWP Narew od Orianki do Lizy, chociaz w tym
przypadku stan ekologiczny oceniono na umiarkowany.

o JCWP Horodnianka — wykazuje staby stan ekologiczny, a takze przekroczone st¢zenia
$rednioroczne zanieczyszczen chemicznych — stan chemiczny ponizej stanu dobrego.
Ostateczny stan wod oceniono na zly.

. JCWP Ploska — badaniom podlegat stan ekologiczny, ktéry oceniono na dobry. Stwier-
dzono rowniez spetnienie wymagan dla obszarow chronionych. Taka sama sytuacje od-
nie$¢ nalezy rowniez do JCWP Czaplinianka oraz JCWP Turos$nianka. W przypadku
tych dwoch rzek nie stwierdzono rowniez aby byly one zeutrofizowane ze wzglgedu na
zanieczyszczenia komunalne.

Wody podziemne

Zgodnie z podziatem hydrogeologicznym Polski (regionalizacja wg B. Paczynski, 1995) ob-
szar jest potozony w obrebie: regionu mazowieckiego I (cze$¢ zachodnia), regionu lubelsko-
podlaskiego IX (subregion podlaski IX1, rejon bialski IX1A), a w czeSci pdinocno-
wschodniej rowniez w obrebie regionu mazursko-podlaskiego II (rejon biatostocki I1A).

" Raport o stanie §rodowiska wojewddztwa podlaskiego w latach 2011-2012, WIOS w Bialymstoku, Bialystok, 2013r.
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Nowy podziat hydrogeologiczny® kwalifikuje obszar wg jednostek jednolitych wod podziem-
nych do prowincji Wisty, regionu Narwi, Pregoty i Niemna. Z kolei podziat wedtug jednostek
hydrogeologicznych zalicza BOF do prowincji nizowej, regionu II mazowiecko-mazursko-
podlaskiego. Na obszarze BOF wody podziemne o0 znaczeniu uzytkowym wystepuja przede
wszystkim w porowych utworach czwartorzedowych.

o Pigtro czwartorzgdowe

W obrebie pigtra czwartorzedowego wystepuje kilka pozioméw wodono$nych, co uwarunko-
wane jest profilem naprzemianlegtych warstw przepuszczalnych piaskow i zwirdw (warstwy
wodonosne), stabo przepuszczalnych glin zwatowych oraz stabo przepuszczalnych itow. Sa to
utwory pochodzace z okreséw zlodowacen oraz interglacjatow, gdzie wsrdéd na ogot migz-
szych warstw glin morenowych wyste¢pujg znacznie mniejszej grubosci osady piaszczyste i
zwirowe tworzace struktury hydrogeologiczne. Sa to osady akumulacji wodnolodowcowej —
sandry, osady zwigzane z odplywem wod lodowcowych i rzecznych, pradoliny (gtownie rzeki
Suprasl), a takze osady budujace inne formy polodowcowe (np. kemy). Zwykle w utworach
czwartorzedowych wyrézni¢ mozna kilka pozioméw wodonos$nych (2 do 4 poziomow), tj.
gruntowe oraz wgtebne, tj. miedzymorenowe. Ponadto urozmaicona rzezba podtoza czwarto-
rzedu oraz wspotczesnej powierzchni terenu powoduja duze zréznicowanie hydrostrukturalne.

W obrebie dolin rzecznych warstwe wodonos$ng tworza piaski i zwiry fluwialne, ktérych
migzszo$¢ nie jest duza i zwykle nie przekracza kilku metrow — z reguty jest to 2 — 5m. Rola
wodonos$nych struktur dolinnych wzrasta w przypadku natozenia si¢ ich osadow na starsze
osady fluwioglacjalne lub rzeczne, co powoduje wzrost migzszosci utworéw wodonosnych.
Dzieje sie tak na przyktad w przypadku doliny Suprasli, gdzie wystepuje migzsza warstwa
osadow przepuszczalnych — pradolina rzeki Suprasl. W obrebie piaszczysto-zwirowych osa-
doéw aluwialnych zalegajacych w dolinach warstwa wodono$na pozbawiona jest z reguty 1zo-
lacji, a zwierciadto wody gruntowej wystepuje ptytko - §rednio na glgbokosci od 1 m ppt i jest
swobodne lub w przypadku nadleglych mad napigte. Rozlegte tereny ptytkiego poziomu wod
gruntowych dotycza zwtaszcza doliny Narwi, doliny Suprasli, a takze wigkszych obszarow
niecek i zaglebien wytopiskowych. Tego typu formy maja znaczny udzial w obrgbie BOK,
przy czym zwykle warunki wodne sg na nich zaburzone z uwagi na zmeliorowanie terenéw
podmoktych.

Wody wglebne w utworach miedzymorenowych wystepuja w piaszczysto-zwirowych osa-
dach fluwioglacjalnych rozdzielajacych gliny morenowe poszczegolnych zlodowacen. Pierw-
szy poziom migdzymorenowy obejmuje osady interglacjatu Pilicy, wystepujace na glebokosci
$rednio 10 — 30 m pod glinami zlodowacenia Warty (migzszo$¢ warstwy wodonos$nej na ogot
10 — 15m). Poziom glgbszy (dolny) zwigzany jest z seriami 0sadow interglacjatu Mazowiec-
kiego - glebokos¢ Srednio 40 — 70 m pod glinami zlodowacenia Odry (migzszo$¢ warstwy
wodonosnej na og6t 10 — 20m). Zwierciadto wody wglebnych warstw wodono$nych ma cha-

8 Hydrogeologia Regionalna Polski, P1G, 2007r.
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rakter napiety (subartezyjski). Bazg drenazu rozpatrywanych wod podziemnych jest w cze$ci
zachodniej 1 potudniowej dolina Narwi, a w cz¢$ci centralnej dolina Suprasli.

Nadktad utworéw stabo przepuszczalnych dla poziomu gruntowego na czesci obszaru nie
wystepuje lub wystepuje jedynie lokalnie. Dotyczy to zwlaszcza den dolin rzecznych i pod-
moktych zaglgbien terenu, rownin wodnolodowcowych i innych obszaréw zbudowanych z
piaskow. Z kolei dla pozioméw wglebnych czwartorzedu warstwa izolujgca (stabo przepusz-
czalna) wynosi co najmniej kilka Iub kilkanascie metréw, $rednio 20,0 m (gliny morenowe,
ity i mutki).

o Pietro paleogensko-neogenskie (trzeciorzedowe)

Pietro wodonos$ne zwigzane jest z warstwami piaszczystymi miocenu i oligocenu, czesto roz-
dzielonymi seriami mutkow 1 ito6w. Z uwagi na nieciggly warstwe osadoéw z tego okresu row-
niez wystgpowanie wod podziemnych jest do§¢ ograniczone i nie zostalo dostatecznie zbada-
ne. Eksploatacja wod tego pietra, ze wzgledu na znaczne zasoby wod czwartorzedowych o
dobrej jakosci, jest bardzo ograniczona. Prowadzono ja ujeciami zlokalizowanymi w miej-
scowosci Rogowo (gm. Choroszcz), Lapy, Ignatki. Wydajnosci uje¢ wahaja si¢ od 50 do po-
nad 135 m*/h przy depresjach od 22 do 29 m.

. Kredowe pigtro wodonosne

Kredowe pigtro wodono$ne jest bardzo stabo rozpoznane. Stanowig go spekane margle 1 wa-
pienie, ktore charakteryzuja si¢ niewielkg wodoprzepuszczalnoscia. Lokalnie wystepuja row-
niez piaskowce wapniste i piaski o nieco wigkszej wodoprzepuszczalnosci. Wody w tych
utworach tworza poziom wodonosny, ktérego wodonos$nos¢ zalezy przede wszystkim od gle-
bokosci wystgpowania, stopnia spekania skal, kontaktow z nadleglymi poziomami wodono-
$nymi, ktore sg obszarowo bardzo zmienne.

Gléwnie Zbiorniki Wod Podziemnych

W obrebie obszaru objetego prognoza znajduje si¢ jeden gtowny zbiornik wod podziemnych®,
mianowicie [patrz: zal. graficzny nr 5]:

o GZWP nr 218 Pradolina rzeki Suprasl - Jest to zbiornik wyksztatcony w czwartorzgdo-
wych utworach porowych. Stanowi podstawowy rezerwuar wod pitnych dla aglomera-
cji biatostockiej w 80% eksploatowanym przez ujecia komunalne, stad na wielkos$¢ po-
boru wdd ze zbiornika majg wplyw w gtownej mierze potrzeby wodne miasta Biatego-
stoku. Wody podziemne zbiornika sg zasilane z doptywu lateralnego oraz w niewielkim
udziale z infiltracji. Celem ochrony wod zbiornika jest zahamowanie procesow ich za-
nieczyszczenia, przywrdcenie i zachowanie ich naturalnej jakos$ci dla obecnych i przy-
sztych uzytkownikoéw oraz naturalnej funkcji tych wod w ekosystemach. Srednia gtebo-
ko$¢ uje¢ wynosi 40m, natomiast szacunkowe zasoby dyspozycyjne to 56 tys.m/d.

® Panstwowy Instytut Geologiczny. Centralna Baza Danych Geologicznych. Geoportal internetowy: http://m.bazagis.pgi.gov.pl/
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Warstwe wodonosng GZWP nr 218 stanowig osady przepuszczalne, przy czym woda
podziemna praktycznie pozbawiona jest warstwy izolujacej od powierzchni, co decydu-
je o wysokiej podatnosci wod podziemnych na zanieczyszczenie. W granicach BOF
zbiornik wyksztalcony jest w jego centralnej czesci, na potnoc i pétnocny-zachdd od
Biategostoku.

Stan wbd podziemnych

W roku 2012 badania jakosci wod podziemnych w ramach Panstwowego Monitoringu Sro-
dowiska na terenie Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego prowadzone byty przez Gtowny
Inspektorat Ochrony Srodowiska w Biatymstoku. Badaniami objeto czwartorzedowy poziom
wodonos$ny, a w jednym punkcie rowniez wody poziomu kredowego.

Obszar prawie w calosci znajduje si¢ w granicach jednolite] czgsci wod podziemnych
(JCWPd): nr 55 (kod UE: PLGW200055). Jedynie potnocny fragment BOK, w gminie Czar-
na Bialostocka, znajduje si¢ w obrebie drugiej JCWPd nr 34 (kod UE: PLGW200034). Bada-
nia w 2012 roku, w granicach BOK, prowadzono jedynie w trzech punktach pomiarowych
usytuowanych w JCWPd nr 55.

Wody podziemne uje¢cia wod podziemnych nr 738 w Biatymstoku zakwalifikowano do IV
klasy czystosci, a wiec do stanu stabego, o czym zdecydowaty wytacznie podwyzszone steze-
nia potasu. Jest to punkt pomiarowy usytuowany w otoczeniu zabudowy miejskiej. Z Kkoleli
ujecie nr 736, znajdujace si¢ w otoczeniu terenow lesnych Bialegostoku, odznaczato sie ko-
rzystniejsza jakoscig wod podziemnych — III klasa czystosci (wody zadowalajacej jakosci).
O kwalifikacji zdecydowatly wylacznie podwyzszone stgzenia dwutlenku wegla. Kolejny
punkt pomiarowy znajduje si¢ w miejscowosci Wasilkoéw, gdzie wody podziemne zaliczono
do III klasy jakosci, o czym zdecydowata temperatura oraz zawarto$¢ tlenu.

Tabela 5.1-4 Ocena jakosci wod podziemnych na terenie BOF w 2012 r.

%A Wskazniki
Nr Lokalizacja Glehokose Klasa decydujace | Uzytkowanie
] Gmina do warstwy | JCWPd jakosci ¥ J.q ¥
otworu otworu . ) o klasie terenu
wodonosnej wod . .
jakosci
736 M. Biatystok | M. Biaty- 4,8 55 11l O, Lasy
stok
738 M. Biatystok | M. Biaty- 2,5 55 v K Zabudowa
stok miejska
1679 Wasilkow Wasilkow 4,5 55 11l Temp., O, Tereny
otwarte
Klasa wod: | — wody bardzo dobrej jakosci, Il - wody dobrej jakosci, III - wody zadowalajacej jakosci; IV —
wody niezadowalajacej jakosci, V — wody zlej jakosci
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Zagrozenia wod powierzchniowych i podziemnych

Jako$¢ wod oraz stan ich zasobdw jest wynikiem presji zwigzanych z poborem wody, odpro-
wadzaniem $ciekéw komunalnych i przemystowych do wod, sptywami obszarowymi, glow-
nie pochodzacymi z rolnictwa.

Pobor wod w BOF stanowit 24,7% poboru wojewddztwa podlaskiego. Najwickszy udziat w
zuzyciu wody, bo prawie 80% w 2012 roku, majg gospodarstwa domowe. W skali BOK naj-
wiekszy udzial w zuzyciu wody na eksploatacje sieci wodociggowej ma miasto Biatystok.
Biatystok jest rowniez najwigkszym konsumentem wody na cele przemystowe. W poréwna-
niu jednak do roku 2005 nastapit w BOK spadek zuzycia wody o 10,4%. Spadek ten jest spo-
wodowany poprzez racjonalne oszczednosci w zuzyciu wody przez mieszkancOw oraz
zmniejszajace si¢ wykorzystanie wody w przemysle, czego powodem nie zawsze bylo stoso-
wanie nowocze$niejszych technologii produkcji. W gminach Dobrzyniewo Duze, Suprasl,
Turosn Koscielna oraz Zabludéw nie jest wykazywane zuzycie wody na potrzeby przemystu.

Problemem jest niedostatecznie rozwinieta sie¢ infrastruktury wodno-kanalizacyjnej (poziom
rozwoju sieci jest jednak wyzszy niz w wojewodztwie podlaskim), spowodowana m.in. roz-
proszeniem sieci osiedlenczej. Najnizszy wskaznik zwodociggowania wykazuje gmina Zablu-
dow, w ktorej jedynie 56,1% ludnosci korzystato w 2012 roku z sieci wodociggowej. W po-
zostalych gminach BOF wskaznik ten przekracza 80%, a najwyzszy byl w Biatymstoku —
97,2%".

W gminach Zabludow, Turosn Koscielna, Choroszcz, Dobrzyniewo Duze stopien pokrycia
terenu siecig kanalizacyjng jest niedostateczny, co powoduje, ze odsetek liczby mieszkancow
korzystajacych z sieci kanalizacyjnej w 2012 roku byt ponizej 50%. W najgorszej sytuacji
pod wzgledem dostepu do sieci kanalizacyjnej sg mieszkancy gminy Zabtudow (odsetek licz-
by mieszkancoéw korzystajacych z sieci kanalizacyjnej w 2012 roku wynosit 21,5%), a w naj-
lepszej — mieszkancy Biategostoku (odsetek liczby mieszkancow korzystajacych z sieci kana-
lizacyjnej w 2012 roku wynosit 95,70%)".

Na terenie BOF zbiorczym systemem oczyszczania $ciekow w 2012 roku byto objetych
88,3% ludnosci, a w stosunku do 2005 roku byt to wzrost o 1,8%. Ogdtem na obszarze znaj-
duje sie 13 komunalnych 1 przemystowych oczyszczalni sciekéw, w tym 3 z podwyzszonym
usuwaniem biogendéw. Kluczowe dla BOF oczyszczalnie sciekéw znajdujg si¢ na terenie gmi-
ny: M.Biatystok, Choroszcz, Czarna Bialostocka, Juchnowiec Kos$cielny, Lapy, Turosn Ko-
Scielna, Zabtudow. Przepustowosci hydrauliczne oczyszczalni $ciekow obstugujacych teren
BOF maja rezerwy i nie stanowi to bariery do rozbudowy podiaczonych do poszczegdlnych
oczyszczalni systemow kanalizacji sanitarne;.

10 Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Biafostockiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2014-2020, projekt z 21 pazdziernika
2014 r., str. 73
17 amze, str. 77
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Duzym problemem jest niewystarczajgce uzbrojenie w sie¢ kanalizacyjng terendw poza mia-
stem Bialystok. Na obszarach nieobjetych siecig kanalizacyjng $cieki odprowadzane sa do
zbiornikow bezodpltywowych (szamb), ktore niejednokrotnie sg nieszczelne. Dodatkowym
problemem jest rowniez niekontrolowany zrzut $cieckow do rowow, ciekdw czy tez bezpo-
$rednio do ziemi. Wymienione czynniki prowadza do zanieczyszczenia wod powierzchnio-
wych i podziemnych.

Stan wod powierzchniowych wykazuje rdézny stopien zanieczyszczenia chemicznego,
stan/potencjal ekologiczny oraz stopien eutrofizacji, generalnie jednak ogolny stan wod pty-
ngcych BOK ocenia si¢ na zty, w zwigzku z czym wymagaja one ochrony przed doptywem
zanieczyszczen oraz polepszania ich funkcjonalnosci ekologicznej.

Obszar w przewadze cechuje duza podatno$¢ pierwszego poziomu wod podziemnych na za-
nieczyszczenia, a w przypadku dolin rzecznych oraz obszarow zalegania od powierzchni
przepuszczalnych piaskow, jest to podatno$¢ bardzo duza. Dotyczy to zwtaszcza terendw po-
zostajacych w uzytkowaniu rolniczym, ktore stanowiag jedno ze Zrddet zanieczyszczenia §ro-
dowiska wodnego. Dotyczy to rowniez terenow miejskich, zwlaszcza miasta Biatystok, gdzie
warunki wodne w znacznym stopniu odbiegaja od warunkéw naturalnych.

Mimo powyzszego zagrozenia wod, w obrebie BOK nie wystepuja wody powierzchniowe
wrazliwe na zanieczyszczenie zwigzkami azotu ze zrddel rolniczych oraz obszary szczegdlnie
narazone, z ktorych odptyw azotu ze zrodet rolniczych do tych wod nalezy ograniczyé™.

Wody podziemne wykazuja stopien zanieczyszczenia kwalifikujacy wody do III lub IV klasy
jakosci. Niemniej wody wglebne migdzymorenowe sg izolowane od powierzchni terenu kom-
pleksem osadow stabo przepuszczalnych (gliny morenowe), o migzszosci wynoszacej srednio
20 — 40m, w zwigzku z czym sg one zagrozone w stopniu srednim lub niskim. W przypadku
glebszego czwartorzgdowego poziomu wodonosnego, jest on dodatkowo izolowany warstwa
osadow stabo przepuszczalnych, w zwigzku z czym sa to wody dobrze izolowane, o niskim
stopniu zagrozenia.

5.1.6 Zasoby glebowe

Na calym obszarze objetym prognoza wystepuja utwory czwartorzgdowe roznej genezy,
gtownie polodowcowej, takie jak: gliny morenowe, piaski i zwiry sandrowe, czotowomore-
nowe, kemowe, a takze osady fluwialne i zastoiskowe: rzeczne, w dolinach i podmoktych
obnizeniach terenu rowniez mulki i ity zastoiskowe. Z utwordéw tych, w odmiennych warun-
kach wodnych powstaty rozne typy gleb.

12 Rozporzqdzenie nr 14/2012 Dyrektora Regionalnego ZarzqduGgospodarki Wodnej w Warszawie z dnia 8 pazdziernika 2012 r. w sprawie
okreslenia wod powierzchniowych wrazliwych na zanieczyszczenie zwigzkami azotu ze zrédel rolniczych oraz obszaréw szczegolnie
narazonych, z ktérych odptyw azotu ze zZrédet rolniczych do tych wéd nalezy ograniczyé na terenie wojewédztwa podlaskiego
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Na terenach wysoczyznowych (wysoczyzny morenowe, rowniny sandrowe), gdzie skatami
macierzystymi gleb sa utwory polodowcowe roznej genezy, z przewaga jednak piaskow i zwi-
réw sandrowych oraz glin morenowych, do§¢ znaczny jest udzial gleb brunatnych (zwykle
wylugowanych) oraz ptowych wytworzonych z piaskoéw oraz glin zwatowych. Znaczny udziat
maja rowniez gleby rdzawe oraz bielicowe wytworzone z piaskéw roznej genezy (zwykle
wodno-lodowcowych). Gleby bielicowe i rdzawe wyksztalcity si¢ przede wszystkim na migz-
szych i suchych piaskach sandrowych, miejscowo na piaskach eolicznych.

Dos¢ powszechne w obrebie BOK sg gleby w typie czarnych ziem. Wyksztatcily si¢ one z
roznych utwordéw, gidéwnie mineralnych, w rejonach wystepowania ptytkich zaglebien terenu
oraz na tarasach rzecznych, w warunkach ptytkiego wystepowania wod gruntowych. Wyste-
puja w roznych podtypach: czarne ziemie murszaste, typowe, wylugowane, co uwarunkowane
jest gtownie stopniem uwilgotnienia. Na uwilgotnienie gleb z kolei znaczny wptyw mialy
czynniki antropogeniczne, jak systemy melioracji odwadniajacych. Tereny wystepowania
czarnych ziem sg, lub byty dawniej, zajete przez zbiorowiska tgkowe.

W zasiggu den dolinnych wystepuja mady, a wigc gleby naptywowe. Dotyczy to wszystkich
dolin rzecznych, jednakze stopien pokrycia dolin madami jest do$¢ zréznicowany i uwarun-
kowany glebami hydrogenicznymi, ktére zwlaszcza w obrgbie duzych dolin, czesto przewaza-
ja obszarowo. Zwykle mady cechujg korzystne walory uzytkowe, gdyz sg to gleby zyzne. W
dolinach mniejszych ciekow oraz w dolinach suchych i okresowych, mady ustepuja piaskom i
namutom oraz glebom deluwialnym.

W zasiegu podmoktych obnizen terenu w dnach dolin, rowniez w zabagnionych, czgsto bez-
odptywowych, zagle¢bieniach i obnizeniach poza dolinami, wystepuja gleby pochodzenia or-
ganicznego, tj. rozne typy gleb torfowych i organicznych, a takze gleby glejowe, natomiast na
terenach odwodnionych gleby murszaste. Tego typu gleby stanowity pierwotnie siedliska hy-
drogenicznych zbiorowisk roslinnych takich jak szuwary trawiaste i turzycowe, a takze lasy
tegowe. W przypadku osuszenia terenu roslinnos¢ torfotwdrcza ustapita lub zostata zastapiona
roslinno$cig takowa. Rozpatrywane gleby organiczne i glejoziemne maja bardzo duzy udziat
powierzchniowy w dnie doliny Narwi i doliny Suprasli, a takze duzy udziat w dolinach wigk-
szych ich doptywow, jak. np. Biate;.

Podzial na klasy bonitacyjne jest odzwierciedleniem warto$ci rolniczej gleb. Podstawg zali-
czenia gleb do danej klasy bonitacyjnej sa przede wszystkim ich wiasciwosci i warunki przy-
rodnicze terenu, wptywajace zasadniczo na ich urodzajno$¢. Na terenie BOF gleby nalezg do
klas bonitacyjnych: Illa, Illb, IVa, IVb, V oraz VI. Brak jest gleb o bardzo dobrych warun-
kach uzytkowych, tj. nalezacych do I oraz II klasy bonitacyjnej. Na terenie miasta Biatystok
prawie potowa wszystkich gleb rolniczych to gleby klasy V. Z kolei w obrebie catego BOF
okoto potowy gleb stanowig uzytki rolne klasy IV oraz III. Pozostate to gleby klasy V oraz
VI, tj. stabe 1 najslabsze. Najwigksze arealy gleb III 1 IV klasy rozciagaja si¢
w potudniowej i1 zachodniej czesci BOF (gm. Juchnowiec Koscielny, Turosn Koscielna, La-
py) oraz w poinocno-wschodniej czgsci gminy Zabludow.
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Ogo6lne warunki agroekologiczne w obrebie BOF sg mniej korzystne (40-50 pkt) w jego pot-
nocno-wschodniej czesci (gm. Wasilkow, Suprasl, Czarna Biatostocka), nieco lepsze sg w
pozostatej czgsci obszaru (50 — 60 pkt). Zwigzane jest to prawdopodobnie z mniej korzystnym
dla rolnictwa uksztattowaniem terenu w pétnocno-wschodniej czesci BOF.

Jako$¢ gleb

Z przeprowadzonych na terenie wojewddztwa podlaskiego, w tym 1 na terenie BOF, badan
gleb rolnych pod wzgledem zawartosci metali cigzkich (badania prowadzone w latach 2000-
2003 w laboratorium Stacji Rolniczo-Chemicznej w Biatymstoku), do ktorych naleza: kadm,
otéw, chrom, nikiel, miedz, cynk i rt¢¢ wynika, ze gleby nie sa zanieczyszczone. Zawartos¢ w
glebach metali cigzkich charakteryzuje si¢ w przewazajacej wickszosci zawarto$cig naturalna,
w mniejszym stopniu podwyzszong (nie stanowigca jeszcze zanieczyszczenia). Badania od-
czynu i potrzeb wapnowania wykazaty, ze udziat gleb bardzo kwasnych i kwasnych wynosi
67% (przy sredniej dla wojewodztwa 68%). Z kolei udziat gleb wymagajacych wapnowania
wynosi 41-50% ($rednia dla wojewodztwa 56%). Uzyskane wyniki badan wskazuja, ze za-
kwaszenie gleb jest dos¢ powszechne.

Monitorowanie chemizmu gleb ornych prowadzone jest w réwniez systemie monitoringu kra-
jowego przez Instytut Uprawy Nawozenia i Gleboznawstwa (IUNG) w Putawach®. Badania
te wykonywane sa cyklicznie, w okresach pigcioletnich. Ostatnie badania gleb byly prowa-
dzone w roku 2010. Na terenie BOF zlokalizowany jest jedynie jeden punkt pomiarowy poto-
zony na poludniowy-wschod od Biategostoku. Analizy oznaczonych metali §ladowych (cyn-
ku, miedzi, niklu, kadmu, otowiu) wykazaly ich naturalng zawarto$é, czyli stopien 0 zanie-
czyszczenia gleby, tj. nie stwierdzono przekroczenia zawarto$ci progowej (ocena wedlug
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 wrze$nia 2002 r. w sprawie standardow jakosci
gleby oraz standardow jakosci ziemi — Dz. U. Nr 165, poz.1359). Nie stwierdzono takze za-
nieczyszczenia gleby wielopierscieniowymi weglowodorami aromatycznymi (WWA), ktore
s jedng z grup trwalych zanieczyszczen organicznych, a czgs¢ tych zwigzkow wykazuje silne
wlasciwosci toksyczne, mutagenne 1 rakotworcze.

Gleby niezanieczyszczone, o naturalnych zawartosciach metali §ladowych moga by¢ przezna-
czone pod wszystkie uprawy ogrodnicze i rolnicze, zgodnie z zasadami racjonalnego wyko-
rzystania rolniczej przestrzeni produkcyjnej. Jednak na glebach kwasnych odczyn jest czynni-
kiem ograniczajacym plonowanie wigkszosci roslin uprawnych, a spadek plonu zalezy od
wrazliwosci poszczegdlnych gatunkow.

Zagrozenia gleb

Do podstawowych antropogenicznych zrodet zagrozenia, zwlaszcza zanieczyszczenia, gleb w
obrgbie BOF naleza:

% Monitoring Chemizmu gleb ornych w Polsce w latach 2010-2012 (raport koricowy), Instytut Uprawy Nawozenia i Gleboznawstwa Pai-
stwowy Instytut Badawczy w Putawach,2012
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Rozw@j zabudowy 1 powigzanej z nig infrastruktury, co prowadzi do bezposredniego prze-
ksztalcania powierzchni ziemi, w tym warstwy glebowej. Do niszczenia najwigkszych are-
atéw gleb dochodzi na terenach miejskich, gtéwnie w zwigzku z przeksztatcaniem terendéw
na potrzeby zabudowy mieszkaniowej. Rozwoj zabudowy i infrastruktury na nowo powstajg-
cych osiedlach jest najwigkszym czynnikiem degradujacym gleby w Biatymstoku;

Przetadunek i dystrybucja produktéw naftowych — stacje paliw ptynnych stanowig potencjal-
ne, punktowe zrodta zanieczyszczenia gleb substancjami ropopochodnymi. Na terenie samego
Biategostoku znajduje si¢ ponad 50 stacji paliw, a ponadto dwie stacje przetadunkowe: Pronar
oraz PKN Orlen. Zgodnie z informacjami z opracowania Ekofizjografia Biategostoku, analizy
wykonane w rejonie wybranych stacji paliw na terenie miasta wskazuja na znaczne zanie-
czyszczenia gleb;

Wysypiska odpadow — Oprocz bezposredniego zniszczenia gleb na potrzeby realizacji obiek-
tow, stanowig one potencjalne zrodlo skazenia $rodowiska gruntowo-wodnego zanieczysz-
czeniami przenikajacymi ze sktadowanych mas odpadowych. Stopien zagrozenia jest w tych
przypadkach uzalezniony od sposoboéw rekultywacji oraz zabezpieczenia przed przenikaniem
zanieczyszczen.

Niekontrolowane wysypiska odpadow i niekontrolowane tereny nasypowe — Dos$¢ powszech-
nym zjawiskiem jest zasypywanie réznego rodzaju odpadami (np. gruz i inne odpady budow-
lane, odpady komunalne) terenéw nieuzytkowanych, zwlaszcza wyrobisk poeksploatacyj-
nych. Niekontrolowany charakter ma réwniez zjawisko tzw. ,,przyjmowania gruzu” pod in-
westycje budowlane. Zasypywane sg w ten sposdb obnizenia terenu, czgsto podmokte (np.
nielegalne zasypywanie doliny Bialej na terenie Biategostoku'®), odpadami niewiadomego
pochodzenia. W ten sposob do wod powierzchniowych i gruntowych moga przedostawac sig
grozne 1 toksyczne substancje;

Oddziatywanie gazoéw i pyldow emitowanych ze zrodel motoryzacyjnych - Zanieczyszczenie
gleb nastgpuje najczesciej wzdtuz szlakow komunikacyjnych o znacznym nasileniu ruchu
drogowego i moze dotyczy¢ zasiggu kilkunastu, do kilkudziesigciu metrow (nawet do 50m)
od krawedzi jezdni, w ktorym moga wystepowac podwyzszone ilosci metali cigzkich i wzrost
zasolenia powodowany stosowaniem srodkow odmrazania drog w okresie zimowym;

Wyrobiska powstate wskutek odkrywkowej eksploatacji kopalin, stanowig tereny, na ktorych
doszto do bezposredniego zniszczenia naturalnej warstwy glebowej. Dla przyktadu na terenie
Biategostoku znajduje si¢ jedno duze wyrobisko zaktadu Silikaty, przy ul. Wysockiego, ktére
zajmuje powierzchni¢ okoto 21,5 ha. Czg$¢ wyrobisk poeksploatacyjnych w BOF, na ktorych
prowadzona jest, lub byta, eksploatacja zorganizowana, moze by¢ rekultywowana i zagospo-
darowywana. Natomiast odkrywki niezorganizowane ,,tzw. Dzika eksploatacja” zwykle pozo-
staja jako tereny nieuzytkowane i1 nierekultywowane.

¥ Ekofizjografia Bialegostoku — Tom Il Ocena i funkcjonowanie srodowiska, uwarunkowania ekofizjograficzne, Wiodzimierz Kwiatkowski,
Krzysztof Gajko, Bialystok, 2012
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Wymienione powyzej zagrozenia spowodowaly, ze w granicach Biategostoku naturalne ukta-
dy glebowe zachowaty si¢ na niewielkich powierzchniach, glownie w dolinach rzecznych,
gdzie podmokty charakter gruntow do niedawna ograniczat ekspansj¢ zabudowy, a takze na
terenach peryferyjnych miasta i terenach niedawno wtaczonych w jego granice.

Oprocz zanieczyszczen chemicznych (zwlaszcza metalami cigzkimi), przyczyna degradacji
gleb sa rowniez: zakwaszenie i alkalizacja, zasolenie, wyjatowienie ze sktadnikow pokarmo-
wych. Wyniki badan agrochemicznych gleb w wojewodztwie podlaskim w latach 2009 —
2012" wskazuja, ze zakwaszenie gleb na terenie powiatu biatostockiego (Wraz z powiatem
Biatystok) jest bardzo duze (59% przebadanych uzytkéw rolnych w tym okresie posiada od-
czyn bardzo kwasny i kwasny). Gleby zakwaszone wymagaja intensywnego i systematyczne-
go wapnowania, ktore ma zasadniczy wptyw na poprawe ich wlasciwosci fizycznych, che-
micznych i biologicznych. Az 60% przebadanych uzytkow rolnych wymaga systematyczne-
go, tj. co ok. 4 lata, wapnowania. Oceniono, ze ilo$ci stosowanego przez rolnikow wapna sg
na lub ponizej granicy poziomu rekompensujacego ujemny biezacy wpltyw czynnikéw srodo-
wiskowych oraz zakwaszajace oddziatywanie czgsci nawozow na uzytkowane rolniczo gleby.
Prowadzone badania agrochemiczne gleb wskazuja, ze na terenie powiatu biatostockiego gle-
by uzytkowane rolniczo sg do$¢ ubogie w fosfor przyswajalny dla roslin. W badaniach pro-
wadzonych w latach 2009 - 2012 okoto 32% przebadanych gleb charakteryzowato si¢ bardzo
niskg i niskg zasobno$cig w ten sktadnik pokarmowy. Gleby te wymagaja zwigkszonego na-
wozenia fosforem. Procentowy udziat gleb o bardzo niskiej i niskiej zasobnosci w potas, dla
ktorych niezbedne jest zbilansowanie nawozenia tym sktadnikiem, wynosi 57%. W stosunku
do badan z szeregu lat poprzednich udziat gleb o bardzo niskiej 1 niskiej zasobno$ci w potas
systematycznie wzrasta. Magnez jest pierwiastkiem niezbednym do zycia wszystkich roslin.
Niedobor magnezu w glebie powoduje zahamowanie wigzania azotu przez bakterie wspotzy-
jace z roslinami motylkowymi co powoduje ograniczenie doplywu azotu dostgpnego dla ro-
$lin. Badania prowadzone w ostatnich czterech latach na terenie wojewddztwa podlaskiego (w
tym powiatu biatostockiego) potwierdzajg wczes$niejsze ustalenia i wskazuja, ze stan zasobno-
sci gleb w magnez jest znacznie lepszy niz w fosfor 1 potas. Procentowy udzial gleb o bardzo
niskiej 1 niskiej zasobnos$ci w magnez wynosi 26% w granicach powiatu biatostockiego.

5.1.7 Warunki klimatyczne

Charakterystyke warunkoéw klimatycznych przedstawiono na podstawie danych dotyczacych
Bialegostoku, ktore uznano za reprezentatywne dla catego BOF.

W przedstawionej przez Gorniaka (2000) regionalizacji klimatologicznej wojewodztwa Pod-
laskiego, Bialystok znajduje si¢ w podlaskim regionie klimatycznym, w subregionie biato-
stockim. Klimat jest klimatem umiarkowanym, przejsciowym o zwigkszonych wplywach

" Wyniki badar agrochemicznych gleb w wojewddztwie podlaskim W latach 2009 — 2012 oraz realizacja podstawowych zadan w 2012 r.,
Okregowa Stacja Chemiczno-Rolnicza w Biatymstoku, Bialystok, 2013
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kontynentalizmu. Region Podlaski charakteryzuje si¢ do$¢ duzym zréznicowaniem opadow
wynikajacych z przebiegu dolin dwodch rzek Narwi i Biebrzy oraz obecno$ci dwoch rozle-
ghych kompleksow lesnych.

Temperatura - Srednia roczna temperatura powietrza wynosi 6,9°C (temperatura powietrza w
Biatymstoku z wielolecia: 1971-2000), najcieplejszym miesigcem jest lipiec (Srednia mie-
sieczna temperatura 17.3°C), a najchtodniejszym styczen (- 4.3°C). Zmienno$¢ temperatur w
okresie 1971-2005 wyniosta od -35,4 do 35,5°C. Niska temperatura minimalna $wiadczy o
wptywie cech kontynentalnych. W ciggu roku notuje si¢ srednio okoto 127 dni przymrozko-
wych, (temperatura minimalna ponizej 0°C), pojawiajacych si¢ juz we wrzesniu 1 wystepuja-
cych jeszcze w maju. Obserwuje si¢ stosunkowo mato dni goracych (okoto 26) w ciggu roku.

Warunki wietrzne - Srednia predko$¢ wiatru wynosi 2,8 m/s, a najczesciej wystepujace wiatry
to wiatry stabe (1-3 m/s), ktore wieja przez 54% czasu, a takze wiatry umiarkowane (4-9 m/s)
— 31.4%. Dominuja wiatry z kierunkoéw zachodniego i poludniowo-zachodniego. Najwicksza
czestos¢ wystepowania wykazujg wiatry z sektorow: zachodnich (W i NW) - 20.74 % przy-
padkéw na rok, potudniowo-wschodnich (SE, SSE) - 20.44 %, potudniowych SSW, S) -
18.78 %, potudniowo-zachodnich (SW) - 10.05 %. Najrzadziej wystgpuja wiatry z kierunkoéw
poinocno-wschodnich (NE) 1 wschodnich (E). Cechg charakterystyczng dla tego terenu jest

wystepowanie niewielkiej ilosci cisz oraz wiatréw o stosunkowo niewielkich predkosciach.
Srednia predko$¢ wiatrow z kierunkow wschodnich (N - E - S) wynosi 3,06 m/s, za$ z kierun-
koéw zachodnich (S - W - N) 3,15 m/s.

Opady atmosferyczne - Wielkos$¢ $redniej rocznej sumy opadéw atmosferycznych z wielole-
cia 1973-2008 wyniosta na terenie Biategostoku 588,9 mm, minimalna — 456,4 mm, maksy-
malna — 748,9 mm. Najwickszymi sumami opadéw charakteryzuja si¢ miesigce od maja do
sierpnia, z maksimum w sierpniu, najmniejsze opady wystgpuja w okresie od stycznia do
marca. Opady $niegu stanowia ok. 21% rocznej sumy opadéw. Srednia liczb dni z opadem
przekraczajacym 0.1 mm wynosi 169, w tym ok. 63 dni z opadami $niegu. Deszcze ulewne
oraz deszcze nawalne pojawiaja si¢ przecigtnie 24 razy w ciggu roku. Najczesciej dni burzo-
we obserwowane sg w maju 1 czerwcu (3,7 1 3,2 dnia). Pokrywa $niezna zalega dosy¢ dtugo —
$rednio okoto 94 dni w roku. Jest ona obserwowana od listopada do kwietnia, lecz nie utrzy-
muje sie stale z uwagi na odwilze. Srednia liczba dni z zawieja i zamiecia $niezna w ciagu
roku - do 4 dni.

Ustonecznienie i zachmurzenie - Zachmurzenie jest mato zréznicowane w skali roku, a jego
Srednia roczna warto$¢ wynosi 5.4 (w 8-stopniowej skali). Najwigkszym zachmurzeniem cha-
rakteryzuja si¢ miesigce zimowe (listopad — luty, z maksimum w listopadzie i grudniu), a
najwieksza $rednia liczba dni pogodnych (4 — 5) wystepuje w maju, marcu i sierpniu. Okres
letni z duzg ilo$cig dni stonecznych sprzyja konwekcji, ktorej wystepowanie zapewnia lepsza
jakos$¢ powietrza.
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Prognozowane zmiany klimatu

W ramach Projektu KLIMADA opracowano scenariusze zmian klimatu dla Polski, ktore sta-
nowia opisy prawdopodobnych przysztych warunkow klimatycznych, przy zastosowaniu sce-
nariusza globalnych zmian emisji gazoéw cieplarnianych opracowanego przez IPCC SRES
A1B. Scenariusz A1B to odzwierciedlenie warunkow ,,srednich”, zalecanych przy ksztatto-
waniu polityki adaptacji do nadchodzacych zmian. Dla obszaru Polski prognozy krotkotermi-
nowe (do 2030 roku) modeli klimatycznych scenariusza A1B wskazujg m. in. na (projekt
KLIMADA 2013): powolny przyrost $redniej rocznej temperatury powietrza*, ale zmiana ta
nie bedzie istotnie wyzsza w stosunku do okresu referencyjnego; wzrost liczby dni z tempera-
turg >25°C*; spadek liczby dni z temperatura <-10°C*; wydtuzanie si¢ czasu trwania okresu
wegetacyjnego; regionalnie i lokalnie wzrost czasu trwania ekstremalnie wysokiej temperatu-
ry >25°C*; regionalnie i lokalnie wzrost czasu trwania ekstremalnie niskiej temperatury <-
10°C; wzrost czestosci wystgpowania wiatru o duzych predkosciach (trgby powietrzne)*; su-
my roczne opadow nie beda si¢ znaczaco roéznity w stosunku do warunkoéw historycznych
(przewidywany wzrost jest spodziewany ponizej 5% dotychczasowej $redniej sumy rocznej)™;
przyrost letniej sumy opadow na niekorzys¢ opadéw zimowych; spadek liczby dni z opadami
$niegu oraz czasu trwania pokrywy $nieznej; Wzrost czestosci wystepowania krotkotrwatych
intensywnych opadéw (opady konwekcyjne), skrocenie czasu trwania okresow mokrych
(opad >10 mm/doba); przyrost natezenia opadow™; wzrost czestosci wystgpowania suszy at-
mosferycznej; wydluzanie czasu trwania suszy atmosferycznej*; wzrost czestoSci wystepo-
wania oraz przyrost czasu trwania suszy glebowej (deficyt wody w glebie) i hydrologicznej
(obnizanie zasobow wod podziemnych i powierzchniowych)*®. Z wymienionych prognozo-
wanych zmian klimatu symbolem ,,* ” oznaczono te z nich, dla ktorych mozliwe byto okre-
Slenie, ze moga dotyczy¢ BOF.

Do obszarow wrazliwych klimatycznie na obszarze Polski zaliczono migdzy innymi aglome-
racje miejskie i miejsko—przemystowe, wérdd ktorych znajduje si¢ rowniez Biatystok. Jest to
osrodek o zwartej zabudowie przestrzennej, 0 duzym odsetku powierzchni nieprzepuszczal-
nej, odznaczajacy si¢ w perspektywie przyrostem powierzchni antropogenicznie silnie prze-
ksztalconej. Zwarte skupiska miejskie wykazujg bardzo duzg wrazliwo$¢ klimatyczng oraz
silne sprzgzenie zwrotne miasto — klimat, negatywnie oddziatujac na zmiennos¢ i zmiang kli-
matu w skali co najmniej regionalnej. Gléwne obszary wzajemnej wrazliwo$ci 1 sprz¢zenia
miasto—klimat to:

. miejska wyspa ciepta: odmienny bilans energetyczny miasta w stosunku do przestrzeni
przyrodniczej,

. kontrasty termiczno-wilgotnosciowe: przestrzenne, dobowe i sezonowe, pogarszajgce
sanitacje miasta,

8 Opracowanie aktualizacji planéw gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy. Projekt aktualizacji Planu gospodarowania wodami
na obszarze dorzecza Wisty, KZGW, Warszawa, 2014
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o regionalne zaburzenia w warstwie tarciowej strumieni przemieszczanego powietrza
przypowierzchniowego,

o zapylenie atmosfery pochodzenia antropogenicznego,

o lokalny wzrost liczby dni z zachmurzeniem,

. lokalne wystepowanie opadow konwekcyjnych o bardzo duzym nate¢zeniu, krétkim cza-
sie trwania i ograniczonej lokalnie przestrzeni stanowigce duze zagrozenie dla ludnoS$ci
oraz infrastruktury miejskiej,

. wystepowanie lokalnych powodzi bltyskawicznych, zaburzenie ustroju hydrologicznego
miejskich ciekow,
. obnizanie stanu wod gruntowych poprzez wprowadzanie wielkoobszarowych po-

wierzchni nieprzepuszczalnych, a w konsekwencji zerwanie tgcznosci hydraulicznej.

5.1.8 Rosliny, zwierz¢ta oraz roznorodnos¢ biologiczna

Szata ro$linna Bialegostoku

Charakterystyki szaty roslinnej Biategostoku dokonano na podstawie przeprowadzonego w
2012 roku opracowania ekofizjograficznego®’.

Wigkszo$¢ ekosystemoOw naturalnych 1 potnaturalnych jest poloZzona poza granicami miasta 1
na jego obrzezach (Las Pietrasze, Las Antoniuk, Las Solnicki, Stawy Dojlidzkie). Na terenie
aglomeracji tereny tego typu ograniczaja si¢ gtéwnie do dolin rzecznych. Ekosystemy te sta-
nowia duze bogactwo ekologiczne, o czym §wiadczy zarejestrowana ilo§¢ naturalnych i pot-
naturalnych zbiorowisk roslinnych (ponad 60), wystepowanie rzadkich i chronionych gatun-
koéw roslin. Naturalnym przeznaczeniem tych terenow sg funkcje ekologiczne 1 rekreacyjno-
estetyczne. Uszczuplanie tych obszarow grozi utratg potencjalnych terenéw zieleni urzadzo-
nej w przyszlosci.

Do podstawowych kompleksow przyrodniczych Biategostoku naleza: Las Antoniuk i Las
Pietrasze, Las Bacieczki, Las Bagno, Las Dojlidy, Las Solnicki, Las Zwierzyniecki, dolina
rzeki Bialej, Bazantarki 1 Dolistowki. W szczegdlnos$ci dolina rzeki Biatej stanowi jeden z
najwazniejszych systemow przyrodniczych na terenie miasta Biatystok. Poza jej obszarem
jedynie zwarte powierzchnie lesne, ktore wymieniono powyzej, charakteryzujg si¢ znacznym
bogactwem 1 zrdéznicowaniem pokrywy roslinnej. W dolinie rzeki Biatej znajduje si¢ wiele
obiektow o duzych walorach przyrodniczych — stanowiska rzadkich ro$lin, ostoje i siedliska
legowe ptactwa wodnego. Szczegolnie wysokie walory przyrodnicze posiada odcinek doliny z
kompleksem Stawow Dojlidzkich.

Opracowanie ekofizjograficzne Biategostoku nie wykazato w granicach wystepowania gatun-
kow ujetych w zalaczniku II tzw. Dyrektywy Siedliskowej (badanie z 2011r.). Natomiast dane

Y Ekofizjografia Bialegostoku, Wlodzimierz Kwiatkowski, Krzysztof Gajko, Bialystok, 2012
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z innego zrodia (RDLP w Biatymstoku: http://mapa.bialystok.lasy.gov.pl/) wskazuja, na wy-
stgpowanie na terenach lesnych co najmniej dwoch takich gatunkéw: w Lesie Pietrasze na
poéinocy miasta - 1477 sasanka otwarta (Pulsatilla patens), w Lesie Solnickim na potudniu -
1437 leniec bezpodkwiatkowy (Thesium ebracteatum). Jeden gatunek — kukutka krwista z61-
tawa umieszczona jest w Czerwonej Ksigedze Roslin w kategorii EN (zagrozone). Dwa gatun-
ki znajdujg si¢ w Czerwonej liscie ro$lin i grzyboéw (stoktosa zytnia, kruszczyk btotny). Od-
notowano rowniez 14 gatunkéw objetych ochrong prawng Scislg 1 czesciowa (11 gatunkow
wedtug obecnie obowiazujacego Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika
2014r. w sprawie ochrony gatunkowej roslin).

Dos$¢ dobrze na obszarze Biategostoku rozpoznana jest flora porostow. Rosng tu 33 gatunki
chronione, w tym 28 obje¢tych ochrong catkowita i 5 ochrong czg¢éciowa (wedlug obecnie
obowiazujacego Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 pazdziernika 2014r. w spra-
wie ochrony gatunkowej grzybow jest to: 25 gatunkéw chronionych, w tym 22 objete ochrona
calkowitg i 3 ochrong czg¢$ciows). Odnotowano je tacznie na 280 stanowiskach. Zasiedlaja
kore drzew i krzewow, martwe drewno, przewaznie o znacznym stopniu zmurszenia, kamie-
nie i glebg. Rosng one pojedynczo lub w populacjach, na réznych siedliskach na poszczegol-
nych stanowiskach, najcz¢éciej w parkach, lasach oraz na cmentarzach, mniej licznie przy
drogach i ulicach.

W Biatymstoku znajduje si¢ 8 parkow, z czego 5 to parki zabytkowe. Sa to najbardziej prze-
ksztatcone formy zieleni wystepujace w Biatymstoku. Obiekty tego typu, oprocz Parku Dojli-
dy i Parku Antoniuk, sg usytuowane w centralnej czesSci miasta. Sg to: Park Branickich, Park
Poniatowskiego, Park Planty, Park Zwierzyniecki, Park Centralny i Park im. Dziekonskie;j.

W pordéwnaniu do innych miast wojewodzkich oraz do normatywow zawierajacych wytyczne,
co do ilosci 1 jakoS$ci zieleni w mie§cie mozna stwierdzié, ze ilo$¢ biatostockiej zieleni urza-
dzonej jest absolutnie niewystarczajaca.

Szata roslinna, w tym lasy, Bialostockiego Obszaru Funkcjonalnego

Do ekosystemoéw szczegoOlnie wrazliwych na wszelkiego rodzaju zmiany w $rodowisku,
zwlaszcza wodnym, nalezg ekosystemy wodne i od wod zalezne. Tego rodzaju ekosystemy
mokradlowe majg w obrebie BOF do$¢ znaczny udzial w szacie roslinnej. Szczegolna pod
tym wzgledem jest dolina Narwi, ktora jest szeroka i1 bogata w rozne struktury hydrograficz-
ne, w zasiegu ktorej dominuja grupy zbiorowisk szuwarowych (szuwary trawiaste 1 wielkotu-
rzycowe), a wzdhuz rzeki rowniez zakrzewienia i zadrzewienia tegowe (glownie wierzbowe),
a takze ziolorosla nadrzeczne, przy czym siedliska lesne pokrywaja znikomy fragment doliny.
W rozwinigtej sieci systemOow mniejszych obnizen dolinnych dominuja zbiorowiska fakowe w
postaci fgk $wiezych oraz wilgotnych. W potnocnej czesci BOF, w obrgbie Puszczy Knyszyn-
skiej, ktora odznacza si¢ nagromadzeniem siedlisk wilgotnych, duzy jest udziat siedlisk le-
$nych od wod zaleznych, takich jak: fegi olszowe i jesionowo-olszowe, legowe lasy debowo-
wigzowo-jesionowe, olsy, brzezina bagienna oraz bagienne bory $wierkowe.
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Obszary lesne pokrywaja znaczng czes¢ BOF, zajmujac powierzchni¢ 64278 ha, czyli 37,2%
powierzchni obszaru. Jest to warto$¢ znacznie wyzsza niz srednia wojewodzka (31%) i kra-
jowa (29%). Dodatkowo znaczny jest udziat gruntow zadrzewionych i zakrzewionych, ktore
zajmujg powierzchni¢ 1322 ha. Dominujacym gatunkiem drzewostanu jest sosna. Pozostale
gatunki lasotworcze maja zdecydowanie mniejszy udzial, a nalezg do nich zwlaszcza: swierk,
dab, a na terenach wilgotnych rowniez olsza i brzoza.

Najwigce] obszarow lesnych znajduje si¢ w poinocnej 1 pdinocno-wschodniej czgsci BOF
(gm. Czarna Bialostocka, Wasilkow, Supras$l), gdzie najczg$ciej stanowig one zwarte i rozle-
gle ekosystemy lesne — Puszcza Knyszynska. Do$¢ znaczny odsetek tych laséw stanowig sie-
dliska przyrodnicze obj¢te ochrong, dlatego tez obszar ten zostat w catosci zakwalifikowany
do ochrony w ramach europejskiej sieci ekologicznej Natura 2000 (Ostoja Knyszynska). Wy-
kaz siedlisk przyrodniczych w ramach obszaré6w Natura 2000 znajduje si¢ w rozdziale 5.1.9.
Zajmujaca potnocng cze$¢ BOF Puszcza Knyszynska stanowi jeden z najlepiej zachowanych
w stanie naturalnym kompleksow lesnych w Polsce. Lasy posiadaja charakter wybitnie bore-
alny zblizony do potudniowe;j tajgi. W skladzie gatunkowym przewazaja drzewostany sosno-
we i sosnowo-swierkowe. Pod wzgledem wiekowym rosng w Puszczy gtéwnie drzewostany
50-60 letnie, miejscami jednak rowniez drzewa przekraczajace 100 lat.

Szereg chronionych siedlisk przyrodniczych w obrebie Biatostockiego Obszaru Funkcjonal-
nego znajduje si¢ rowniez na pozostalym jego obszarze (poza ostojami Natura 2000), jednak
zajmuja juz jednoznacznie mniejsze powierzchnie i wystepuja w rozproszeniu. W zdecydo-
wanej przewadze stanowig one siedliska lesne. Najwiecej notowanych jest platow nastepuja-
cych siedlisk: 9170 grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio-
Carpinetum), 91D0 bory i lasy bagienne (Vaccinio uliginosi-Betuletum pubescentis, Vaccinio
uliginosi-Pinetum, Pino mugo-Sphagnetum, Sphagno girgensohnii-Piceetum i brzozowo-
sosnowe bagienne lasy borealne), 91E0 tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Sali-
cetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy zrodliskowe). Mnigj
notuje si¢ siedlisk: 6120 cieptolubne, srodladowe murawy napiaskowe (Koelerion glaucae),
6510 nizowe i gorskie §wieze tgki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris), 6410
zmiennowilgotne taki trzeslicowe (Molinion), natomiast siedliskami bardzo rzadkimi w BOF
sq: 7140 torfowiska przejsciowe i trzgsawiska (przewaznie z roslinnoscig z Scheuchzerio-
Caricetea), 91T0 sosnowy bor chrobotkowy (Cladonio-Pinetum i chrobotkowa posta¢ Peuce-
dano-Pinetum) — na potudniowy-wschod od Zabtudowa, 91F0 tegowe lasy debowo-wigzowo-
jesionowe (Ficario-Ulmetum)®®.

Na terenach pozadolinnych zdecydowanie dominujg rézne postaci borow, zwykle majace cha-
rakter monokultur sosnowych. Dobrze zachowane siedliska lesne dotycza kompleksoéw poto-
zonych w potnocnej 1 pétnocno-wschodniej czgsci BOF, gdzie wsréd borow sosnowych, a
takze w mniejszym stopniu §wierkowych, wystepuja duze powierzchnie lasow gradowych

8 Zrédlo: na podstawie danych Regionalnej Dyrekcji Laséw Parnstwowych w Bialymstoku - Interaktywna mapa ochrony przyrody w lasach
poinocno-wschodniej Polski
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oraz na podmoktych obnizeniach terenu i w dnach dolin, laséw legowych i1 olsow. Wilgotne i
podmokte kompleksy lasow tegowych zachowaly si¢ w rdznej postaci w systemach obnizen
dolinnych i na terenach podmoktych na terenie catego Biatostockiego Obszaru Funkcjonalne-
go, jednak w znacznym stopniu zostaly z tych terendéw wyparte przez uzytkowanie rolnicze,
gtownie uzytki zielone lub tez znajduja si¢ pod silng presja prowadzonego w ich otoczeniu
rolnictwa.

Lasy ochronne sg to obszary lesne, ktorych gléwnym zadaniem jest zachowanie na danym
terenie 1 w jego najblizszym otoczeniu niezmienionych stosunkow glebowych, klimatycz-
nych, wodnych oraz estetyczno-krajobrazowych. W granicach BOF dos$¢ znaczny jest udziat
lasow ochronnych w stosunku do wszystkich terenéw lesnych (najwiecej w centralnej i pot-
nocnej czesci). Sa to przede wszystkim lasy z kategorii ochronnosci: lasy ochronne miastach 1
wokot miast. Do§¢ duzy jest réwniez udzial lasow wodochronnych, skupionych zwlaszcza w
gminie: Czarna Bialostocka, Suprasl i Zabtudéw. Czegs¢ lasow Puszczy Knyszynskiej to row-
niez lasy ochronne uzdrowiskowe.

Fauna Biategostoku

Charakterystyka fauny miasta Bialystok zostala oparta na przeprowadzonym w 2012 roku
opracowania ekofizjograficznym®®.

Na terenie Biategostoku wykazano obecno$¢ 58 gatunkéw motyli dziennych. Sze$¢ z nich
zostatlo wymienionych na Czerwonej LiScie Zwierzat Gingcych i Zagrozonych w Polsce
(Glowacinski 2002), dwa z nich sg prawnie chronione w Polsce i wymienione w Il 1 IV Za-
taczniku Dyrektywy Siedliskowej (czerwonczyk fioletek i czerwonczyk nieparek), a ponadto
znajduja si¢ w Polskiej Czerwonej Ksiedze Zwierzat - Bezkregowce (Glowacinski i Nowacki
2004). Najcenniejsze dla motyli siedliska dotycza gtdwnie dolin rzecznych.

Na terenie Biategostoku wykazano obecnos$¢ 12 gatunkow ptazéw i 4 gatunki gadow (wszyst-
kie sg prawnie chronione w Polsce). Dwa z nich zostaly wymienione na Czerwonej Liscie
Zwierzat Gingcych 1 Zagrozonych w Polsce (Glowacinski 2002), jeden w Polskiej Czerwonej
Ksigdze Zwierzat - Kregowce (Glowacinski 2001). 3 z nich zostaly wymienione w Il Zatacz-
niku Dyrektywy Siedliskowej (traszka grzebieniasta, kumak nizinny, grzebiuszka ziemna).
Wystepowanie ptazoéw potwierdzono w 80 ze 118 objetych inwentaryzacjg zbiornikow wod-
nych. W poréwnaniu z wynikami badan z lat 1998 — 2000 liczba stanowisk zajmowanych
przez poszczegolne gatunki plazow, za wyjatkiem ropuchy szarej i zaby jeziorkowej, dra-
stycznie spadta.

Najwieksza liczbe gatunkow ssakow w granicach Biategostoku notuje si¢ na terenie dolin
rzecznych i1 przylegajacych do nich obszarow, a takze terenow lezacych w sasiedztwie duzych
kompleksow lesnych. Rzeki Biata 1 Dolistowka a takze ich doliny stanowig naturalne koryta-
rze ekologiczne, wzdhuz ktérych zwierzeta penetrujg teren Bialegostoku. Szczegdlnie cenny
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jest obszar doliny rzeki Biatej ciggnacy si¢ od rzeki Suprasl az do Stawoéw Marczukowskich
oraz Bazantarki, ktéra w jednym ze stawow ma swoj poczatek. Na uwage zasluguje wystepo-
wanie w obrebie miasta dwoch gatunkow z II Zatacznika Dyrektywy Siedliskowej (bobr, wy-
dra).

Lacznie na terenie miasta odnotowano wystepowanie 115 gatunkow ptakéw, w tym 107 ga-
tunkow legowych. Z tego 99 gatunkow jest chronionych na mocy Ustawy o ochronie przyro-
dy. Najwiecej stanowisk rzadkich gatunkow ptakoéw stwierdzono na obrzezach miasta, gtow-
nie w dolinie rzeki Suprasli, gornej czesci doliny Biatki oraz na osiedlu Dojlidy Gorne 1 Ba-
gnowka Pieczurki. Zanotowano 118 stanowisk ptakoéw nalezacych do 15 gatunkéow z I Za-
facznika Dyrektywy Ptasiej. Wsrod tych gatunkow zdecydowanie dominowat gasiorek i der-
kacz.

Obszary Bialostockiego Obszaru Funkcjonalnego o wyrdzniajacych sie walorach faunistycz-
nych

Biatostocki Obszar Funkcjonalny znajduje si¢ w zasiggu dwoch zasadniczych, czy tez pod-
stawowych, dla zachowania réznorodnosci faunistycznej oraz funkcjonalnosci ekologiczne;j
obszaréw. Jednym z nich jest cata dolina rzeki Narew, ktora jest obszarem waznym zwlaszcza
dla ptakow (ostoja ptasia o randze europejskiej), gdzie notuje si¢ kilkadziesigt gatunkdéw pta-
kow z Zalacznika 1 Dyrektywy Ptasiej oraz szereg gatunkéw z Polskiej Czerwonej Ksiegi.
Dolina przebiega potudniowa, a zwtaszcza zachodnig cze$cia BOF. Poszczegélne odcinki
doliny stanowig odrebne ostoje ptasie IBA o znaczeniu mi¢dzynarodowym:

Dolina Gérnej Narwi: W ostoi stwierdzono ponad 230 gatunkéw ptakow, w tym ok.150 le-
gowych. Wystepuje tu 45 gatunkow z Zatacznika I Dyrektywy Ptasiej, w tym 42 lggowe. Od-
notowano réwniez wystgpowanie 32 gatunkdw wymienionych w ,,Polskiej czerwonej ksiedze
zwierzat”. Dolina Gornej Narwi stanowi jedna z dziesigciu najwazniejszych w kraju ostoi dla:
dubelta, blotniaka stawowego, btotniaka takowego, zielonki, derkacza, uszatki btotnej. Ostoja

to wazne miejsce odpoczynku i zerowisko podczas wiosennych migracji ptakow wodno-
btotnych. Najwiekszy ich odsetek stanowig wowczas: batalion (do 5 000 os.), gesi bialoczelne
(do 15 000 os.), $wistun (ok.10 000 os.), rozeniec (ok. 2 000-3 000 o0s.), czajka (ok. 3 0004
0000s.). Najwicksze zgrupowania ptakow obserwowano na ptytkich rozlewiskach w okolicy:
Koncowizny, Zawyk, Ancut, Strabli i Kaniuk. Dolina Gérnej Narwi jest jedng z najlepiej za-
chowanych w Polsce dolin rzecznych i stanowi jeden z najwigkszych obszarow mokradet w
tej czesSci Europy. Na terenie ostoi stwierdzono 13 typow siedlisk z Zatacznika I Dyrektywy
Siedliskowej, m.in. zmiennowilgotne taki trzeslicowe. Wystepuje tu takze 12 gatunkow zwie-
rzat z Zatacznika II Dyrektywy Siedliskowej, np. traszka grzebieniasta, kumak nizinny, nocek
tydkowlosy, wydra®®.

 Ekofizjografia Bialegostoku, Wlodzimierz Kwiatkowski, Krzysztof Gajko, Bialystok, 2012
2 Ostoje ptakéw o znaczeniu miedzynarodowym w Polsce, praca zbiorowa, Ogélnopolskie Towarzystwo Ochrony Ptakéw, Marki, 2010
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Bagienna Dolina Narwi: Na obszarze ostoi stwierdzono wystepowanie ponad 50 gatunkoéw

ptakow legowych zwigzanych z ekosystemami wodno-btotnymi. Sposrdd nich 19 to gatunki
wymienione

w Zalaczniku I Dyrektywy Ptasiej, a 12 gatunkow ptakow zostato wymienionych w ,,Polskiej
czerwonej ksigdze zwierzat” jako zagrozone w skali Polski. Ostoja jest drugim po dolinie
Biebrzy obszarem najliczniejszego wystgpowania wodniczki na Podlasiu. Zarazem jest bar-
dzo waznym terenem dla ptakow wodno-blotnych podczas ich sezonowych migracji, zwlasz-
cza wiosennej. Plytkie rozlewiska Narwi sg miejscem odpoczynku i zerowania dla kilku ga-
tunkow gesi, tworzacych kilkutysieczne skupiska osobnikéw, co takze kwalifikuje ostoj¢ do
rangi europejskiej. Na obszarze stwierdzono tez znaczne liczebnosci ptakéw wroblowatych
zwigzanych z siedliskami szuwaru trzcinowego oraz baka. Na siedliskach otwartych wystepu-
ja rébwniez ptaki siewkowe, z ktorych najliczniejsze to czajka, rycyk i krwawodziob. W 2002
roku teren ostoi zostal uznany za obszar wodno-btotny majacy znaczenie migdzynarodowe,
zwlaszcza jako Srodowisko Zzyciowe ptactwa wodnego, 1 zostal objety konwencja RAMSAR.
W granicach ostoi wystepuja cenne zbiorowiska chronione, m.in. zbiorowiska turzycowo-
mszyste klasy Sheuzcherio-Caricetea fuscae, w tym zespot turzycy nitkowatej Caricetum
lasiocarpae, oraz rzadkie zbiorowiska tak trawiastych i ziotowo-trawiastych rzedu Molinieta-
lia, w tym taki trzgslicowe Molinietum caerulae i zbiorowiska ziotoroslowe Filipendulo-
Geranietum?’,

Puszcza Knyszynska: W ostoi stwierdzono ponad 198 gatunkéw ptakéw, w tym co najmniej
156 legowych lub prawdopodobnie legowych. Wykazano tu réwniez 40 gatunkow z Zatacz-
nika | Dyrektywy Ptasiej. W ostatnich latach stwierdzono prawdopodobne gniazdowanie 13
gatunkow wymienionych w ,,Polskiej czerwonej ksigdze zwierzat”. Puszcza Knyszynska sta-
nowi jedng z najwazniejszych w kraju ostoi bociana czarnego, trzmielojada, orlika krzykliwe-
go, derkacza, soweczki, wlochatki, dzigciota czarnego, dzigciota trdjpalczastego, muchotowki
matej. Na progu liczebnosci kwalifikujacej (1% populacji krajowej) wystepuje dzieciot $red-
ni, dzieciol zielonosiwy 1 dubelt. Gniazduje tu takze znaczna populacja lelka, gasiorka, lerki
oraz siniaka. W ostoi wystepuje kilka typow siedlisk z Zatgcznika I Dyrektywy Siedliskowej,
w tym zbiorowiska takie, jak np. boér bagienny Vaccinio uliginosi-Pinetum, sosnowo-
brzozowy las bagienny Thelypteridi-Betuletum pubescentis, §wierczyna borealna Sphagno
girgensohnii-Piceetum. Licznie wystepuja réoznego typu zrodliska, stwierdzono ponad 400
wypltywow wod podziemnych. Bogata jest flora, z rzadkimi 1 reliktowymi gatunkami, m.in.
chamedafne potnocng Chamaedaphne calyculata. Jest to oprocz ptakow, szczegdlne miejsce
siedliskowe takich objetych ochrong i rzadkich gatunkéw jak: wilk, ry$ oraz zubr. Puszcza
jest waznym korytarzem migracyjnym ssakow, stanowi zwlaszcza potaczenie z sgsiadujgcymi
obszarami — Puszcza Biatowieska i Augustowska oraz Niecka Grodecko-Michatowska?.

21 :
tamze

22 .
Tamze
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5.1.9 Przyrodnicze obszary chronione, w tym obszary Natura 2000 i powigzania przyrodnicze

Biatostocki Obszar Funkcjonalny odznacza si¢ wystgpowaniem w jego granicach szeregu
form ochrony przyrody [patrz: zat. graficzny nr 6]. Naleza do nich 1 Park narodowy (Na-
rwianski) wraz z otuling, 1 park krajobrazowy (Park Krajobrazowy Puszczy Knyszynskiej),
15 Rezerwatow Przyrody, przy czym prawie wszystkie (12) zlokalizowane w granicach Parku
Krajobrazowego Puszczy Knyszynskiej, 1 Obszar Chronionego krajobrazu (Dolina Narwi).
Brak jest z kolei ustanowionych zespolow przyrodniczo-krajobrazowych oraz stanowisk do-
kumentacyjnych.

Ponadto w obrebie BOF znajdujg si¢ 7 obszaréw zaliczonych do Europejskiej siecit NATURA
2000, do ktorych naleza 3 Obszary Specjalnej Ochrony Ptakéw, a takze 4 Obszary Majace
Znaczenie dla Wspoélnoty (projektowane Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk).

Obszarowe formy ochrony przyrody, wraz z ostojami Natura 2000, w znacznym stopniu po-
krywaja sie, a ich rozmieszczenie jest uwarunkowane przede wszystkim walorami doliny Na-
rwi, a takze wielkoobszarowymi powierzchniami lesnymi Puszczy Knyszynskiej, dlatego tez
tereny objete ochrong znajduja si¢ potudniowej, zachodniej oraz pdinocnej i pdinocno-
wschodniej czgsci BOF.

Tabela 5.1-5 Zestawienie obszarowych form ochrony przyrody wystepujacych w BOF

| Nazwa obszaru Lokalizacja (gmina) Powierzchnia | Powierzchnia
P [ha] w BOF [ha]
Parki Narodowe
1 Narwianski Park Narodowy Ch(?r(.)szcz, Lapy, Turosn 7350.0 5650.0
Koscielna
Parki Krajobrazowe
1 Park Krajobrazowy Puszczy Knyszyn- | Dobrzyniewo Duze, Czarna
skiej im. Profesora Witolda Stawin- | Biatostocka, Wasilkow, 744470 35429,1
skiego Suprasl
Rezerwaty Przyrody
1 Antoniuk Biatystok 70,07 70,07
2 Las Zwierzyniecki Biatystok 33,84 33,84
3 Kulikowka Dobrzyniewo Duze 10,88 10,88
4 Karczmisko Czarna Biatostocka 20,45 20,45
5 Krzemianka D.obrzymewo Duze, Czarna 230,01 230,01
Biatostocka
6 Jesionowe Gory Czarna Biatostocka 374,59 374,59
7 Taboly Czarna Biatostocka 302,44 302,44
8 Budzisk Czarna Biatostocka, Suprasl 328,51 307,3
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| Nazwa obszaru Lokalizacja (gmina) Powierzchnia | Powierzchnia
P- [ha] w BOF [ha]
9 Woronicza Suprasl 139,06 24,5
10 | Surazkowo Suprasl 137,15 137,15
11 | Bahno w Borkach Suprasl 286,90 8,6
12 | Jatowka Suprasl 277,11 277,11
13 | Krzemienne Gory Suprasl 79,21 79,21
14 | Krasne Suprasl 85,22 85,22
15 | Las Cieliczanski Suprasl 370,58 132,0
Obszary Specjalnej Ochrony Pta-
kow
1 Puszcza Knyszynska Zabtudow, Suprasl, Wasil-
kow, Czarna Bialostocka, 139590,23 52900,0
Dobrzyniewo Duze
2 Dolina Gérnej Narwi Juchr’10W1ec Koscielny, Za- 18384,08 61200
bludéw, Lapy
3 Bagienna Dolina Narwi Lap’yf Choroszcz, Turoén 23471,09 18913,0
Koécielna
Obszary Majace Znaczenie dla
Wspélnoty
1 Ostoja w Dolinie Gérnej Narwi Juchry10w1ec Koscielny, Za- 19090.18 61200
bludéw, Lapy
2 Narwianskie Bagna Lap’yi Choroszcz, Turosn 6823.05 5232.0
Koécielna
3 Ostoja Narwianska Chgroszcz, Dobrzyniewo 18604.96 834,00
Duze
4 Ostoja Knyszynska Zabtudow, Suprasl, Wasil-
kow, Czarna Bialostocka, 136084,43 48582,0
Dobrzyniewo Duze
Obszary Chronionego Krajobrazu
1 Dolina Narwi Dobrzyniewo, Choroszcz,
Juchnowiec Koécielny, Za- 41862 8564,0
btudow

Biatostocki Obszar Funkcjonalny odznacza si¢, oproécz obszarowych form ochrony przyrody,

réwniez znacznym udzialem pomnikow przyrody, ktorych jest 105, z czego znaczna wigk-
szo$¢ to pomniki przyrody znajdujace si¢ w miastach, gdzie przede wszystkim stanowia jeden
z elementow zieleni parkowej.
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Tabela 5.1-6 Zestawienie liczby pomnikow przyrody wystepujacych w BOF w podziale na
L 23
gminy

Pomniki przyrody
l.p. Gmina Pomniki przyrody na terenach
miejskich
1 Czarna Bialostocka 34 32
2 Choroszcz 8 6
3 Juchnowiec Koscielny 3
4 Lapy 1 1
5 Suprasl 36 35
6 Turos$n Koscielna 2
7 Wasilkow 2 2
8 Zabtudow 8 1
9 Bialystok 11
10 Lacznie w Bialostockim Obszarze Funkcjonalnym | 105
11 Lacznie na terenach miejskich BOF 77

Obszary Specjalnej Ochrony Ptakéw Natura 2000

Puszcza Knyszyvnska P1.B200003

Powierzchnia ostoi wynosi 139590,23 ha. Obszar obejmuje Puszczg Knyszynska - do$¢ silnie
rozcztonkowany kompleks lesny, ktorego wiele fragmentéw zachowato jeszcze naturalny
charakter. Poszczegdlne czgéci Puszczy nosza historyczne nazwy: Puszcza Bludowska, P.
Knyszynska, P. Krynska, P. Malawicka, P. Odelska i P. Supraska. Walorem puszczy sg liczne
zrodliska oraz czyste strumienie i rzeczki; istnieje tu okoto 450 wyptywow wod podziemnych
w postaci zrodet, mtak 1 wysigkow. Gtowng rzeka puszczy jest Suprasl (doptyw Narwi); nie-
wielkie fragmenty puszczy odwadniane sg przez systemy wodne Biebrzy oraz Nietupy - do-
ptywu Niemna. Na rzekach utworzonych jest kilka zbiornikow zaporowych. Rzezba terenu
jest bardzo zréznicowana, deniwelacje wzgledne dochodzg tu do 80 m. Doliny rzek, w wigk-
szo$ci osuszone, zajete sa przez torfowiska niskie i przejsciowe. Na lokalnych wododziatach,
w bezodptywowych zaglebieniach terenu, rozwinely si¢ torfowiska przejsciowe i rzadziej
torfowiska wysokie. W puszczy dominujg drzewostany iglaste (ok. 80% powierzchni le$nej).
Tereny odlesione zajete sa przez pola uprawne i uzytki zielone oraz dos¢ liczne osiedla ludz-
kie. Witaczona do tego terenu od strony potudniowo-wschodniej Niecka Grodecko-

% Centralny Rejestr Form Ochrony Przyrody, Generaina Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Warszawie: http://crfop.gdos.gov.pl/
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Michatowska to rozlegla kotlina, wystana grubg warstwa torfow, odwadniana przez rzeczki
wpadajace do gornego biegu Suprasli, ktora przecina kotling w péinocnej jej czesci, Wigk-
szo$¢ terenu kotliny jest osuszona, jednakze w wielu miejscach zachowaty si¢ r6znej wielko-
$ci zabagnienia. W centralnej czesci kotliny znajduje si¢ male jeziorko Gorbacz, a w czesci
wschodniej jeziorko Wiejki. Okoto 20% terenu niecki zajmuja lasy (gldwnie brzeziny bagien-
ne). Wystepujg rOwniez zakrzewienia wierzbowe.

Obszar obejmuje dwie ostoje ptasie o randze europejskiej E 28 1 E 29 (Puszcza Knyszynska i
Niecka Grédecko-Michatowska). Wystepuje co najmniej 38 gatunkow ptakow z Zalacznika 1
Dyrektywy Rady 79/409/EWG,14 gatunkow z Polskiej Czerwonej Ksiggi (PCK). W okresie
legowym obszar zasiedla co najmniej 1% populacji krajowej (C6) nastepujacych gatunkoéow
ptakow: btotniak takowy, btotniak zbozowy (PCK), bocian czarny, trzmielojad, orlik krzykli-
wy (PCK),gadozer (PCK), cietrzew (PCK), dubelt (PCK), dzigciot biatogrzbiety (PCK), dzig-
ciot trojpalczasty (PCK), puchacz (PCK), sowa btotna (PCK), wiochatka (PCK) i kraska
(PCK); w stosunkowo wysokim zageszczeniu (C7) wystepuje zimorodek.

Przedmioty ochrony ostoi:

Tabela 5.1-7 Gatunki ptakoéw objete art. 4 dyrektywy 20091147IWE i gatunki wymienione w

zataczniku II do dyrektywy 92143IEWG wystepujace w OSO Puszcza Knyszyn-
ska (wg SDF i PZO)

L.p. Kod i nazwa Stan zachowania
1 A030 Bocian czarny Ciconia nigra C
2 A038 Labedz krzykliwy Cygnus cygnus B
3 A052 Cyraneczka Anas crecca B
4 AQ72 Trzmielojad Luscinia svecica -
5 AQ75 Bielik Haliaeetus albicilla B
6 A084 Blotniak tgkowy Circus pygargus B
7 A086 Krogulec Accipiter nisus B
8 A089 orlik krzykliwy Aquila pomarina B
9 A099 Kobuz Falco subbuteo B
10 A104 Jarzabek Bonasa bonasia B
11 A119 Kropiatka Porzana porzana B
12 A122 Derkacz Crex crex Cc
13 A127 Zuraw Grus grus B
14 A136 Sieweczka rzeczna Charadrius dubius C
15 A137 Sieweczka obrozna Charadrius hiaticula C
16 A153 Kszyk Gallinago gallinago B
17 A154 Dubelt Gallinago media B
18 A156 Rycyk Limosa limosa C
19 A165 Samotnik Tringa ochropus A
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l.p. Kod i nazwa Stan zachowania

@)

20 A166 Leczak Tringa glareola

21 A207 Siniak Columba oenas

22 A215 Puchacz Bubo bubo

23 A217 Soweczka Glaucidium passerinum

24 A223 Wilochatka Aegolius funereus

25 A224 Lelek Caprimulgus europaeus

26 A229 Zimorodek Alcedo atthis

27 A231 Kraska Coracias garrulus

28 A232 Dudek Upupa epops

29 A234 Dzigciot zielonosiwy Picus canus

30 A236 Dzigciol czarny Dryocopus martius

31 A238 Dzigciot sredni Dendrocopos medius

32 A239 Dzigciot biatogrzbiety Dendrocopos leucotos

33 A241 Dzigciot trojpalczasty Picoides tridactylus

34 A246 Lerka Lullula arborea

35 A270 Stowik szary Luscinia luscinia

36 A286 Drozdzik Turdus iliacus

37 A291 Strumieniowka Locustella fluviatilis
38 A298 Trzciniak Acrocephalus arundinaceus

39 A307 Jarzebatka Sylvia nisoria

40 A312 Wojcik Phylloscopus trochiloides

41 A320 Muchotéwka mata Sylvia nisoria
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42 A338 Gasiorek Lanius collurio

43 A244 Orzechowka Nucifraga caryocatactes

44 A371 Dziwonia Carpodacus erythrinus B
45 A409 Cietrzew Tetrao tetrix tetrix B
46 A608 Pliszka cytrynowa Motacilla citreola C

Legenda:
Stan zachowania: A: doskonaly; B: dobry; C: $redni lub zdegradowany

Dolina Gornej Narwi PLB200007

Powierzchnia ostoi wynosi 18384,08 ha. Obszar obejmuje doling Narwi na odcinku od zapory
wodnej w Bondarach do Suraza, z przylegajacym do niej kompleksem stawowym, zasilanym
w wode z systemu rzeczki Lizy (doptywu Narwi), usytuowanym w poblizu Suraza. Koryto
Narwi ma tu naturalny charakter, z meandrami i starorzeczami, jej dolina ma 0,3-3,0 km sze-
rokosci. Wigkszos¢ powierzchni doliny zajmuja zbiorowiska szuwarowe, ktorych wystepo-
wanie uzaleznione jest od corocznych wylewow rzeki. Dominujg tu turzycowiska i szuwary
mannowe, a wokotl starorzeczy - trzcinowiska. Wzdtuz rzeki wystepuja zakrzewienia i za-
drzewienia wierzbowe; lasy pokrywaja niewielka cze$¢ doliny. Okoto 60% obszaru jest uzyt-
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kowane rolniczo (przewazajg pastwiska i taki kos$ne). Usytuowany koto Suraza kompleks
"Stawoéw Pietkowskich" sagsiaduje od zachodu i potudnia z rozleglymi lasami mieszanymi
1 liSciastymi, od pdéinocy i wschodu z doling Narwi. Stawy sg silnie zaro$nigte roslinno$cig
SZUWarowa.

Ostoja ptasia o randze europejskiej E 30. Wystepuja co najmniej 34 gatunki ptakow z Zatacz-
nika I Dyrektywy Rady 79/409/EWG, 16 gatunkow z Polskiej Czerwonej Ksiggi (PCK). W
okresie legowym obszar zasiedla: cyranka 10%-16% populacji krajowej (C3), krwawodziob
9-11% populacji krajowej (C3), co najmniej 7% populacji krajowej (C6) blotniaka tgkowego,
4%-5,5% populacji krajowej rycyka (C3) oraz co najmniej 1% populacji krajowej (C3 i C6)
nastepujacych gatunkow ptakow: btotniak stawowy, cietrzew (PCK), derkacz, dubelt (PCK),
kropiatka, rybitwa czarna, sowa btotna (PCK), $wierszczak, zielonka (PCK); w stosunkowo
wysokim zaggszczeniu (C7) wystepuje wodniczka (PCK).

Przedmioty ochrony ostoi:
Tabela 5.1-8 Gatunki ptakoéw objete art. 4 dyrektywy 20091147IWE i gatunki wymienione w

zataczniku II do dyrektywy 92143IEWG wystepujace w OSO Dolina Gornej Na-
rwi (wg SDF i PZO)

L.p. Kod i nazwa Stan zachowania
1 A021 Bak Botaurus stellaris B
2 A031 Bocian biaty Ciconia ciconia C
3 A038 Labedz krzykliwy Cygnus cygnus B
4 A081 Btotniak stawowy Circus aeruginosus B
5 A084 Blotniak tgkowy Circus pygargus B
6 A119 Kropiatka Porzana porzana B
7 A120 Zielonka Porzana parva B
8 A122 Derkacz Crex crex B
9 A154 Dubelt Gallinago media B
10 A197 Rybitwa czarna Chlidonias niger B
11 A198 Rybitwa biatoskrzydta Chlidonias leucopterus Cc
12 A222 Sowa btotna Asio flammeus B
13 A239 Dzigciotl biatogrzbiety Dendrocopos leucotos Cc
14 A272 Podrézniczek Luscinia svecica Cc
15 A294 Wodniczka Acrocephalus paludicola B
16 A055 Cyranka Anas querquedula B
17 A118 Wodnik Rallus aquaticus B
18 A156 Rycyk Limosa limosa B
19 A162 Krwawodziob Tringa totanus B
20 A409 Cietrzew Tetrao tetrix tetrix B
21 A054 Rozeniec Anas acuta C
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l.p. Kod i nazwa Stan zachowania

22 A006 Perkoz rdzawoszyi Podiceps grisegena B

23 Al42 Czajka Vanellus vanellus

24 A041 Ges$ biatoczelna Anser albifrons

25 A050 Swistun Anas penelope

26 A151 Batalion Philomachus pugnax

OmO|OIO

27 A215 Puchacz Buba buba

Legenda:
Stan zachowania: A: doskonaly; B: dobry; C: $redni lub zdegradowany

Bagienna Dolina Narwi PLB200001

Powierzchnia ostoi wynosi 23471,09 ha. Obszar obejmuje odcinek doliny Narwi o dtugosci
okoto 58km i szerokosci od 300 m do 4 km, miedzy Surazem a Zd6ltkami, w granicach Na-
rwianskiego Parku Narodowego. Od Suraz a do Rzedzian dolina ma naturalny charakter,
okresowo zalewanej doliny rzecznej, a Narew jest rzeka wielokorytowg o kretym biegu i two-
rzy sie¢ ciekdw, zajmujacych miejscami catg szeroko$¢ dna doliny. Ten odcinek doliny wy-
petnia niezwykle bogata mozaika siedlisk, na ktorg sktadaja si¢ gtdéwnie zbiorowiska szuwa-
rowe, turzycowiska, olsy i zaro$la tegowe z dominacjg wierzb. Proby wyprostowania koryta
rzeki na odcinku od Rzedzian do Zéttek na przetomie lat 1970-1980 spowodowaty drastyczne
obnizenie standéw wody w korycie i na terenach przyleglych. Nastgpila intensyfikacja rolni-
czego wykorzystania gruntow, ale tez jednoczesnie zarejestrowano nadmierne przesuszenie
gleb, brak wody w studniach wsi przylegtych do doliny, zmiany zespotow roslinnych. Trwaja
prace renaturyzacyjne majace odwrocic¢ niekorzystne zjawiska i degradacje tego terenu.

Ostoja ptasia o randze europejskiej E 27. Wystepuje co najmniej 28 gatunkow ptakow z Za-
tacznika | Dyrektywy Rady 79/409/EWG, 10 gatunkow z Polskiej Czerwonej Ksiggi (PCK).
W okresie lggowym obszar zasiedla co najmniej 1% populacji krajowej (C3 1 C6) nastgpuja-
cych gatunkéw ptakow: baczek (PCK), bak (PCK), btotniak stawowy, dubelt (PCK), kraska
(PCK), podrézniczek (PCK), rybitwa czarna, wodniczka (PCK), krvawodziob, kszyk i rycyk;
w stosunkowo wysokim zageszczeniu (C7) wystepuja: btotniak takowy, derkacz, zielonka,
cyranka 1 stlowik szary. Bardzo wysokie zageszczenie brzeczki (>1% populacji krajowe;j),
rokitniczki (>10% populacji krajowej) i trzcinniczka (>1% populacji krajowej). Niestety, brak
jest danych o ptakach z okresu pozalggowego.

Przedmioty ochrony:
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Tabela 5.1-9 Gatunki ptakéw objete art. 4 dyrektywy 20091147IWE i gatunki wymienione w
zalaczniku II do dyrektywy 92143IEWG wystepujace w OSO Bagienna Dolina
Narwi (wg SDF)

l.p. Kod i nazwa Stan zachowania

w

A294 Wodniczka Acrocephalus paludicola

A055 Cyranka Anas querquedula

A021 Bak Botaurus stellaris

A198 Rybitwa biatoskrzydta Chlidonias leucopterus

A197 Rybitwa czarna Chlidonias niger

A081 Blotniak stawowy Circus aeruginosus

A122 Derkacz Crex crex

A153 Kszyk Gallinago gallinago

Ol N OB~ W|IN| P

A154 Dubelt Gallinago media
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A022 Baczek Ixobrychus minutus
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A156 Rycyk Limosa limosa
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A272 Podrozniczek Luscinia svecica
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w

A120 Zielonka Porzana parva
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SN

Al119 Kropiatka Porzana porzana
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A162 Krwawodziob Tringa totanus

Legenda:
Stan zachowania: A: doskonaty; B: dobry; C: $redni lub zdegradowany

Obszary Majace Znaczenie dla Wspolnoty (projektowane specjalne obszary ochrony Natura

2000)
Ostoja w Dolinie Gornej Narwi PLLH200010

Powierzchnia ostoi wynosi 19090,18 ha. Obszar obejmuje doling Narwi na odcinku od zapory
wodnej w Bondarach do Suraza, z przylegajacym do niej kompleksem stawowym, zasilanym
w wode z systemu rzeczki Lizy (doptywu Narwi), usytuowanym w poblizu Suraza. Koryto
Narwi ma tu naturalny charakter, z meandrami i starorzeczami, jej dolina ma 0,3-3,0 km sze-
rokosci. Wigkszo$¢ powierzchni doliny zajmujg zbiorowiska szuwarowe, ktorych wystepo-
wanie uzaleznione jest od corocznych wylewow rzeki. Dominuja tu turzycowiska i szuwary
mannowe, a wokol starorzeczy - trzcinowiska. Wzdtuz rzeki wystepuja zakrzewienia i za-
drzewienia wierzbowe; lasy pokrywaja niewielka cze$¢ doliny. Okoto 60% obszaru jest uzyt-
kowane rolniczo (przewazaja pastwiska i taki kosne). Usytuowany koto Suraza kompleks
"Stawow Pietkowskich" sgsiaduje od zachodu i potudnia z rozlegtymi lasami mieszanymi i
liSciastymi, od poinocy 1 wschodu z doling Narwi. Stawy sg silnie zaro$nigte roslinnoscig
SZUWarowa.

Dolina Gornej Narwi jest jedng z najlepiej zachowanych w Polsce dolin rzecznych 1 stanowi,
obok Bagien Biebrzanskich, jeden z najwigkszych obszaréw mokradet srodkowoeuropejskich.
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Ksztattowane przez regularne wylewy rzeki, sg one uznawane za siedliska o najwigkszej roz-
norodnosci biologicznej w strefie klimatu umiarkowanego. Wystepuje tu 13 typow siedlisk z
Zalacznika I Dyrektywy Rady 92/43/EWG oraz 12 gatunkdéw zwierzat z Zatacznika II tej Dy-
rektywy, z ktorych czgs¢ stanowi przedmiot ochrony w ostoi.

Przedmioty ochrony ostoi:

Tabela 5.1-10 Typy siedlisk przyrodniczych oraz gatunki bedace przedmiotem ochrony w
obszarze Natura 2000 Ostoja w Dolinie Gérnej Narwi (wg SDF i PZO)

l.p. Kod i nazwa Stan .
zachowania
2330 wydmy $rodladowe z murawami napiaskowymi B
2 3150 Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami B
z Nymphaeion, potamion
3 *6120 Cieptolubne srodladowe murawy napiaskowe A
4 6410 Zmiennowilgotne taki trzgslicowe B
5 6510 Nizowe i gorskie taki §wieze uzytkowane ekstensywnie B
6 7230 Gorskie i nizinne torfowiska zasadowe o charakterze mtak, turzycowisk i me- B
chowisk
7 *91E0 Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe B
8 91D0 Bory i lasy bagienne C
91F0 Legowe lasy debowo-wiagzowo-jesionowe C
10 1337 Bobr europejski Castor fiber B
11 1355 Wydra Lutra lutra B
12 1166 Traszka grzebieniasta Triturus cristatus B
13 1188 kumak nizinny Bombina bombina B
14 1098 Minogi czarnomorskie Eudontomyzon sp. B
15 1145 Piskorz Misgumus fossilis B
16 5339 Rozanka Rhodeus sericeus amarus B
Legenda:
Stan zachowania: A: doskonaly; B: dobry; C: sredni lub zdegradowany

Narwianskie Bagna PLH200002

Powierzchnia ostoi wynosi 6823,05 ha. Potudnikowa dolina Narwi pomi¢dzy Surazem i Rzg-
dzianami wyksztalcita si¢ w kompleksie osadow lodowcowych, zajmujac centralng czes$é ob-
nizenia w powierzchni wysoczyzn morenowych. Migzszo$¢ tych osadow waha si¢ od 117 do
200 m. Dolina jest stosunkowo gleboko wcigta w wysoczyzny i1 zabagniona. Powierzchnia
doliny zalega 5-25 m nizej od terenow bezposrednio do niej przylegajacych. Wypetniajg ja
torfy, osiaggajace srednio 1m migzszosci. Dolina Narwi w granicach NPN cechuje si¢ charak-
terystyczng morfologia. Sktada si¢ ona z odcinkdw rozszerzonych, basenowych i zwezonych
przypominajacych przelomy rzeczne. Powierzchnia basenéw wynosi od 13 do 30 km2, szero-

UNIA EUROPEJSKA Rl
POMOC TECHNICZNA EUROPEJSKI FUNDUSZ ok
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO *an

Studium transportowe Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego opracowano w ramach projektu ,Przygotowanie gmin Biatostockiego Obszaru
Funkcjonalnego do realizowania zintegrowanych projektow, sprzyjajacych rozwojowi wspotpracy i rozwigzywania wspolnych problemdéw w perspektywie finansowej
2014-2020" wspotfinansowanego przez Unie Europejskg w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013

84



PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO STUDIUM TRANSPORTOWEGO BIALOSTOCKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

kos$¢ odcinkow zwezonych wynosi od 1,0 do 1,5 km. Cecha charakterystyczng doliny Narwi
w granicach NPN jest przestrzenne przenikanie si¢ ekosystemoéw ladowych z ekosystemami
wodnymi, wynikajacym z wyjatkowo bogatej sieci koryt rzecznych funkcjonujacych w najle-
piej rozwinigtym w skali kraju systemie rzeki anastomozujacej. Na wielkich obszarach
w Parku dominuje zespot szuwaru turzycy sztywnej Caricetum elatae, ktory jest wlasciwy dla
istniejgcego tu w klasycznej postaci tggu zastoiskowego. Wsrdd roslinnosci dominuje roslin-
no$¢ wodna i szuwarowa, liczne sg zbiorowiska turzycowo-mszyste, a na wyniesieniach spo-
tykane sg rowniez murawy kserotermiczne 1 napiaskowe. Lesisto$¢ obszaru jest znikoma. W
przypadku doliny Narwi w granicach NPN brak jest poprzecznej strefowosci siedliskowe;,
wynikajacego z dominacji fluwiogenicznego typu hydrologicznego zasilania. Przez wiele lat
w dolinie prowadzono ekstensywng, tradycyjng gospodarke takarska, bedaca niezbednym
warunkiem egzystencji szuwaréow wysokoturzycowych, decydujacych o wyjatkowo bogatej
réznorodnosci biologicznej tego obszaru.

Dobrze zachowane rodzaje siedlisk przyrodniczych z Zalacznika I Dyrektywy Rady
92/43/EWG, ktorych wczesniej wykazywano 9 typow (obecnie dane te zweryfikowano do 15
typow siedlisk, z ktorych jedynie 4 kwalifikowane sa jako przedmiot ochrony?), a najcenniej-
sze z nich to starorzecza i torfowiska. Obszar wazny dla zachowania gatunkoéw kragloustych i
ryb z Zatacznika II Dyrektywy: minoga ukrainskiego, piskorza i rézanki. Obfite populacje
bobra i wydry. Ogoétem stwierdzono tu 14 gatunkow zwierzat ujetych w 11 Zataczniku Dyrek-
tywy Rady 92/43/EWGZ.

Przedmioty ochrony ostoi:

Tabela 5.1-11 Typy siedlisk przyrodniczych oraz gatunki bedace przedmiotem ochrony w
obszarze Natura 2000 Narwianskie Bagna (wg SDF i projektu PZO)

Stan

l.p. Kod i nazwa .
zachowania

1 3150 Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami A
z Nymphaeion, potamion

3270 zalewane muliste brzegi rzek

7140 Torfowiska przejsciowe i trzgsawiska

9170 Grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny

1130 Bolen Aspius aspius

1188 kumak nizinny Bombina bombina

1337 Bobr europejski Castor fiber

1149 Koza Cobitis taenia

Q|| N[l Bl wWIN
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1098 Minogi czarnomorskie Eudontomyzon sp.

=
o

1355 Wydra Lutra lutra

% Projekt korekty SDF obszaru Natura 2000 Narwiariskie Bagna PLH200002; projekt Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska
w sprawie ustanowienia planu ochrony dla obszaru Natura 2000 Narwianskie Bagna PLH200002 (wersja 2014)
25 .

tamze
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I.p. Kod i nazwa Stan .
zachowania

11 1060 Czerwonczyk nieparek Lycaena dispar B

12 1145 Piskorz Misgumus fossilis B

13 1134 Rozanka Rhodeus sericeus amarus B

14 1166 Traszka grzebieniasta Triturus cristatus B
Legenda:
Stan zachowania: A: doskonaly; B: dobry; C: $redni lub zdegradowany

Ostoja Narwianska PLH200024

Powierzchnia ostoi wynosi 18604,96 ha. Dolina Narwi na odcinku pomiedzy uj$ciem Szkwy i
ujsciem Suprasli nalezy do nielicznych w kraju dolin cechujacych si¢ mato zmienionym sys-
temem rzecznym z licznymi meandrami i starorzeczami. Rezultatem zachowania naturalnego
rezimu rzecznego sg coroczne zalewy obejmujace znaczne partie doliny. Dynamika zalewow
rzecznych odgrywa wielka role w ksztattowaniu i utrzymaniu réznorodnosci siedlisk hydro-
genicznych (lotycznych i lenitycznych) oraz semihydrogenicznych, reprezentujacych rézne
stadia rozwojowe 1 sukcesyjne, zalezne od nat¢zenia czynnikdéw naturalnych oraz antropoge-
nicznych.

Znaczenie doliny Narwi jako ostoi Natura 2000 wynika z duzego zrdznicowania przyrodni-
czego, w tym obecnosci wielu typow siedlisk, reprezentowanych w niektérych przypadkach
przez kilka podtypéw. Wiele z nich wystepuje w postaci reprezentatywnych, doskonale za-
chowanych i1 wielkopowierzchniowych platow, ktore sa juz rzadko spotykane i czg¢sto niedo-
statecznie chronione w obrgbie innych obszarow sieci Natura 2000 w Polsce pdinocno-
wschodniej. Nalezy do nich zaliczy¢ w pierwszej kolejnosci starorzecza, jatowczyska oraz
murawy napiaskowe i kserotermiczne, a takze r6ézne typy tak oraz dabrowy $wietliste. Dolina
Narwi pelni rowniez istotna funkcj¢ korytarza ekologicznego 1 refugium gatunkoéw zwiaza-
nych z ekosystemami nieleSnymi w rolniczym krajobrazie Niziny Pdéinocnopodlaskie;
1 Pétnocnomazowieckiej. W ostoi odnotowano obecnos$¢ 18 typow siedlisk z Zalacznika 1
Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Na agradowanych ptaskich odcinkach koryta wystepujg muli-
ste zalewane brzegi rzek z ciborg brunatng, uczepem trgjlistkowym oraz rzepichg btotna.
Licznie wystepuja starorzecza we wszystkich stadiach rozwoju: od potaczonych jeszcze z
nurtem rzeki do wyptyconych i okresowo wysychajacych. Sg one bardzo zréznicowane pod
wzgledem trofizmu, powierzchni (od zbiornikéw duzych o powierzchni >3 ha, do niewielkich
akwenow o powierzchni kilkudziesigciu metrow kwadratowych) i glebokosci. Wody 1 mokra-
dla doliny Narwi sg siedliskiem trzynastu gatunkow ptazéw, w tym kumaka nizinnego i trasz-
ki grzebieniastej. Stwierdzono tu wystgpowanie zotwia blotnego oraz pigciu gatunkow ryb
wymienionych w Zataczniku do Dyrektywy Siedliskowej - m.in. minoga ukrainskiego, bole-
nia, piskorza i rozanki. Duzg i stabilng populacje tworzy bobr, do$¢ czgsta jest takze wydra.

Najwigkszy udzial powierzchniowy w ostoi majg bogate florystycznie ekstensywnie uzytko-
wane lagki §wieze 1 wilgotne z wystepujacymi lokalnie ptatami gk selernicowych zajmujacych
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silniej uwodnione obnizenia terenu. Dolina Narwi petni kluczowg rol¢ jako ostoja cieptolub-
nych, srédladowych muraw napiaskowych (6120) i muraw kserotermicznych (6210-3) w pot-
nocno-wschodniej Polsce. Zbiorowiska te jednak ze wzgledu na suboptymalne warunki kli-
matyczne wystepuja tu w postaci zubozatej. Murawy majg wyraznie antropogeniczny charak-
ter, a czynnikiem powodujacym ich powstanie i stabilizacje jest ekstensywny wypas, ktory
jest dominujagcym sposobem uzytkowania terenu w dolinie. Dzigki wypasowi zbiorowiska
murawowe majg, w odrdznieniu od wielu innych regionow Polski, stabilny charakter,
a ich perspektywy ochrony sg bardzo dobre. Szczegdlnie bogate florystycznie ptaty muraw
wystepuja na zboczach doliny na odcinku przetomowym pomigdzy Pniewem 1 Lomzg oraz w
dolnie ponizej Nowogrodu. W ich sktadzie gatunkowym wystepuja m.in. Dianthus carthusia-
norum, Filipendula vulgaris, Seseli annuum, Phleum phleoides, Anemone sylvestris. Wyzej
potozone i suchsze, wypasane fragmenty tarasu zalewowego i nadzalewowego zajmuja jalow-
czyska (5130) z wrzosem, macierzanka piaskowa, rozchodnikiem ostrym i kocanka piaskowa.
Ich najrozleglejsze ptaty znajduja si¢ przy ujsciu Neresli pod Tykocinem. Duze powierzchnie
zaro$li jalowcowych spotyka si¢ rowniez w okolicach Czartorii pod Nowogrodem, aczkol-
wiek wystepuja tam w mozaice z cieptolubnymi murawami napiaskowymi i szczotlichowymi
na wydmach.

Niewielkie powierzchnie doliny zajmuja zbiorowiska lesne: tegi i grady; czes$¢ z nich jest sil-
nie zdegradowana na skutek wypasu i pozyskiwania drewna. Na wyzej potozonych fragmen-
tach tarasu nadzalewowego i na stokach doliny miejscami wystepuja Swietliste dgbrowy oraz
ptaty gradow. Zbiorowiska le$ne, zwlaszcza dabrowy sa niejednokrotnie w znacznym stopniu
przeksztalcone, co przejawia si¢ w rozdrobnieniu ptatéw i ich zubozeniu florystycznym. Tym
niemniej nalezg one do najlepiej zachowanych zbiorowisk tego typu pdtnocno-wschodniej
czgsci kraju. Na okrajkach dabrow, m.in. na potudniowych obrzezach kompleksu lesnego
chronionego w rezerwacie Rycerski Kierz (na W od Lomzy) wystepuje leniec bezpodkwiat-
kowy Thesium ebracteatum — gatunek z Zatacznika II Dyrektywy Rady 92/43/EWG.

Dolina Narwi peni role ostoi roznorodnosci florystycznej o znaczeniu co najmniej krajowym.
Wystepuje tu 14 gatunkéw z PCKL 1/lub PCKR, m.in. uwazane do niedawna za wymarte
storczyk cuchngcy i pszeniec grzebieniasty, a takze czarcikgsik Kluka, goryczuszka btotna,
podejzrzon rutolistny, kosaciec syberyjski, pieciornik skalny.

Przedmioty ochrony ostoi:

Tabela 5.1-12 Typy siedlisk przyrodniczych oraz gatunki bedace przedmiotem ochrony w
obszarze Natura 2000 Ostoja Narwianska (wg SDF i PZO)

l.p. Kod i nazwa Stan .
zachowania
2330 Wydmy s$rédlagdowe z murawami napiaskowymi B
3150 Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami A
z Nymphaeion, potamion
3 3270 zalewane muliste brzegi rzek B
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l.p. Kod i nazwa zack?ct)svnania
4 5130 Zarosla jalowca na wrzosowiskach lub murawach nawapiennych A
5 *6120 Cieptolubne $rodladowe murawy napiaskowe
6 6210 Murawy kserotermiczne Festuco-Brometea
7 6230 gorskie i nizowe murawy blizniczkowe Nardion
8 6410 Zmiennowilgotne taki trzgslicowe
9 6430 Ziotorosla gorskie i zioloro$la nadrzeczne
10 6440 L.aki selernicowe Cnidion dubii
11 6510 Nizowe i gorskie taki §wieze uzytkowane ekstensywnie
12 9170 Grad $rodkowoeuropejski i subkontynentalny
13 *91E0 Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe
14 91F0 Legowe lasy debowo-wigzowo-jesionowe

15 9110 Dabrowy cieptolubne

16 1437 Leniec bezpodkwiatkowy Thesium ebracteatum

17 1477 Sasanka otwarta Pulsatilla patens

18 1939 rzepik szczeciniasty Agrimonia pilosa

19 1318 Nocek tydkowtosy Myotis dasycneme

20 1324 Nocek duzy Myotis myotis

21 1337 Bobr europejski Castor fiber

22 1355 Wydra Lutra lutra

23 1166 Traszka grzebieniasta Triturus cristatus

24 1188 kumak nizinny Bombina bombina

25 1220 Z6tw blotny Emys orbicularis

26 1098 Minbg ukrainski Eudontotomyzon mariae
27 1130 Bolen Aspius aspius
28 5339 Rozanka Rhodeus sericeus amarus

29 1145 Piskorz Misgumus fossilis

30 1098 Minogi Eudontomyzon sp.

31 1032 Skojka gruboskorupowa Unio crassus
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32 4038 Czerwonczyk fioletek Lycaena helle

Legenda:
Stan zachowania: A: doskonaty; B: dobry; C: $redni lub zdegradowany

Ostoja Knyszynska PLH200006

Powierzchnia ostoi wynosi 136084,43 ha. Ostoja Knyszynska obejmuje rozlegly kompleks
lesny Puszczy Knyszynskiej, ktorego wiele fragmentéw zachowato naturalny charakter, roz-
ciety przez uzytkowane rolniczo doliny niewielkich rzek i polany, otoczony przez obszary o
ekstensywnej gospodarce rolnej, o mozaikowatym krajobrazie, z licznymi torfowiskami.
Przez projektowang ostoj¢ przebiega wododziat zlewni Wisty i Niemna - do tej drugiej naleza
dorzecza $wistoczy i uchodzacej do niej Nietupy. Gtowng rzekg Ostoi jest Suprasl, doptyw
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Narwi. Osobliwoscig Puszczy Knyszynskiej sg liczne zrodliska. Istnieje tu ponad 450 wypty-
wow wod podziemnych w postaci zrodet, mtak 1 wysigkow. Okoto 1/5 obszaru ostoi zajmuja
roéznego typu tereny hydrogeniczne - podmokliska i torfowiska. Okoto 50% obszaréw hydro-
genicznych jest zatorfiona, a wskaznik zatorfienia oscylujacy w granicach 10% wskazuje, ze
jest to jeden z najbardziej zabagnionych regionow w Polsce. Struktura powierzchniowa le-
snych ekosystemow mokradlowych Puszczy Knyszynskiej przedstawia si¢ nastgpujaco: legi
na murszach (Circaeo-Alnetum, Fraxinio-Ulmetum, Piceo-Alnetum) - 1 418 ha; olsy na tor-
fach niskich (Carici elongatae-Alnetum) - 1 948 ha; brzeziny szuwarowe na torfach przej-
sciowych (Thelypteri-Betuletum) - 408 ha; bory mechowiskowe na torfach przejsciowych i
wysokich (Carici chordorrhizae-Pinetum) - 307 ha; bor Swierkowy na torfach niskich i przej-
sciowych (Sphagno-Piceetum) - 910 ha; bor bagienny na torfach wysokich (Vaccinio uligino-
si-Pinetum, Ledo-Sphagnetum) - 475 ha.

Dzigki jedynie nieznacznie zmienionym warunkom naturalnym, Puszcza Knyszynska jest
jednym

z najcenniejszych kompleksow lesnych w Polsce. Jej lasy majg charakter subborealny, a kra-
jobraz przypomina poludniowo-zachodnig tajgg. Utrzymuje si¢ tu bogata flora z istotnym
udzialem gatunkéw borealnych 1 gorskich - ok. 800 gatunkow roslin naczyniowych, w tym 43
gatunki objete ochrong gatunkowg a 6 z Zatacznika II Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Wérod
tych ostatnich jest m.in. rzepik szczeciniasty, dla ktérego Ostoja Knyszynska jest jednym z
najwazniejszych obszaréw wystepowania w Polsce. W uroczyskach Gorbacz i Machnacz wy-
stepuja dwie sposrod zaledwie kilku znanych w Polsce populacji Chamaedaphne calyculata,
ro$liny uwazanej za relikt glacjalny. Faun¢ o charakterze puszczanskim reprezentuja m. in.
duze drapiezniki — wilk 1 ry$, a sposrdd ptakow np. orlik krzykliwy 1 puchacz. Wystepuje tu
jedno z pigciu wolnozyjacych stad zubra w Polsce. W sumie Puszcza jest ostoja 9 gatunkow
zwierzat wymienionych w Zataczniku II Dyrektywy Rady 92/43/EWG (5 kolejnych ma oceng
D). W rez. Starodrzew Szyndzielski obserwowano w 2008 r. zgniotka cynobrowego. WYyste-
powanie Oxyporos mannerheimii wymaga potwierdzenia. Obszar ten jest rOwniez wazng
ostojg ptasig o randze europejskiej E028. Wystepuje tu 39 gatunkoéw z Zalgcznika I Dyrekty-
wy Rady 79/409/EWG. Szczegodlnie duze znaczenie Ostoja Knyszynska peini dla wlochatki,
jarzabka 1 dzieciota trdjpalczastego, ktorych populacje sg tu bardzo duze, a takze dla orlika
krzykliwego, dzigciota biatogrzbietego, muchotéwki biatoszyjej, muchotowki matej 1 trzmie-
lojada. Na jedynym znanym polskim stanowisku wystepuje Polyommatus eroides.

Przedmioty ochrony ostoi:

Tabela 5.1-13 Typy siedlisk przyrodniczych oraz gatunki bedace przedmiotem ochrony w
obszarze Natura 2000 Ostoja Knyszynska (wg SDF i PZO)

. Stan
l.p. Kod i nazwa .
zachowania
6410 Zmiennowilgotne taki trzgslicowe Cc
6430 Ziotoro$la gorskie i ziotorosla nadrzeczne C
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l.p. Kod i nazwa Stan .
zachowania

3 6510 Nizowe i gorskie taki $wieze uzytkowane ekstensywnie C
7110 Torfowiska wysokie z roslinnoscia torfotworcza (zywe) A
7120 Torfowiska wysokie zdegradowane lecz zdolne do naturalnej i stymulowanej B
regeneracji

6 7140 Torfowiska przejsciowe i trzgsawiska

7 7150 Obnizenia na podiozu torfowym z roslinnos$cig ze zwiazku Rhynchosporion

8 7230 Nizinne torfowiska zasadowe o charakterze miak, turzycowisk i mechowisk

9 9170 Grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny

10 91D0 Bory i lasy bagienne

11 *91E0 Legi wierzbowe, topolowe, olszowe 1 jesionowe
12 91F0 Legowe lasy debowo-wigzowo-jesionowe

13 1393 Haczykowiec (sierpowiec) btyszczacy Drepanocladus vernicosus
14 1437 Leniec bezpodkwiatkowy Thesium ebracteatum
15 1477 Sasanka otwarta Pulsatilla patens

16 1903 Lipiennik Loesela Liparis loeselli

17 1939 rzepik szczeciniasty Agrimonia pilosa

18 1060 Czerwonczyk nieparek Lycaena dispar

19 4030 Szlaczkon szafraniec Colias myrmidone

20 4038 Czerwonczyk fioletek Lycaena helle

21 4042 Modraszek eroides Polymmatus eros eroides

22 1014 Poczwaroéwka zwezona Vertigo angustior

23 1086 Zgniotek cynobrody Cucujus cinnaberinus

24 1924 Pogrzybnica Mannerheima Oxyporus mannerheimii

25 1145 Piskorz Misgumus fossilis

26 1308 Mopek Barbastella barbastellus

27 1337 Bobr europejski Castor fiber

28 1352 Wilk Canis lupus

29 1355 Wydra Lutra lutra
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30 1361 Ry$ europejski Lynx lynx

31 2647 Zubr Bison bonasus

Legenda:
Stan zachowania: A: doskonaty; B: dobry; C: $redni lub zdegradowany

Parki Narodowe

Narwianski Park Narodowy

Celem utworzenia Parku jest zachowanie w naturalnym stanie ostatniego fragmentu zaba-
gnionej doliny Narwi odznaczajacej si¢ duzym bogactwem szaty roslinnej 1 fauny oraz wyso-
kimi walorami naukowymi i turystycznymi. Jest to juz obecnie jedyny zachowany w natural-
nym stanie fragment zabagnionej doliny duzej rzeki w Polsce.
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Park ma pow. 7.350 ha, z czego 5.650 ha potozonych jest na terenic BOF. Cze$¢ Parku znaj-
dujaca si¢ w granicach BOF potozona jest na terenie 3 gmin tj. Lapy (pow. Parku 2.451 ha,
pow. otuliny Parku 3.305 ha, Choroszcz (pow. Parku 1.619 ha, pow. otuliny Parku 6.514 ha),
Turos$n Koscielna. (Pow. Parku 1.580 ha, pow. otuliny Parku 2.873 ha).

W krajobrazie Parku wyr6zniaja si¢ dwa zasadnicze elementy: rozlegla zabagniona dolina
rzeki z rozbudowanym systemem koryt rzecznych tworzacych sie¢ ciekow, zajmujgca miej-
scami calg szerokos¢ doliny 1 otaczajace doling morenowe wyniesienia, osiggajace miejscami
znaczne wysokos$ci wzgledne, ze stromo opadajagcymi w stron¢ doliny stokami. Maty spadek,
wynoszacy srednio 0,15 % 1 uwarunkowany tym powolny nurt oraz ptaski zatorfiony teren
powoduja, ze przeptyw wody rzeki oraz wdd gruntowych sptywajacych do Doliny Narwi jest
hamowany, a wody ulegaja spietrzeniu. Ma to jednak miejsce wczesng wiosng i trwa bardzo
kréotko. Wypelniaja one doling nadajac jej charakter srodowiska wodno—bagiennego z dlugo
utrzymujacym si¢ wysokim poziomem wody. W okresie wiosennych i czesto letnich wezbran
woda ptynie calg szerokoscig doliny. Ten swoisty uktad stosunkéw hydrogeologicznych spo-
wodowal wytworzenie si¢ specyficznego ukladu warunkéw ekologicznych, odmiennego w
porownaniu z innymi dolinami rzecznymi. Taki uklad warunkéw ekologicznych jest juz
obecnie w warunkach Polski, jak i srodkowej Europy, unikatem.

Uktad warunkéw hydrogeologicznych i geomorfologicznych doliny Narwi spowodowat wy-
tworzenie wyjatkowego uktadu bardzo ré6znorodnych srodowisk: wodnego, wodno — tgkowe-
go, ladowo — bagiennego i ladowego. Stwarza to warunki do wystepowania w bezposrednim
sgsiedztwie, czgsto w mozaikowym uktadzie, bardzo réznorodnych ekosystemoéw. Szczegol-
nie bogata jest ro§linno$¢ wodna i szuwarowa.

Na obszarze Parku wystepuje 11 roslinnych zespolow zwigzanych ze srodowiskiem wodnym
oraz 56 zespolow roslinnych zwiazanych ze $rodowiskiem ladowym, w tym podmoklym i
bagiennym. Dominujg szuwary wlasciwe 1 turzycowe, wilgotne taki i zakrzaczenia wierzbo-
we. Lasow jest niewiele, przewazaja olsy oraz sadzone bory sosnowe. Na mineralnych wznie-
sieniach spotyka si¢ zbiorowiska gradowe, wystepujg tez cieplolubne murawy kserotermicz-
ne.

W Parku wystepuja 3 gatunki zagrozone 1 ujete w Polskiej Czerwonej Ksiedze Roslin s3 to:
czarcikesik Kluka (Succisella inflexa, fiotek torfowy (Viola epipsila), turzyca strunowa (Ca-
rex chordorrhiza).Gatunki objete ochrong $cista: widlaka jatowcowaty, widlak gozdzisty, or-
lik pospolity, wlosienicznik wodny i skapoprecikowy, rukiew wodna, rosiczka okragtolistna,
fiotek torfowy, centuria zwyczajna, miodownik melisowaty, gnidosz btotny, ptywacz zwy-
czajny, czarcikesik Kluka, mieczyk dachowkowaty, kosaciec syberyjski, turzyca strunowa,
stoplamek krwisty, stoplamek plamisty, stoplamek szerokolistny, gozdzik pyszny ) goryczka
waskolistna, wielosit biekitny. Gatunki roslin objete ochrong czeSciowa: grazel zotty, grzy-
bienie biate, porzeczka czarna, kruszyna pospolita, pierwiosnek lekarski, bobrek trojlistkowy,
kalina koralowa, kocanki piaskowe, konwalia majowa oraz kopytnik pospolity.
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W wodach Narwi spotyka si¢ m.in. nastepujace gatunki ryb: pto¢, lin, leszcz. Do gatunkow
objetych ochrong naleza: r6zanka, koza, $liz piskorz i mindg ukrainski (bezzuchwowiec). Te-
reny podmokte sprzyjaja obecnosci ptazéw, ktorych wystepuje tu 13 gatunkéw. Z kolei gady
reprezentujg 3 gatunki (jaszczurka zyworodna, jaszczurka zwinka i zaskroniec zwyczajny).

Najwickszym bogactwem Parku sa ptaki, przede wszystkim gatunki wodno-blotne. Rozlegle
obszary trzcinowisk, turzycowisk i zaro$li sg idealnym miejscem ich zerowania i gniazdowa-
nia. Wiosenne rozlewiska zachecajg rowniez do odpoczynku podczas przelotow. Stwierdzono
stale lub okresowe wystepowanie 203 gatunkow ptakow, z ktorych 155 to gatunki lggowe
oraz prawdopodobnie legowe, pozostate spotykane sg podczas przelotow. Znajduje sie tu 19
gatunkow ptakéw wodno-btotnych, ktore sa uznawane za zagrozone w skali Unii Europejskiej
(wymienione w I Zatgczniku Dyrektywy Ptasiej), 12 gatunkéw wymienionych w Polskiej
Czerwonej Ksiedze Zwierzat jako gatunki zagrozone w skali kraju, a 1 gatunek — wodniczka
(Acrocephalus paludicola) uznano za kwalifikujgcy obszar Parku jako ostoj¢ ptakow o randze
europejskiej, zgodnie z kryteriami BirdLife International.

Na terenie Parku stwierdzono wystepowanie 34 gatunkéw ssakow. Do gatunkéw objetych
$cistg ochrong prawng nalezg: kret, ryjowka aksamitna, ryjowka malutka, rzesorek rzeczek,
zgbielek bialawy, wiewidrka, gronostaj 1 tasica. Bobr oraz wydra sg objete ochrong czescio-
wa. Z jednej strony waski i rozciagniety wzdhuz koryta Narwi obszar stanowi niewielka prze-
strzen 1 nie moze stuzy¢ w catosci jako rewir duzych ssakoéw. Ale ze wzgledu na specyficzng
rzezbg terenu z uktadem charakterystycznych srodowisk podmoktych jest typowym szlakiem
migracyjnym dla niektérych kopytnych — tos, dzik i wystepujacy tu sporadycznie jelen.

Parki Krajobrazowe

Park Krajobrazowy Puszczy Knyszynskiej

Park Krajobrazowy Puszczy Knyszynskiej zajmuje pow. 74.447 ha z czego 35429,1ha poto-
zonych jest na terenie BOF, mianowicie: Dobrzyniewo Duze (pow. 3.473,97 ha), Wasilkow
(pow. 3.953,20 ha), Czarna Biatostocka (pow. 15.405,58 ha), Suprasl (pow. 12.596,35 ha).

Celem ustanowienia Parku jest ochrona terenow lesnych i dolin rzecznych wyrdzniajacych si¢
wysokim stopniem naturalnosci, znacznymi walorami przyrodniczymi i krajobrazowymi, wy-
stepowaniem wielu rzadkich gatunkéw roslin 1 zwierzat, réznorodnoscig form geomorfolo-
gicznych oraz bogactwem kulturowym.

Na terenie Parku dominujg lasy. Zajmuja one 57 tys. ha, co stanowi 78 % powierzchni Parku.
Grunty orne zajmuja 9,5 tys. ha (13 %), taki i pastwiska — 5,1 tys. ha (7 %) i pozostate (tereny
zabudowane, drogi i wody) — 1,5 tys. ha (2 %).

Na terenie Parku bogata jest sie¢ rzek 1 strumieni. Glowna rzeka jest Suprasl. Uzupelnieniem
bogatej sieci rzek i rzeczek sg liczne strumienie. Jedng z osobliwosci Parku sg liczne Zrodli-
ska. Jest ich tgcznie ok. 440. Sg to punktowe miejsca wyptywu wod lub wysiekow wod z roz-
nej wielkosci powierzchni. W wielu miejscach w strefie zrodlisk wyksztatcity si¢ zrodliskowe
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torfowiska w postaci silnie przewodnionych bagnistych pagorkéw o wysokosci 2 —5 m poro-
$nietych lasem lub roslinnosciag bagienng.

Torfowiska zajmuja duza powierzchni¢. Wystepuje na nich cata seria zbiorowisk lesnych
uwarunkowanych specyfika ekologicznego charakteru torfowych siedlisk oraz szereg zbioro-
wisk nielesnych wyksztatcajacych si¢ w dolinach rzek i strumieni oraz na licznych $rédle-
snych torfowiskach niskich. Doliny wigkszych rzek sg odlesione i uzytkowane jako tgki ko-
$ne, natomiast doliny wielu matych rzeczek i strumieni zachowaty naturalng roslinnos¢ lesna.

Flora Parku liczy 843 gatunki roslin naczyniowych (w tym 26 gatunkéw paprotnikow), co
stanowi okoto 38% calej flory naczyniowej Polski. Zarejestrowano takze wystepowanie okoto
200 gatunkow mchow i watrobowcow oraz 280 gatunkdéw porostow. Wiele jest gatunkow
podlegajacych ochronie prawnej oraz szereg rzadkich sktadnikow szaty roslinnej, jak chame-
dafne potnocna, zywiec gruczotkowaty, dzwonecznik wonny.

Wsréd zwierzat wystepuja licznie jelenie, tosie, sarny, dziki. Jest tez stado zubrow. Z gatun-
kéw drapieznych zyja tu rysie, wilki, lisy, jenoty. Liczne tez sg drobne ssaki, jak ryjowki,
rzgsorki, smuzki, orzesznice, koszatki. Z gatunkow nietoperzy (wszystkie objete ochrong)
wystepuja: mopek, mroczek pozny, nocek tydkowlosy, nocek rudy, borowiec wielki, karlik
wigkszy, karlik malutki, gacek brunatny, mroczek posrebrzany. Na terenie Parku stwierdzono
wystepowanie ponad 160 gatunkoéw ptakéw, z czego 153 to gatunki prawdopodobnie lggowe
a 143 to gatunki na pewno lggowe. Stanowi to ok. 68% wszystkich ptakow wspotczesnie le-
gowych w Polsce. Z gatunkoéw rzadkich wystepuja migdzy innymi: bocian czarny, orlik krzy-
kliwy, zuraw, dzigciot trojpalczasty, orzechdwka, krzyzodziob swierkowy.

Rezerwaty przyrody

Antoniuk

Rezerwat lesny, o powierzchni 70,07ha utworzono w celu zachowania ze wzgledow nauko-
wych 1 dydaktycznych fragmentu lasu o wysokim stopniu naturalnosci, typowego dla Wyso-
czyzny Bialostockiej, z dominujacym zbiorowiskiem lasu mieszanego leszczynowo-—
swierkowego, wraz z szeregiem gatunkow roslin rzadkich i podlegajacych ochronie prawnej
jak: wawrzynem wilczetyko, widtak sptaszczony, kruszczyk szerokolistny, podkolan biaty,
koztek lekarski, turzyca luznokwiatowa, gwiazdnica dtugolistna, macznica lekarska, pizma-
czek wiosenny 1 rzadki w naturalnych zbiorowiskach lesnych wiaz szypulkowy. Rezerwat
Antoniuk pelni rol¢ monitoringu ekologicznego informujacego o stanie $rodowiska na pot-
nocnych obrzezach Biategostoku.

Las Zwierzyniecki

Rezerwat lesny, o powierzchni 33,84 ha, powotany w celu zachowania ze wzgledéw nauko-
wych i dydaktycznych drzewostanu o charakterze gradu wilgotnego - fragment lasu z domi-
Nujacym zbiorowiskiem gradowym, a w obnizeniach tegowym. Rezerwat stanowi najlepiej
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zachowany fragment le$ny Parku Zwierzynieckiego. Jest on potozony w granicach admini-
stracyjnych miasta Biatystok i stanowi jego wlasno§¢ komunalng.

Kulikowka

Jest to rezerwat florystyczny, zajmujacy powierzchni¢ 10,88 ha, potozony na terenie Nadle-
$nictwa Dojlidy. Celem ochrony jest zachowanie fragmentu doliny strumienia Kulikéwka w
Puszczy Knyszynskiej z bogatym stanowiskiem rzadkiej paproci — pidropusznika strusiego,
rosngcej w warunkach naturalnego lasu tegowego.

Karczmisko

Jest to rezerwat lesny, ktory zajmuje powierzchni¢ 20,45 ha, potozony na terenie Nadle$nic-
twa Czarna Biatostocka. Celem ochrony jest zachowanie w naturalnym stanie zbiorowisk
lesnych typu boru mieszanego sosnowo—swierkowego charakterystycznego dla Puszczy Kny-
szynskiej.

Krzemianka

Rezerwat lesno-archeologiczny, zajmujacy powierzchni¢ 230,91 ha. Jest poloZony na terenie
Nadlesnictwa Knyszyn. Celem ochrony jest zachowanie w naturalnym stanie t¢géw olszowo-
jesionowych

w dolinie rzeki Krzemianki w Puszczy Knyszynskiej, z licznymi zrodliskami oraz na wynie-
sieniach - zespotu gradu typowego. Cz¢$¢ rezerwatu wpisana jest do rejestru zabytkow jako
teren kopalni krzemienia.

Jesionowe Gory

Jest to rezerwat lesny, o powierzchni 374,59 ha, potozny na terenie Nadle$nictwa Czarna Bia-
tostocka. Celem ochrony jest zachowanie fragmentu Puszczy Knyszynskiej o zréznicowanej
serii zbiorowisk na siedliskach bagiennych i mieszanych o wysokim stopniu naturalnosci i z
dorodnym, wielogatunkowym starodrzewiem.

Taboly

Rezerwat lesny, ktory zajmuje powierzchni¢ 302,44 ha. Celem ochrony jest zachowanie ze
wzgledow naukowych i1 dydaktycznych fragmentu Puszczy Knyszynskiej odznaczajacego sie
wystepowaniem boru mechowiskowego oraz boru $wierkowego torfowcowego.

Budzisk

Jest to rezerwat lesny, o powierzchni 328,51 ha, polozony na terenie Nadlesnictw: Czarna
Bialostocka i Suprasl. Celem ochrony jest zachowanie w naturalnym stanie fragmentu Pusz-
czy Knyszynskiej ze zbiorowiskami lesnymi gradowymi i torfowiskowo-bagiennymi z licz-
nymi zrddliskami. Na powierzchni 17,28 ha podlega ochronie $cistej.

Woronicza

Rezerwat florystyczny o powierzchni 139,06 ha. Potozony jest w Nadlesnictwie Suprasl,
uznany zostat w 1989 r. w celu zachowania doliny strumienia i przylegltych wzniesien more-
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nowych wraz z charakterystycznymi zbiorowiskami ro§linnymi oraz chronionymi gatunkami
roslin. W dolinie dominuje bor mieszany torfowcowy. Z rzadkich roslin chronionych rosna tu:
widtaki - jalowcowaty, wroniec i gozdzisty, wawrzynek wilczetyko, taj¢za jednostronna, gni-
dosz krélewski, rosiczka okraglolistna, sasanka otwarta, kruszczyk btotny, butawnik wielko-
kwiatowy, wierzba borowkolistna.

Surazkowo

Jest to rezerwat lesno-torfowiskowy, zajmujgcy powierzchnie 137,15 ha, potozony na terenie
Nadlesnictwa Suprasl. Celem ochrony jest zachowanie rozleglego kompleksu torfowiskowego
na obrzezu zatorfionej doliny rzeki Sokotdy w Puszczy Knyszynskiej z naturalnym sosnowo-
brzozowym lasem bagiennym, rzadko spotykanym zbiorowiskiem na terenie poinocno-
wschodniej polski.

Bahno w Borkach

Rezerwat torfowiskowy o powierzchni 286,90 ha, potozony w Nadles$nictwie Suprasl, uznany
w 1990 roku w celu zachowania borealnych zbiorowisk torfowiskowych o bogatej florze ro-
$lin naczyniowych 1 mszakow, z duzg liczbg gatunkéw chronionych. Rezerwat obejmuje roz-
legte torfowisko zasilane wodami wyplywajacymi z wysoczyzny morenowe;.

Jalowka

Jest to rezerwat lesny, o powierzchni 277,11 ha, polozony na terenie Nadlesnictwa Suprasl.
Celem ochrony jest zachowanie w Puszczy Knyszynskiej dorodnego drzewostanu sosnowo-
swierkowego o charakterze boru mieszanego oraz zatorfionej doliny rzeki Jatowka z licznymi
zrodliskami 1 lasami legowymi.

Krzemienne Gory

Rezerwat le$ny, ktory zajmuje powierzchnie 79,21 ha, potozony na terenie Nadle$nictwa Su-
prasl. Celem ochrony jest zachowanie w naturalnym stanie typowych dla Puszczy Knyszyn-
skiej zbiorowisk lesnych wystepujacych na wale kemowym, tworzacych szereg ekologiczny:
od boru sosnowego, przez bory mieszane i lasy mieszane do lasu $wiezego.

Krasne

Rezerwat lesny, zajmujacy powierzchni¢ 85,22 ha, polozony na terenie Nadlesnictwa Suprasl.
Celem ochrony jest zachowanie w naturalnym stanie fragmentu Puszczy Knyszynskiej obej-
mujacego bor mieszany z dorodnym drzewostanem sosnowym z domieszka Swierka.

Las Cieliczanski

Jest to rezerwat le$ny, ktory zajmuje powierzchni¢ 370,58 ha, polozony na terenie Nadlesnic-
twa Zednia i Dojlidy. Celem ochrony jest zachowanie w naturalnym stanie fragmentu Puszczy
Knyszynskiej o duzym urozmaiceniu rzezby terenu, warunkéw hydrogeologicznych, z licz-
nymi strumieniami i zrédliskami. Wystepuja tu rozne zbiorowiska lesne o charakterze boreal-
nym, rozwijajace si¢ na glebach organicznych.
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Obszary Chronionego Krajobrazu

Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina Narwi

Obszar obejmuje wigksza cze$¢ Doliny Gornej Narwi - od granicy panstwa do Lomzynskiego
Parku Karajobrazowego Doliny Narwi. Narwianski Park Narodowy dzieli Obszar na dwie
powierzchnie, ktore zajmujg w sumie 41 862 ha. Celem ochrony jest ochrona i zachowanie
doliny Narwi wyro6zniajacej si¢ wysokimi walorami przyrodniczymi, krajobrazowymi, kultu-
rowymi i wypoczynkowymi. Dolina Narwi jest w znacznym stopniu zabagniona, a koryto
rzeki rozdziela si¢ na liczne odnogi, tworzace naturalny labirynt cieckow wijacych sie wsrod
rozleglych szuwardw i trzcinowisk. OCK Dolina Narwi tacznie z Narwianskim Parkiem Na-
roodowym stanowi obok Bagien Biebrzanskich jeden z najwickszych w Europie Srodkowej
komplekséw mokradet. Obszar ten ksztalttowany przez coroczne wylewy rzeki, uznawany jest
za siedlisko o najbogatszej r6znorodnosci biologicznej w strefie klimatu umiarkowanego.
Glownym walorem Obszaru sg zachowane niemal w nienaruszonym stanie naturalne stosunki
wodne doliny. Dzigki nim wyksztalcit si¢ tutaj ekosystem bagienny z cala siecig rozgalezio-
nych koryt rzecznych, z mozaikowym uktadem siedlisk wodnych, wilgotnych oraz ladowych.
Taki uktad zapewnia egzystencj¢ unikatowej w skali Europy faunie i florze. Zwlaszcza na
odcinku od Zbiornika Siemianéwka do Narwianskiego PN dolina Narwi stanowi ostoj¢ dla
wielu rzadkich gatunkow.

Wsrod roslin w Obszarze wystepuje szereg gatunkow objetych ochrong $cista, np.: goryczka
waskolistna, grzybienie biate, kosaciec syberyjski, wielosit bigkitny, gozdzik pyszny, grazel
z60tty, kukutka krwista i mieczyk dachoéwkowaty. Dominuja roslinne zbiorowiska szuwarowe i
takowe, gdzieniegdzie porosniete kegpami krzewiastych wierzb. Szczegdlnie cenne przyrodni-
czo sg tgki ze stanowiskami kilku gatunkow storczykow. Lasy to niewielkie kompleksy gra-
dow, a w bezposrednim sasiedztwie rzeki - tggéw wierzbowych, topolowych, jesionowych i
olszowych. Na siedliskach bardziej suchych rosna ubogie bory sosnowe lub wystepuja ciepto-
lubne i napiaskowe murawy kserotermiczne oraz fragmenty suchych wrzosowisk.

OCK Dolina Narwi to jedna z najwigkszych ostoi ptactwa wodno-btotnego w Polsce. Wyste-
puja tu gatunki zagrozone w skali kraju 1 Europy, tj. wodniczka, dubelt, batalion, bocian czar-
ny, $wistun i zielonka. Do innych rzadkich gatunkéw nalezg: cyranka, krwawodziob, derkacz,
bak, rybitwa czarna i rzeczna, btotniak takowy, brzeczka, dudek, kulik wielki, rycyk, kropiat-
ka, sowa blotna, podrézniczek i wodnik.

Dolina Gérnej Narwi to réwniez miejsce przebywania chronionych ssakéw np: bobra, wydry,
wilka oraz nietoperzy - mopka, nocka tydkowlosego i duzego. Dolina stanowi wazny korytarz
ekologiczny dla wielu zwierzat m. in. tosi.

Walory kulturowe Obszaru to gtownie zabytki budownictwa wiejskiego - wiatraki, tradycyjne
drewniane zagrody, z budynkami krytymi strzecha, zabytkowe obiekty sakralne - glownie
krzyze przydrozne 1 kapliczki oraz drewniane kosciotki 1 cerkwie.

POMOC TECHNICZNA Bpslycesiabosms

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

Studium transportowe Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego opracowano w ramach projektu ,Przygotowanie gmin Biatostockiego Obszaru
Funkcjonalnego do realizowania zintegrowanych projektow, sprzyjajacych rozwojowi wspotpracy i rozwigzywania wspolnych problemdéw w perspektywie finansowej
2014-2020" wspotfinansowanego przez Unie Europejskg w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013

96



PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO STUDIUM TRANSPORTOWEGO BIALOSTOCKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Obszary Ramsar

Konwencja Ramsarska to Konwencja o obszarach wodno-btotnych majacych znaczenie mig-
dzynarodowe, zwlaszcza jako Srodowisko zyciowe ptactwa wodnego. Celem konwencji jest
ochrona i zréwnowazone uzytkowanie wszystkich mokradet poprzez dziatania na szczeblu
krajowym 1 lokalnym oraz wspotprace miedzynarodows.

Na liscie obszaréw wodno-btotnych o migdzynarodowym znaczeniu znajduje si¢, zajmujacy
zachodnig cze$s¢ BOF Narwianski Park Narodowy. Zostal on wpisany na list¢ Ramsar w
29.10.2002r. Charakterystyka walorow przyrodniczych obszaru jest tozsama z opisem dla
Parku Narodowego.

System powiazan przyrodniczych — korytarze i wezly ekologiczne

Doliny rzeczne, ale i duze, pozadolinne ekosystemy le$ne, sg waznymi korytarzami ekolo-
gicznymi oraz obszarami we¢zlowymi, stanowigcymi o zewngtrznych powigzaniach prze-
strzennych Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego. Sa to réwniez struktury stanowigce
istotny element przestrzennej spdjnosci ekologicznej sieci Natura 2000. Zgodnie z zatozenia-
mi sieci ekologicznej wojewoddztwa podlaskiego, w obrgbie BOF podstawowymi obszarami
funkcjonalnos$ci ekologicznej sa [patrz: zal. graficzny nr 7]:

Obszar weztowy Puszcza Knyszynska (GKPn-3) — obejmuje rozlegle obszary lesne, ograni-
czone w obrebie BOF do poétnocnej i potnocno-wschodniej jego czgsci (gminy: Dobrzyniewo
Duze, Wasilkow, Czarna Biatostocka, Suprasl, Zabtudow). Obszar stwarza warunki powigzan
przestrzennych z doling Narwi oraz Puszcza Biatowieska od potudniowego-wschodu, a od
potnocy i potnocnego-zachodu z korytarzami ekologicznymi dolin rzecznych, w tym z koryta-
rzem ekologicznym Dolina Biebrzy — Puszcza Knyszynska Srodkowy. Sam obszar weztowy
W znacznej czgsci objety jest roznymi formami ochrony przyrody, w tym Park Krajobrazowy
Puszcza Knyszynska oraz szereg rezerwatow przyrody.

Obszar weztowy Bagienna Dolina Narwi (GKPn-23) — obszar ten generalnie obejmuje pod-
mokte i rozlegle dno doliny Narwi na odcinku od korytarza ekologicznego Dolina Gornej
Narwi na potudniu do doliny Suprasli 1 korytarza ekologicznego Dolina Biebrzy — Puszcza
Knyszyfiska Srodkowy na potnocy, przy czym w sktad obszaru weztowego wchodzi przede
wszystkim Narwianski Park Narodowy. Obszar objety jest rowniez ochrong w ramach sieci
Natura 2000: OSO Bagienna Dolina Narwi, SOO Narwianskie Bagna.

Gloéwny korytarz ekologiczny Dolina Gérnej Narwi (GKPn-24) — Ekosystem dolinny tego
korytarza ekologicznego taczy od wschodu doling Narwi z Puszcza Biatlowieska, od zachodu

z kolei z powyzszym obszarem wezlowym Bagienna Dolina Narwi oraz z korytarzem ekolo-
gicznym gtéwnym Przetomowa Dolina Narwi — Dolina Gornej Narwi (korytarz stanowigcy
zasadniczo rozcztonkowane, roznej wielkosci kompleksy lesne). Korytarz w przewadze sta-

POMOC TECHNICZNA e | &%

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO | "x,»"

Studium transportowe Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego opracowano w ramach projektu ,Przygotowanie gmin Biatostockiego Obszaru
Funkcjonalnego do realizowania zintegrowanych projektow, sprzyjajacych rozwojowi wspotpracy i rozwigzywania wspolnych problemdéw w perspektywie finansowej
2014-2020" wspotfinansowanego przez Unie Europejskg w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013

97



PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO STUDIUM TRANSPORTOWEGO BIALOSTOCKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

nowi ostoje Natura 2000, tj.: SOO Ostoja w Dolinie Gornej Narwi i OSO Dolina Gérnej Na-
rwi.

Gtoéwny korytarz ekologiczny Dolina Biebrzy — Puszcza Knyszyhska Srodkowy (GKPn-1B) —
Ten korytarz ekologiczny stanowi o powigzaniach przestrzennych z trzema obszarami we-

ztowymi, mianowicie: zwigzanego z doling Narwi obszaru weztowego Bagienna Dolina Na-
rwi od potudnia, obszaru weztowego Puszcza Knyszynska od wschodu oraz obszaru wezto-
wego Dolina Biebrzy od zachodu. Zasadnicza czescig tego korytarza ekologicznego jest,
oprocz doliny Narwi rowniez dolina rzeki Suprasl, przecinajaca centralnie ze wschodu na
zachod BOF.

Roéwniez pozostale doliny rzeczne, a takze wicksze ekosystemy lesne lub ciagi znajdujacych
si¢ blisko siebie lasow, wystepujace w obrebie BOF, stanowig korytarze lub wezty ekologicz-
ne (np. dolina Turo$nianki), cho¢ ich znaczenie jest juz zdecydowanie mniejsze w porowna-
niu do powyzszych, zwykle ograniczone do gminy lub kilku gmin. Sa to struktury ekologicz-
ne o znaczeniu lokalnym. Sg one istotne dla zachowania og6lnej wartosci przyrodniczej cate-
go obszaru, umozliwiajac rozprzestrzenianie gatunkoéw fauny i flory poprzez taczno$é z doli-
nami (lub obszarami we¢ztowymi) gtéwnymi oraz innymi typami ekosystemow, rowniez po-
zadolinnymi.

5.1.10 Powietrze

Wedtug obowiagzujacych przepisoOw, ocena jakoSci powietrza dokonywana jest w ramach pan-
stwowego monitoringu $rodowiska, a organem odpowiedzialnym jest Wojewodzki Inspektor
Ochrony Srodowiska, ktory co roku dokonuje oceny pozioméw substancji w powietrzu w
poszczegodlnych strefach, w oparciu o kryteria okreslone w rozporzadzeniu Ministra Srodowi-
ska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomow niektorych substancji w powietrzu (Dz. U.
2012, poz. 1031). Wojewodztwo Podlaskie podzielone zostato na strefy, ktore sklasyfikowano
na podstawie wykonanych pomiaréw stezen zanieczyszczen w powietrzu. Na terenie woje-
wodztwa wydzielono 2 strefy: Aglomeracje Biatostocka stanowigcg obszar powiatu miasta
Biatystok (w tej strefie znajduje si¢ BOF) oraz Strefe Podlaska obejmujacg pozostaty obszar
wojewodztwa. Klasyfikacje wykonano odrebnie ze wzgledu na ochrong zdrowia ludzi i od-
rebnie ze wzgledu na ochrong roélin.

W ocenie rocznej prowadzonej pod katem spetnienia kryteriow ustanowionych w celu ochro-
ny zdrowia uwzglednia si¢: dwutlenek siarki, dwutlenek azotu, benzen, otow, arsen, nikiel,
kadm, benzo(a)piren, pyt PM10, pyl PM2,5, ozon, tlenek weggla. Natomiast w ocenie pod ka-
tem ochrony roslin uwzglednia si¢: dwutlenek siarki SO, tlenki azotu NOx, ozon Os. Klasy-
fikacji stref dokonuje si¢ dla kazdego zanieczyszczenia oddzielnie, na podstawie najwyzszych
stezen (tzn. wystepujacych w najbardziej zanieczyszczonych rejonach) na obszarze aglomera-
cji lub innej strefy.
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Wynikiem oceny dla wszystkich substancji podlegajgcych ocenie na terenie strefy, jest zali-
czenie strefy do jednej z ponizej wymienionych klas:
. klasa A — poziom stezen zanieczyszczen na terenie strefy nie przekracza odpowiednio

poziomu dopuszczalnego, poziomu docelowego, poziomu celu dlugoterminowego;

. klasa B — poziom stezen jest powyzej wartosci dopuszczalnej, lecz nie przekracza tej
wartosci powiekszonej o margines tolerancji (z uwzglednieniem dozwolonej czestosci
przekroczen dla przypadkow, gdy sg one okreslone);

. klasa C — poziom stezen przekracza wartos¢ dopuszczalng powigkszong o margines
tolerancji (z uwzglednieniem dozwolonej czestosci przekroczen dla przypadkow, gdy sa
one okreslone), poziom docelowy, poziom celu dlugoterminowego.

W przypadku klasyfikacji stref dla celow dlugoterminowych stosuje si¢ dwuklasowa skale:

. Klasa D1 - poziom jezeli poziom st¢zen ozonu nie przekracza poziomu celu dlugoter-
minowego;
. Klasa D2 - jezeli poziom stezen ozonu przekracza poziom celu dtugoterminowego.

BOF w catos$ci nalezy do strefy Aglomeracja Podlaska. Zgodnie z informacjg zawartg w opra-
cowaniu Wojewodzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Biatymstoku pt. ,,Ocena po-
ziomow substancji w powietrzu i klasyfikacja stref wojewodztwa podlaskiego w 2013 roku”
mozna stwierdzié, ze:

. W rocznej ocenie jako$ci powietrza za 2013 r., z uwzglednieniem kryteriow ustanowio-
nych dla celow ochrony zdrowia, nie stwierdzono przekroczen norm st¢zen dopuszczal-
nych dla: dwutlenku siarki, dwutlenku azotu, tlenku wegla, benzenu, pylu PM10, pylu
zawieszonego PM2,5 (wykazano wysokie wartosci pytu zawieszonego), otowiu. Nie
stwierdzono rowniez przekroczenia poziomu docelowego w przypadku arsenu, kadmu,
niklu Wszystkie wymienione zanieczyszczenia zaliczono do klasy A. Jedynie w odnie-
sieniu do benzo(a)pirenu stwierdzono przekroczenia poziomu docelowego, kwalifikuja-
ce strefe do klasy C.

. Stwierdzono przekroczenia poziomow celéow dlugoterminowych ozonu (kryterium —
ochrona zdrowia), co klasyfikuje strefe do klasy D2.

. Pomimo juz realizowanego Programu Ochrony Powietrza dla Biategostoku, w ktorym
okreslono dziatania na rzecz redukcji stezen pylu, notowane przekroczenia stezen pozo-
staja najistotniejszym problemem w zachowaniu norm jakosci powietrza.

W ramach prowadzonego we wcze$niejszych latach (2011 i 2012r.) przez WIOS w Biatym-
stoku monitoringu jako$ci powietrza, obejmujacego obszar miasta Biatystok, stwierdzano
przekroczenia poziomow st¢zen dopuszczalnych pylu zawieszonego PM10, pylu zawieszone-
go PM2,5 oraz poziomu docelowego benzo(a)pirenu. Podwyzszone warto$ci stezen wystepuja
w miesigcach zimowych, za ktore odpowiedzialna jest przede wszystkim niska emisja z sys-
temow grzewczych, zwigzana z sektorem komunalno-bytowym, w potaczeniu z niesprzyjaja-
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cymi warunkami rozprzestrzeniania si¢ substancji W powietrzu, takimi jak niekorzystne sce-
nariusze meteorologiczne, obejmujace cisze wiatrowe, niskie potozenie warstwy inwersyjnej
czy nize baryczne. Ponadto, w okresie letnim wystgpuja stezenia substancji w powietrzu bli-
skie poziomu dopuszczalnego lub powyzej, co wskazuje na istotny udzial komunikacji. Pod-
czas letnich upatéw, na skutek niekorzystnych warunkéw meteorologicznych spowodowa-
nych brakiem konwekcji powietrza, mogg powstawac¢ sytuacje smogowe, utrudniajgce prze-
wietrzanie miasta i powodujgce kumulacje zanieczyszczen.

Gléwnymi zrodtami zanieczyszczen atmosfery sg rozproszone zrodta emisji z sektora komu-
nalno-bytowego, a takze zanieczyszczenia komunikacyjne zwigzane z ruchem pojazdow, co
dotyczy gtownie podstawowych drég taczacych Bialystok z innymi wigkszymi miastami (np.
trasa Warszawa — Biatystok, Biatystok — Bielsk Podlaski, Bialystok — Suwatki. Substancjami
zanieczyszczajacymi, majacymi najwiekszy udzial w emisji zanieczyszczen, pochodzacymi
glownie z procesow spalania energetycznego sa: tlenki azotu, dwutlenek siarki, tlenek wegla i
pyty. Od $rodkéw transportu najwigkszy udzial w emisji zanieczyszczen maja: tlenek wegla,
tlenki azotu i benzen®®.

Najwigksza ilo$¢ zanieczyszczen powietrza na terenie BOF powstaje w miescie Bialystok 1
wedlug danych Urzedu Statystycznego w Biatymstoku za 2012 rok wyniosta 129 ton dla za-
nieczyszczen pytowych (123 tony w 2013r.) i 759 045 ton dla zanieczyszczen gazowych
(844 762 ton w 2013r.), podczas gdy taczna emisja z pozostaltych gmin BOF nie przekracza
19 ton dla zanieczyszczen pytowych i 18 728 ton dla zanieczyszczen gazowych. Na tle innych
miast na prawach powiatu (grodzkich) miasto Biatystok znajduje si¢ na 4. pozycji w kraju pod
wzgledem emisji zanieczyszczen gazowych oraz na 11. pozycji pod wzgledem zanieczysz-
czen pytowych w przeliczeniu na km?.

Wedtug danych GUS w 2012 r. emisja zanieczyszczen pylowych ogodlem z terenu powiatu
biatostockiego w poréwnaniu do wynikow z lat poprzednich (od 2003 roku) byta jedna z naj-
nizszych. Rowniez w emisji zanieczyszczen gazowych ogétem w 2012 r., pomimo niewiel-
kiego wzrostu w ostatnim roku, obserwuje si¢ spadek w stosunku do lat ubiegtych (od 2005
roku). Pomimo stopniowego zmniejszania emisji, w duzym osrodku miejskim, jakim jest Bia-
tystok, w zwigzku z funkcjami, ktore rdzen BOF pelni, poziom zanieczyszczen powietrza jest
wyzszy niz w pozostatych cz¢sciach wojewodztwa podlaskiego.

Poza sektorem komunalnym (emisja niska ze spalania paliw w celach grzewczych) oraz emi-
sja z komunikacji drogowej (dotyczy zwlaszcza drog o duzym natezeniu ruchu), do innych
zrddet zagrozenia dla jako$ci powietrza atmosferycznego (emisja gazow i pyldow) w obrebie
BOF naleza:

. Emisja zanieczyszczen powietrza z energetyki zawodowej (miasto Biatystok), przy
czym zaznaczy¢ nalezy, ze wedlug danych za 2012 rok, zredukowano ok. 99,5% zanie-

% Informacja Podlaskiego Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska o stanie Srodowiska na terenie powiatu biatostockiego, WIOS w
Bialymstoku, Bialystok, 2014
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czyszczen pytowych oraz 21,3% zanieczyszczen gazowych powstajacych w energetyce
zawodowej;

. Energetyka cieplna (Biatystok, Lapy, Czarna Biatostocka). Wigkszo$¢ potrzeb miasta
Bialystok zaspokajana jest przez miejski system cieplowniczy. Zaznaczy¢ nalezy, ze
Dzigki inwestycjom prowadzonym w przedsigbiorstwach cieptowniczych, obecnie wy-
twarza si¢ wigcej energii cieplnej, jednoczes$nie emitujagc mniej zanieczyszczen w prze-
liczeniu na jednostke ciepta;

. Emisja z instalacji przemystowych, co dotyczy zwlaszcza duzych zaktadow zlokalizo-
wanych gtownie na obszarze miasta Bialystok 1 pozostatych gmin BOF.

Podsumowujac, w obregbie Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego, a w szczegdlnosci w
Biatymstoku, wcigz wykazywane sa wysokie poziomy zanieczyszczenia powietrza, w czym
znaczny udzial majg zanieczyszczenia komunikacyjne, CO ma zasadnicze znaczenie biorac
pod uwage charakter projektowanego dokumentu, ktory ukierunkowany jest na system trans-
portowy. Dlatego dziatania na rzecz poprawy jakosci powietrza sg priorytetowe z punktu wi-
dzenia ochrony srodowiska i zdrowia spoteczenstwa.

Uzasadnione jest zatem dazenie do redukcji emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych, w
szczegolnosci komunikacyjnych, poprzez budowe obwodnic Bialegostoku, co umozliwi wy-
prowadzenie nadmiernego ruchu tranzytowego z miasta, zwigkszenie udzialu przyjaznego
srodowisku publicznego transportu zbiorowego w obstudze BOF oraz stworzenie jednolitego
systemu transportu rowerowego na terenie BOF. Dziatania te przyczynia si¢ do ograniczenia
generowanych przez transport kosztow srodowiskowych, w tym redukcji emisji zanieczysz-
czen powietrza, co w efekcie przetozy si¢ na poprawe bezpieczenstwa i jakosci zycia na ob-
szarze BOF”',

5.1.11 Hatlas

Zgodnie z ustawg Prawo ochrony srodowiska, ochrona przed hatasem polega na zapewnieniu
jak najlepszego stanu akustycznego $srodowiska poprzez utrzymanie poziomu hatasu ponizej
dopuszczalnego lub, co najmniej na tym poziomie oraz zmniejszenie poziomu hatasu, co naj-
mniej do dopuszczalnego, gdy nie jest on dotrzymany.

Dopuszczalne poziomy hatasu, obowigzujace w latach 2011-2012, okreslato Rozporzadzenie
Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w $rodowisku (Dz.U. Nr 120, poz. 826) ze zmiang z dnia 1 pazdziernika 2012 r. (Dz.U. z
2012 r., poz.1109). Obecnie obowigzuje tekst jednolity wymienionego rozporzadzenia z 22
stycznia 2014 r. (Dz.U., z 2014 r., poz.112, z pdzniejszymi zmianami).

%7 Strategia zintegrowanych inwestycji terytorialnych Bialostockiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2014 — 2020 (projekt), Bialystok, 2014
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Zagrozenie dla ludzi hatasem zwigzane jest z rosngcg presja motoryzacji oraz w mniejszym
stopniu z oddziatywaniem zaktadow przemyslowych, transportu kolejowego i lotnictwa.
Najwigkszej liczby ludzi dotyka halas zwigzany z komunikacja drogowa, co wynika z prze-
biegu drog przez osrodki miejskie i w rejonie osiedli mieszkaniowych.

Hatas kolejowy w obrgbie BOF, z uwagi na mata gesto$¢ sieci kolejowej oraz natgzenie ru-
chu, posiada niewielkie znaczenie. Od kilku lat wykazuje on tendencj¢ spadkowg z uwagi na
ograniczenie ruchu pasazerskiego i towarowego oraz likwidacj¢ niektorych tras.

W obrgbie BOF funkcjonuje lotnisko sportowo-sanitarne Krywlany w Biatymstoku oraz 13-
dowisko przy szpitalu wojewodzkim w Bialymstoku. Hatas lotniczy, ze wzgledu na rodzaj
lotniska i ladowiska, typ samolotéw oraz innych statkéw powietrznych, jest niewielki 1 posia-
da lokalny charakter. Dla lotniska nie ustanowiono obszaru ograniczonego uzytkowania.

W przypadku hatasu przemystowego, stanowi ona zagrozenie o charakterze lokalnym, a doty-
czy przede wszystkim przemystowych dzielnic miejskich, gdzie zwykle jest skupiony. Co
istotne, najbardziej ucigzliwe lokalnie sg nie duze zaktady przemystowe, ale male zaktady
rzemieslnicze zlokalizowane wsrdd gestej zabudowy mieszkaniowej (np. zaklady mechaniki
pojazdowej, zaktady Slusarskie, warsztaty itp.). Zaktady te nie wptywaja na ogé6lny klimat
akustyczny, lecz oddziatujg najmocniej w skali lokalnej. Dla przyktadu, na podstawie wyni-
kéw mapy akustycznej miasta Biategostoku wiadomo, ze na przekroczenia dopuszczalnych
pozioméw hatasu w srodowisku (hatas przemystowy) narazonych jest 0,08% mieszkancow
miasta w porze dziennej 1 0,15% w porze nocnej. Wnioski sg takie, ze taczny obszar terenow
gdzie zidentyfikowano przekroczenia jest znikomy (zwtaszcza w poréwnaniu z hatasem ko-
munikacyjnym).

Podstawowy wplyw na klimat akustyczny ma w zasiggu Biatostockiego Obszaru Funkcjonal-
nego dynamiczny rozwoj motoryzacji. Z uwagi na specyfike projektowanego Studium Trans-
portowego, dokument ten moze mie¢ istotne znaczenie dla ksztattowania klimatu akustyczne-
go ksztattowanego przez komunikacj¢, zwlaszcza drogowa.

W latach 2011-2012 WIOS w Biatymstoku przeprowadzil badania monitoringowe hatasu
komunikacyjnego w 2 miejscowosciach BOF, mianowicie: Lapy i Suprasl. W roku 2013 In-
spektorat przeprowadzit dodatkowo pomiary hatasu komunikacyjnego w Wasilkowie 1 Gra-
bowce (badania mialy na celu okreslenie stopnia ucigzliwosci drog wojewodzkich przebiega-
jacych przez te miejscowosci). We wszystkich miejscowosciach przeprowadzone pomiary
wykazaty, ze zarowno w porze dziennej jak i nocnej, wystepuja przekroczenia dopuszczal-
nych poziomoéw hatasu w §rodowisku.
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Tabela 5.1-14 Przekroczenia poziom6éw hatasu dla pory dnia i pory nocy w rejonach drog
glownych przebiegajacych przez tereny miejskie

Miasto Przekroczenia halasu dla | Przekroczenia halasu
pory dnia (Lpwn) [dB] | dla pory nocy (Ly) [dB]
Suprasl 4,6 4,9
Lapy 45 9,2
Wasilkow 5,9 1,7
Grabowka 7,7 11,6

W obrebie BOF w 2010 roku przeprowadzono pomiary przy drogach krajowych nr 8, 19 i 65
(pomiary poziomu hatasu wykonane w ramach realizacji ustawowego obowigzku okresowych
pomiaréw hatasu przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad), na odcinkach: Je-
zewo St. — Choroszcz (droga nr 8), Choroszcz — Biatystok (droga nr 8), Biatystok /wlot na
obwodnice¢/ (droga nr 8), Biatystok — Rybniki (droga nr 8), Sokotka — Wasilkow (droga nr
19), Wasilkow — Biatystok (droga nr 19), Biatystok — Zabludéw (droga nr 19), Dobrzyniewo
— Bialystok (droga nr 65). Na wszystkich odcinkach pomiarowych zanotowano przekroczenia
dopuszczalnych norm hatasu (maksymalne przekroczenie wyniosto do 20 dB). Opracowane
na podstawie posiadanych wynikéw mapy akustyczne wykazatly, ze na analizowanych obsza-
rach powiatu biatostockiego (przy drogach krajowych) ok. 3962 osoby narazone sa na hatas
przekraczajacy dopuszczalne poziomy halasu dla wskaznika Lpwn (warto$¢ dopuszczalna 60
dB). Biorac pod uwage wskaznik Ly ok. 5703 osoby narazone sg na przekroczenia poziomow
dopuszczalnych (poziom dopuszczalny 50 dB).

W 2009 roku opracowano mapg akustyczng dla miasta Bialegostoku. Mapa wykazata, ze naj-
wigkszym problemem w miescie jest hatas drogowy (w porze dnia 28,3 tys. a w nocy 15,5
tys. mieszkancow narazonych jest na ponadnormatywne jego oddziatywanie). Z mapy aku-
stycznej wynika, Zze na obszarach akustycznie chronionych wystepuja przekroczenia dopusz-
czalnych poziomow hatasu, z ktérych wieksza cze$¢ zawiera si¢ w przedziale do 5 dB. Prze-
kroczenia wskaznika Lpwn powyzej 10 dB wystepuja bardzo sporadycznie. W 2013 roku spo-
rzadzono nowa mape¢ akustyczna, na podstawie ktorej stwierdzono, ze na obszarach podlega-
jacych ochronie akustycznej na ponadnormatywny hatas narazonych jest w porze dnia 6075
0s0b (2,06% mieszkancoOw miasta), a w porze nocy 1963 osoby (0,67% mieszkancéw miasta).
Z mapy akustycznej z 2013 roku wynika, ze na obszarach akustycznie chronionych wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu [patrz: zal. graficzny nr 9], z ktorych wigk-
sza czg$¢ zawiera si¢ w przedziale do 5 dB%,

% program ochrony Srodowiska przed hatasem dla miasta Bialegostoku, SGS Eko-Projekt Sp. Z o.0., Bialystok, 2014
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Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze hatas drogowy jest gtowng przyczyng degradacji klimatu
akustycznego srodowiska w Biatostockim Obszarze Funkcjonalnym. Badania prowadzone na
przestrzeni ostatnich lat wskazuja na znaczace i wystepujace powszechnie przekroczenia
norm hatasu na terenach przylegtych do gléwnych ciggéw komunikacyjnych. Poziomy prze-
kroczen nom przy trasach tranzytowych sa od kilku lat bardzo wysokie i siegaja Kilku lub
kilkunastu decybeli w porze dziennej i nocnej. Wysoki poziom zagrozenia hatasem drogo-
wym dotyczy zwlaszcza miast i w rejondéw intensywnej zabudowy mieszkaniowej, tj. terenow
zabudowanych, przez ktére gldéwne drogi przebiegaja.

Najwigkszy wplyw na ksztattowanie poziomu hatasu przy drogach majga parametry zrddta,
tzn. parametry ruchu drogowego, do ktorych naleza: natezenie ruchu, udzial pojazdow ciez-
kich oraz predkos¢ potoku pojazdéw. Bardzo duzy wptyw odgrywa stan techniczny pojaz-
dow, a takze stan techniczny drég. Poza wymienionymi czynnikami dodatkowy wplyw na
poziom emitowanego hatasu w warunkach miejskich ma tez ptynno$¢ ruchu, a takze styl jaz-

dy.

Jako jedne z efektywnych metod ochrony przed hatasem wskazuje si¢ migdzy innymi metody
1 §rodki zwigzane z organizacja ruchu, w tym np. nat¢zenie ruchu czy struktura pojazdow, w
zwigzku z czym projektowany dokument, poprzez wdrazanie zawartych w nim kierunkow
dziatan, moze wplywac na ograniczanie nadmiernego poziomu zagrozenia hatasem komuni-
kacyjnym.

5.1.12 Gospodarka odpadami

Charakterystyki gospodarki odpadami dokonano na podstawie danych WIOS w Biatymstoku
za rok 2012 i 2013%.

Ilo$¢ odpadow przemystowych wytworzonych (z wytaczeniem odpadéw komunalnych), na
terenie powiatu Biatostockiego w 2012 r. wyniosta 30,1 tys. Mg, co stanowito 4,2% odpadow
wytworzonych na terenie catego wojewodztwa podlaskiego. Z kolei na terenie miasta Bialy-
stok w 2013 r. powstato 151 tys. Mg odpadéw przemystowych co stanowito 8,3% odpaddéw
wytworzonych na terenie catego wojewodztwa. Korzystnym zjawiskiem jest malejgcy udziat
odpadow przemystowych poddanych unieszkodliwieniu poprzez sktadowanie, w zwigzku z
czym wzrasta masa odpadéw wykorzystywanych gospodarczo. W 2012 r. nie sktadowano
odpadow przemystowych. Udziat odpadow poddawanych odzyskowi w powiecie biatostoc-
kim od 2005 roku wynosi co najmniej 84%. W 2011 roku bylo to 86%, a w 2012 roku 84%.
Na terenie Bialegostoku w 2013 roku byto to 82%.

% Informacja Podlaskiego Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska o stanie Srodowiska na terenie powiatu bialostockiego, \Woje-
wodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Bialymstoku, Bialystok, 2014, Informacja Podlaskiego Wojewddzkiego Inspektora Ochrony
Srodowiska o stanie Srodowiska na terenie powiatu miasta Bialystok, Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Bialymstoku, Bialy-
stok, 2014
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W odniesieniu do odpadéw komunalnych w 2012 r. zebrano na obszarze powiatu biatostoc-
kiego 27997,68 Mg odpadow, co w przeliczeniu na jednego mieszkanca wyniosto 194 kg/rok.
W ciagu ostatnich kilku lat nie obserwuje si¢ redukcji zbieranych odpadéw komunalnych.
Podstawowym sposobem unieszkodliwiania odpadow komunalnych jest ich kierowanie na
sktadowiska. Z kolei W 2013r. zebrano z terenu miasta Biatystok 65844,07 Mg odpadow, co
w przeliczeniu na jednego mieszkanca wyniosto 223 kg/mieszkanca/rok. Zaobserwowano w
latach 2005-2013, Ze roczna ilo$¢ zebranych zmieszanych odpadéw komunalnych na terenie
miasta uleglta wyraznemu zmniejszeniu.

Pod wzgledem ilosci odpadow niebezpiecznych do najwiekszych wytworcow w BOF naleza-
ty w 2012 i 2013 roku firmy: CYNKOMET Sp. z o0.0. w Czarnej Biatostockiej 261,5 Mg;
Zaktad Remontowo-budowlany inz. Wiestaw Szymanowicz — . Choroszcz 46,6 Mg;
P.U.H.P. Ambit Sp. z 0.0. w Dobrzyniewie Duzym 32,5 Mg. Na terenie powiatu wytworzono
827,3 Mg odpadéw niebezpiecznych, zebrano 4 668,1 Mg a odzyskano w instalacjach 4 765,2
Mg. Najwieksza grupe odpadow niebezpiecznych stanowity kwasy trawigce. Znaczaca ilos¢
stanowity odpadowe oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe oraz baterie i akumulatory. Z
kolei na terenie samego miasta Biatystok do najwigkszych wytworcow odpadow niebezpiecz-
nych nalezaty firmy: Uniwersytecki Szpital Kliniczny 258,6 Mg, UzdarojiAkcineBendrove
,SIAULIO PLENTAS” Sp. z 0.0. 134 Mg, Wojewodzki Szpital Zespolony im. J. Sniadeckie-
go 129,8 Mg, Zaktad Remontowo Budowlany inz. Wiestaw Szymanowicz 67,9 Mg, Zaktad
Opieki Zdrowotnej MSWIA 64,8 Mg, Serwis Separatorow i Kanalizacji — Jura Sneka sp. ko-
mandytowa 62,5 Mg. Najwickszg grupe odpadoéw niebezpiecznych na terenie miasta stanowi-
ty odpady z diagnozowania, leczenia i1 profilaktyki medycznej, nastepnie oleje odpadowe 1
odpady paliw. Znaczacg ilo$¢ odpaddéw niebezpiecznych stanowilty odpady z budowy, remon-
tow 1 demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowej.

Na terenie powiatu biatostockiego czynne sg 3 sktadowiska odpadow, w tym 2 sktadowiska
odpadow komunalnych oraz 1 sktadowisko odpadow paleniskowych: ZUOK w Hryniewi-
czach, gm. Juchnowiec Koscielny (Sktadowisko dysponuje wydzielong i dostosowang kwate-
rg przeznaczong na odpady niebezpieczne, ktore nastepnie przekazuje uprawnionym podmio-
tom); SOK w Uhowie, gm. Lapy (sktadowisko zastgpcze, przewidziane do zamknigcia); skia-
dowisko odpadow paleniskowych w Sowlanach, gm. Suprasl. W 2013 r. rozpoczgta si¢ bu-
dowa spalarni odpadéw w Bialymstoku przy ulicy Andersa. W spalarni, do ktérej odpady
beda trafia¢ z 9 gmin, ma by¢ utylizowanych 120 tys. Mg odpadow rocznie.

Na przestrzeni lat 2002 — 2012 nastapity nastepujace zmiany dotyczace sktadowisk odpadow:
zrekultywowano 2 sktadowiska odpadow, 4 sa rekultywowane, a 4 nie zostaty do tej pory
objete rekultywacjami.

Dziatania wskazane z projekcie STBOF, zwlaszcza o charakterze inwestycyjnym, moga pro-
wadzi¢ do powstawania odpadéw. Moga tym samym przyczynia¢ si¢ do zwiekszania stru-
mienia powstajacych odpadow i koniecznosci ich zagospodarowania.
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5.1.13 Promieniowanie elektromagnetyczne

Gloéwnym zrédlem promieniowania elektromagnetycznego niskiej czgstotliwosci sg linie elek-
troenergetyczne, w szczeg6lnosci linie wysokich napigé, tj. 110kV, 220kV 1 400kV, a takze
gtéwne punkty zasilania GPZ. Zrodlem pola elektromagnetycznego s3 rowniez linie $rednich
napi¢¢ oraz stacje transformatorowe, jednak ich oddzialywanie na Srodowisko w zakresie
promieniowania niejonizujacego jest duzo nizsze i1 praktycznie pomijalne. Oprocz linii wyso-
kiego napi¢cia najbardziej niebezpiecznymi zrodtami promieniowania elektromagnetycznego
oddzialujagcymi negatywnie na srodowisko i zdrowie sg stacje radiowe i telewizyjne oraz na-
dajniki GSM.

Wojewddzki Inspektor Ochrony Srodowiska jest zobowiazany do prowadzenia okresowych
badan poziomow pol elektromagnetycznych w srodowisku. Pomiary monitoringowe pol elek-
tromagnetycznych prowadzone sa w oparciu o rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12
listopada 2007 r. w sprawie zakresu i sposobu prowadzenia okresowych badan poziomow pol
elektromagnetycznych w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr 221, poz. 1645). Pomiary wykonu-
je si¢ w miejscach dostgpnych dla ludnosci, na trzech kategoriach terenow: centralnych dziel-
nicach lub osiedlach miast o liczbie mieszkancoéw przekraczajacej 50 tys.; pozostatych mia-
stach; terenach wiejskich. Pomiary wykonuje si¢ w odleglosci nie mniejszej niz 100 metrow
od zrédet emitujacych pola elektromagnetyczne.

W latach 2011 — 2012 WIOS w Biatymstoku prowadzit pomiary PEM skoncentrowane na
obszarach dostepnych dla ludno$ci. Z przeprowadzonych w tym okresie badan wynika, ze w
zadnym przypadku nie zanotowano przekroczen dopuszczalnej normy, a usrednione wartosci
PEM byly znacznie nizsze od wartosci dopuszczalnych na terenach dostgpnych dla ludzi.
Najwyzsze wartosci natgzenia pol elektromagnetycznych notowano na terenie miasta Bialy-
stok: ul. Radzyminska — 8,6%, ul. Wyszynskiego — 7,9% wartosci dopuszczalne;j.

W roku 2013 pomiary przeprowadzono w 3 miejscowosciach na obszarze BOF: w Supraslu,
Zabtudowie, Choroszczy. Na podstawie przeprowadzonych pomiaréw stwierdza sig, iz w
zadnym z punktow nie odnotowano przekroczenia dopuszczalnego poziomu pdl elektroma-
gnetycznych wynoszacego 7 V/m dla zakresu czestotliwosci od 3 MHz do 300 GHz. Srednia
arytmetyczna zmierzonych wartosci skutecznych natezen pol elektrycznych promieniowania
elektromagnetycznego w zadnym przypadku nie przekroczyta wartosci 1 V/m.
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Tabela 5.1-15 Wyniki pomiaréw pola elektromagnetycznego w 2011, 2012 i 2013 r. na tere-
nie BOF™

Miejscowos$¢ (punkt pomiarowy) Srednia arytmetyczna zmierzo- Procent wartosci
nych warto$ci skutecznych dopuszczalnej [%0]
[V/m]

Wyniki pomiaréw w 2011 roku

Bialystok (centrum, ul. Legionowa) 0,14 2
Biatystok (Osiedle Przydworcowe, ul. Wyszyn- 0,55 7,9
skiego)

Biatystok (Osiedle Piasta , ul. Mieszka I 8) 0,14 2
Biatystok (Osiedle Sienkiewicza, ul. Jagienki) 0,24 34
Biatystok (Osiedle Tysiaclecia ul. Waszyngtona 0,39 5,6
23B)

Lapy (centrum,. Ul. Sikorskiego / Matejki) 0,41 5,9
Czarna Biatostocka (ul. Torowa 12) 0,15 2,1
Turo$n Koscielna (centrum) 0,07 1

Wyniki pomiaréw w 2012 roku

Biatystok (ul. Radzyminska) 0,6 8,6
Biatystok (ul. Zielonogorska 19) <0,1 <1
Biatystok (ul. Mickiewicza 17) 0,23 3,3
Biatystok (ul. Dubois) <0,1 <1
Biatystok (ul. Broniewskiego) 0,15 2,1
Zabludow (ul. Rynek) 0,19 2,7
Wasilkow (ul. Rynek) 0,6 9,3

Wyniki pomiaréw w 2013 roku

Suprasl (centrum) <0,1 -
Zabludow (ul. Rynek 2) 0,19 2,7
Choroszcz (ul. Rynek) <0,1 -

Od kilku lat wzrasta emisja pol elektromagnetycznych na srodowisko, co jest gldwnie spowo-
dowane ciaglym rozwojem telefonii komdrkowej oraz rozbudowg linii i stacji elektroenerge-
tycznych o napigciu znamionowym réwnym lub wyzszym 110kV. Pomimo wzrostu urucha-
mianych nadajnikéw, nie obserwuje si¢ na obszarze wojewddztwa wzrostu zmierzonych war-

% Raport o stanie Srodowiska wojewddztwa podlaskiego w latach 2011-2012, WIOS w Biatymstoku, 2013
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tosci PEM. Uzyskiwane w pomiarach wartosci oraz srednie wartosci obliczone dla rodzajow
terenéw utrzymuja si¢ na podobnym poziomie od kilku lat 1 nie przekraczaja 10% normy do-
puszczalnej. Najwigksza liczbe zrédet PEM notuje si¢ na terenach miast powyzej 50 tys.
mieszkancow>".

5.1.14 Ryzyko wystgpienia powaznych awarii

Pod pojeciem powaznej awarii rozumie si¢ zdarzenie, w szczeg6lnosci emisje, pozar lub eks-
plozj¢, powstate w trakcie procesu przemystowego, magazynowania lub transportu, w ktorych
wystepuje jedna lub wigcej niebezpiecznych substancji, prowadzace do natychmiastowego
powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi lub $srodowiska lub powstania takiego zagroze-
nia z opdznieniem.

Zaklady przemystowe

Do obiektoéw mogacych spowodowac powazne awarie w srodowisku nalezg zaktady o zwigk-
szonym ryzyku albo zaktady o duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemystowej -
zgodnie z zapisami ustawy z dnia 27 stycznia 2001 r. Prawo ochrony §rodowiska (tekst jedno-
lity: Dz.U. poz. 1232 z 23 pazdziernika 2013 r. z péZniejszymi zmianami) oraz rozporzadze-
nia Ministra Gospodarki z dnia 10 pazdziernika 2013 r. w sprawie rodzajow i ilo$ci substancji
niebezpiecznych, ktorych znajdowanie si¢ w zaktadzie decyduje o zaliczeniu go do zaktadu o
zwigkszonym ryzyku albo zaktadu o duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemysto-
wej (Dz. U. 2013, poz. 1479).

WIOS w Biatymstoku prowadzi rejestr i kontrole obiektéw mogacych spowodowaé powazne
awarie w Srodowisku (zaktady duzego i zwigkszonego ryzyka powstania powaznej awarii, a
takze inni wytypowani potencjalni sprawcy), a dodatkowo kontroluje te obiekty. Na terenie
BOF nie wystepuja zaklady duzego ryzyka powstania powaznej awarii przemysltowej, znajdu-
je sie natomiast zaktad zwigkszonego ryzyka powstania powaznej awarii przemystowej, mia-
nowicie:

o CEDC International Sp. z o.0. z siedzibg w Obornikach Wielkopolskich, Oddziat Pol-
mos Biatystok.

Oprocz tego w Biatostockim Obszarze Funkcjonalnym znajduje si¢ 9 zaktadow zakwalifiko-
wanych jako potencjalni sprawcy (dane WIOS w Biatymstoku za 2013 rok). Sa to:

o Krajowa Spotka Cukrowa S.A w Toruniu, Oddziat ,,Cukrownia Lapy” w Lapach (obec-
nie Cukrownia juz nie funkcjonuje),

o Operator Logistyczny Paliw Ptynnych Sp. z o.0. Ptock, Baza Paliw Nr 15 w Narewce,
Magazyn w Walitach,

3 Raport o stanie Srodowiska wojewddztwa podlaskiego w latach 2011-2012, WIOS w Biatymstoku, 2013
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o Wydziat Produkcji Wody Pietrasze, Wodociagi Biatostockie Sp. z 0.0., Bialystok,
o Wydziat Produkcji Wody Jurowce, Wodociagi Biatostockie Sp. z o.0., Biatystok,
. PMB Spoétka Akcyjna w upadtosci likwidacyjnej, Biatystok,

. Chtodnia Biatystok S.A., Biatystok,

o Browar Dojlidy Sp. z o0.0., Biatystok,

o Przedsigbiorstwo Gospodarki Komunalnej Spétka z o.0., Biatystok,

. Elektrocieptownia Bialystok S.A. Spotka z o.0., Biatystok.

W trakcie przeprowadzonych przez WIOS w Biatymstoku kontroli powyzszych zakladow i
obiektow, w rozpatrywanym okresie (2013 r.), w zakresie przeciwdziatania powaznym awa-
riom, nie stwierdzono uchybien majacych wptyw na bezpieczenstwo jak i zagrozenie skaze-
niem $rodowiska®” *.

Transport

Powazne zrodlo zagrozenia na terenie powiatu (w tym i w obrebie BOF), oceniane nawet na
wieksze niz pochodzace od obiektow stacjonarnych, moga stwarza¢ katastrofy kolejowe oraz
wypadki drogowe $rodkow transportu, przewozacych materiaty niebezpieczne. Szczegodlnie
grozne sg awarie w rejonach przepraw mostowych na tych trasach, groza one bezposrednim
skazeniem wod ptynacych.

W obrgbie BOF znajduje si¢ szereg stacji paliw ptynnych, ktorych eksploatacja stwarza lokal-
ne zagrozenie dla $rodowiska np. mozliwosci wycieku paliw lub pozaru, jednakze gtowne
zagrozenie wypadkami o znamionach powaznych awarii wynika z transportu paliw ptynnych i
gazowych do zaopatrzenia stacji paliw.

Zdarzenia o charakterze powaznej awarii

Powazna awaria na terenie Biategostoku miata miejsce w listopadzie 2010 r. na trasie kolejo-
wej Biatystok - Warszawa, w rejonie wiaduktu kolejowego nad ul. A. E. Fieldorfa-Nila. Do-
szto tu do zderzenia dwodch sktadow pociaggdéw towarowych, z ktorych kazdy zawierat cyster-
ny z materialami tatwopalnymi. W katastrofie spowodowanej zderzeniem, wybuchem dwoch
cystern i poteznym pozarem catkowitemu zniszczeniu ulegly 2 lokomotywy, 12 cystern z ON
oraz 5 cystern z wsadem do reformowania. W miejscu zderzenia pociggéw wyciekto do pod-
loza badz uleglo spaleniu ok. 850 Mg substancji ropopochodnych. Niewielka czg$¢ w postaci
mieszaniny przewozonych substancji z woda i srodkami gasniczymi, zostata zebrana i prze-
pompowana przez jednostki PSP do autocystern. Badania gleby, wykonane po katastrofie
przez WIOS wykazaty znaczne zanieczyszczenie $rodowiska substancjami ropopochodnymi.

% Informacja Podlaskiego Wojewédzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska o stanie srodowiska na terenie powiatu bialostockiego, Woje-
wodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Biatymstoku, Bialystok, 2014;

% Informacja Podlaskiego Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska o stanie Srodowiska na terenie powiatu miasta Bialystok,
Wojewédzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Bialymstoku, Biatystok, 2014;
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Teren katastrofy obj¢to systematycznym monitoringiem wod powierzchniowych (rzeki Ba-
zantarki i stawu przy ul. Octowej). Do grudnia 2011 r. uzyskane wyniki nie wykazaty skaze-
nia wod*.

W 2013 roku na terenie powiatu biatostockiego (jednoczesnie i catego BOF) nie odnotowano
powaznych awarii jak rdwniez zdarzen o znamionach powaznych awarii, zar6wno na terenie
zaktadow bedacych potencjalnymi sprawcami jak i w transporcie drogowym i kolejowym

towarow niebezpiecznych oraz rurOciqgowym35.

W 2014 1. na terenie Biategostoku odnotowano jedno zdarzenie awaryjne, tj. zanieczyszcze-
nie miejskiej kanalizacji deszczowej substancjami ropopochodnymi, ktérego zrodiem byt se-
parator oczyszczajacy $cieki opadowe, nalezacy do Miejskiego Przedsigbiorstwa Energetyki
Cieplnej Spotka z 0.0. w Bialymstoku®.

5.1.15 Naturalne zagrozenia geodynamiczne

Do najwazniejszych zagrozen geodynamicznych naleza ruchy masowe ziemi. Ruchy masowe
obejmuja przemieszczenia materialu skalnego zachodzace na stokach, odbywajace si¢ pod
wplywem sity cigzko$ci. Zgodnie z art.3 pkt.32a ustawy Prawo ochrony srodowiska (tekst
jednolity: Dz.U. poz. 1232 z 23 pazdziernika 2013 r. z pdzniejszymi zmianami) przez ruchy
masowe rozumie si¢: powstajace naturalnie lub na skutek dziatalno$ci cztowieka osuwanie,
spetzywanie lub obrywanie powierzchniowych warstw skat, zwietrzeliny i gleby.

W granicach BOF ruchy masowe powstajace naturalnie nie stanowig wigkszego problemu,
natomiast na podstawie Przegladowej mapy osuwisk i obszarow predysponowanych do wy-
stgpowania ruchéw masowych w wojewodztwie podlaskim (PIG, Ministerstwo Srodowiska)
mozna stwierdzi¢, ze zagrozone wystepowaniem ruchéw masowych sa przede wszystkim
tereny lokalne na poétnoc od doliny Suprasli, czyli strome partie stokéw pagorkow i wzgorz
morenowych, ktére w tym rejonie osiagaja znaczne spadki i deniwelacje. Jest to generalnie
rejon Puszczy Knyszynskiej, w zwigzku z czym potencjalne zagrozenie ruchami masowymi
jest zredukowane z uwagi na fakt, iz wysoczyzna morenowa jest zajgta przez rozlegle lasy.

Zagrozenie powierzchni ziemi (gleb) erozja wodng dotyczy terenow uzytkowanych rolniczo.
Tym samym zajmujace poinocng i poéinocng czgs¢ BOF rozlegle obszary lesne powoduja, ze
ten rejon jest w matym stopniu zagrozony erozja wodng (gtownie gmina Czarna Biatostocka
oraz Supra$l). Doliny rzeczne, zwlaszcza szeroka dolina Narwi, a takze dolina rzeki Suprasl,
stanowig tereny ptlaskie, a przy tym w znacznym stopniu zajete przez uzytki zielone, w
zwigzku z czym odznaczajg si¢ brakiem zagrozenia lub niewielkim stopniem zagrozenia ero-

% Ekofizjografia Bialegostoku. Tom II Ocena i funkcjonowanie Srodowiska, uwarunkowania ekofizjograficzne, Wiodzimierz Kwiatkowski,
Krzystof Gajko,Bialystok, 2012

% Informacja Podlaskiego Wojewédzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska o stanie srodowiska na terenie powiatu bialostockiego, Woje-
wodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Biatymstoku, Bialystok, 2014

% Informacja Podlaskiego Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska o stanie srodowiska na terenie powiatu miasta Biatystok, Woje-
wédzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Bialymstoku, Biatystok, 2014
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zja wodng. Z kolei na terenach poza dolinnych, tereny rolnicze cechuje zagrozenie mate. W
skali BOF jedynie male powierzchnie terenéw rolnych odznaczaja si¢ wigkszym stopniem
zagrozenia erozjg wodng. Znajduja si¢ one przede wszystkim na niezalesionych stromych
stokach w gminie Dobrzyniewo Duze oraz Wasilkow.

5.1.16 Zagrozenie powodziowe

Na podstawie danych z Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej obejmujacych mapy: obsza-
réw narazonych na niebezpieczenstwo powodzi w woj. podlaskim oraz obszarow, na ktérych
wystapienie powodzi jest prawdopodobne w woj. podlaskim, mozna wnioskowacé, iz wyste-
powanie tego typu obszaréw w obrebie BOF dotyczy przede wszystkim doliny Narwi, a takze
doliny rzeki Suprasl. Tym samym najwickszy udzial terenow tego typu dotyczy gmin: Lapy,
Choroszcz, w mniejszym stopniu rowniez gmin: Dobrzyniewo Duze, Wasilkéw, Turosn Ko-
Scielna.

Ponadto dna innych dolin ciekéw podstawowych (np. Bialej w Biatymstoku) nalezy uzna¢ za
zalewowe, a wigc potencjalnie zagrozone wystepowaniem wylewow z koryt w okresach diu-
gotrwatych 1 nasilonych opadéow atmosferycznych czy tez wiosennych roztopow, lub tez jako
tereny podmokte okresowo.

5.1.17 Zagospodarowanie terenu

W obrebie BOF miasto Biatystok, stanowigce rdzen obszaru funkcjonalnego, odznacza si¢
najwigkszym udziatem terenéw objetych réznymi rodzajami zabudowy (mieszkaniowa, pro-
dukcyjna, ustugowa), a takze innych terenéw zurbanizowanych (zwtaszcza tereny komunika-
cji drogowej i kolejowej itp.), co przektada si¢ rownoczesnie na maty udzial terenow zielo-
nych, zwlaszcza le$nych (najmniejszy udzial powierzchni leSne w poréwnaniu do innych
gmin nalezacych do BOF), a takze terenow zajmowanych na potrzeby rolnicze. Lasy na tere-
nie miasta zajmuja gtdéwnie jego graniczne partie w potnocnej 1 potudniowej czesci. Z kolei
tereny zieleni lagkowej 1 pastwiskowej zajmujg fragmenty doliny Biatej, gdzie wystepuja w
mozaice z gruntami ornymi.

W strukturze zagospodarowania Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego gmina Czarna Bia-
tostocka (76,5% pow. gminy), Suprasl (69,3%) oraz Wasilkow (48%), a wigc gminy zajmuja-
ce polnocng oraz pétnocno-wschodnig cz¢§¢ BOF, odznaczaja si¢ najwyzszym stopniem zale-
sienia. Z kolei pozostate gminy cechuje mozaika terenow lesnych oraz gruntow ornych, z
udziatem tak i pastwisk w dnach dolin rzecznych. Tereny takowe i pastwiskowe, a takze nie-
uzytkowane tereny podmokie, zajmowane przez rdznego typu roslinnos¢, gtéwnie szuwaro-
wa, dotycza zwlaszcza gmin, przez ktore przebiega dolina rzeki Narew: Lapy, Choroszcz,
Dobrzyniewo Duze, Turo$n Koscielna, a takze Zabtudow.
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Tabela 5.1-16 Zagospodarowanie terenu w podziale na jednostki terytorialne BOF [w ha]
(stan na 2013r.)

Zagospodarowanie | Choroszcz | Czarna Dobrzyniewo | Juchnowiec | Lapy Suprasl | Turo$n Wasilkow | Zabludéw | Bialystok
terenu Bialostocka | Duze Koscielny Koscielna

Powierzchnia 16379 20636 16113 17177 12765 | 18856 13990 12712 33974 10213
Uzytki rolne razem 10155 4013 9431 13043 8126 4536 9010 5245 21143 3008
Grunty orne 5738 2313 4412 7685 4997 2153 5230 2810 12751 1652
Sady 106 13 100 63 26 11 114 13 317 24
Laki 1855 1007 2395 1931 1496 1393 1353 1444 3571 633
Pastwiska 2011 503 2054 2781 1292 613 1924 722 3653 542
Pozostate grunty 445 178 470 583 315 376 389 256 851 157
rolne

Lasy 2716 15797 5872 2735 1739 13070 3272 6111 11103 1863
Grunty zadrzewio- 145 53 65 228 79 87 86 193 324 62

ne i zakrzewione

Grunty pod wodami | 390 37 49 57 222 121 48 69 87 84
Grunty zabudowane | 1016 593 592 994 935 805 691 944 1142 5084

i zurbanizowane
razem

Tereny mieszka- 215 118 59 197 190 259 61 223 69 2084
niowe

Tereny przemysto- 12 72 5 53 103 49 1 54 18 475
we

Inne tereny zabu- 73 26 21 57 56 68 23 58 17 727
dowane

Tereny rekreacji i 29 9 13 29 7 12 12 24 34 198
wypoczynku

Tereny komunika- 614 233 405 533 386 359 407 445 886 1138
cyjne — drogi

Tereny komunika- 39 125 61 90 177 48 161 103 37 290
cyjne — kolejowe

Uzytki kopalne 29 9 28 34 14 10 23 17 80 1
Nieuzytki 1953 142 100 109 1657 196 882 76 171 59

Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie: Bank Danych Lokalnych Gtoéwnego Urzedu Statystycznego
(http://stat.gov.pl/)

Tereny objete granicami BOF w niespetna 28,8% stanowig obszary rolnicze, ktdre zajmuja
lacznie 41690 ha. Z tej powierzchni 35338 ha zajmujg grunty orne, co stanowi ok. 20,5% po-
wierzchni BOF oraz ok. 80% wszystkich gruntow rolnych. Lasy zajmujg zdecydowanie wiek-
sze arealy w poréwnaniu do terendw rolniczych, gdyz obejmujac tereny o powierzchni tgcznej
64278 ha, stanowia 37,2% powierzchni Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego. Grunty za-
budowane i zurbanizowane obejmuja tacznie 12796 ha, czyli 7,4% powierzchni BOF. Z tego
najwigksze obszary zajmuja tereny komunikacyjne — drogi, oraz zabudowa mieszkaniowa.
Najwigkszy udziat tego rodzaju gruntéw zabudowanych i zurbanizowanych dotyczy miasta
Biategostoku. Stosunkowo duzy udzial w gminie Choroszcz (12% pow. gminy) i Lapy (13%
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pow. gminy) majg nieuzytki. Wynika to raczej z przebiegu przez te gminy szerokiej doliny
Narwi, ktora z uwagi na podmokty na tym odcinku charakter ma ograniczony potencjat uzyt-
kowy dla rolnictwa.

5.1.18 Zabytki i zasoby dziedzictwa kulturowego, krajobraz kulturowy

W obrebie BOF wystepuje nagromadzenie obiektow zabytkowych chronionych na podstawie
ustawy z dnia 23 lipca 2003r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz.U. z 2003r.,
Nr 162, poz.1568, ze zmianami). Sa to:

. zabytki nieruchome (naleza tu w szczegodlnosci dzieta architektury i budownictwa,
uktady urbanistyczne, ruralistyczne i zespoty budowlane, krajobrazy kulturowe, cmen-
tarze i inne);

. zabytki ruchome (zalicza si¢ tu zwlaszcza: dzieta sztuki, wytwory techniki czy sztuki
ludowej, zbiory przedmiotow);

. zabytki archeologiczne (w szczegodlnosci: pozostato$ci osadnictwa pradziejowego i hi-
storycznego, cmentarzyska, kurhany, relikty dziatalnosci gospodarczej, religijnej i arty-
stycznej).

Przytoczenie wszystkich obiektow zabytkowych, z uwagi na ich mnogos¢, nie jest mozliwe,
w zwigzku z tym ograniczono si¢ do wyszczegdlnienia podstawowych informacji o najistot-
niejszej substancji zabytkowej miasta Bialegostoku oraz gmin wchodzacych w sktad Bialo-
stockiego Obszaru Funkcjonalnego.

Na podstawie danych Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w Bialymstoku®' nalezy
stwierdzi¢, ze miasto Biatystok odznacza si¢ bardzo duzym nagromadzeniem obiektow zabyt-
kowych, co dotyczy przede wszystkim udziatu obiektow nieruchomych wpisanych do woje-
wodzkiego rejestru zabytkow. Przede wszystkim do rejestru zabytkow wpisany jest histo-
ryczny uktad urbanistyczny miasta obejmujacy Srodmiescie, a ponadto zatozenie urbanistycz-
ne ulicy Warszawskiej. Najwazniejsze obiekty zabytkowe miasta tworzg obiekty religijne,
obejmujace: $wiatynie réznych wyznan (koscioty, cerkwie, synagoga), klasztor, kaplice oraz
inne budowle sakralne (plebanie przy kosciotach) — tacznie jest to 17 obiektow. Szczegdlnym
walorem kulturowym miasta sg rowniez patace (7 obiektéw), w tym zwtaszcza Patac Branic-
kich, w ktorym obecnie znajduje si¢ Akademia Medyczna. Ponadto wykaz obiektow zabyt-
kowych wpisanych do rejestru zabytkow obejmuje: budownictwo obronne i zwigzane z
obronnoscig — tu zwlaszcza zespot koszarowy (7 obiektow), budynki uzytecznosci publiczne;j
(19 obiektow), dwory (2 obiekty), budynki mieszkalne, w tym zwlaszcza XIX i XX wieczne
kamienice (84 obiekty), budynki przemystowe (13 obiektow), cmentarze (4 obiekty). Do reje-

" Wojewddzki Urzqd Ochrony Zabytkéw w Bialymstoku: http://wosoz.pbip.pl/
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stru zabytkéw wpisanych jest rowniez 7 terendéw zieleni parkowej. Na obszarze miasta zareje-
strowano 16 stanowisk archeologicznych.

Oprbécz samego miasta Bialystok, na pozostatym obszarze Biatostockiego Obszaru Funkcjo-
nalnego wystepuje szereg obiektow zabytkowych wpisanych do wojewodzkiego rejestru za-
bytkow nieruchomych:

. Gmina Dobrzyniewo Duze: Z zabytkéw nieruchomych w gminie znajdujg si¢: Kosciodt
wraz z dawng kostnica, a takze cmentarz (Dobrzyniewo Koscielne), 2 cerkwie (Fasty)
oraz kaplica przydrozna (Pogorzatki). W Dobrzyniewie Koscielnym znajduje si¢ zaby-
tek archeologiczny o szczegdlnym znaczeniu ,,Rybniki Krzemianka” (kopalnia krze-
mienia z epoki brazu i wczesnej epoki zelaza);

. Gmina Czarna Biatostocka: zabytek z wojewddzkiego rejestru stanowi czes$é torowiska
kolejki waskotorowej w Czarnej Bialostockiej, a takze kosciot (Czarna Wies Kosciel-
na). W miejscowosci Zamczysk znajduje si¢ zabytek archeologiczny - grodzisko wcze-
snosredniowieczne zw. ,,Zamek’;

. Gmina Wasilkéw: wiatrak holenderski drewniany (Studzianki), a takze kosciol, cer-
Kiew, dzwonnica — brama oraz cmentarz rzymskokatolicki (wszystkie obiekty znajduja
si¢ w Wasilkowie). Z rejestru zabytkéw archeologicznych w gminie zlokalizowany jest
jeden obiekt, tj. osada z epoki kamienia (Nowodworce);

. Gmina Suprasl: miasto Suprasl odznacza si¢ nagromadzeniem obiektow zabytkowych.
W wojewoddzkim rejestrze znajduje si¢ XVI-XIX wieczna czg$¢ miasta, a ponadto: 2
koscioty, kostnica, 4 cmentarze réznych wyznan, 2 ogrodzenia z brama, zespot klasz-
torny bazylianow, ruiny cerkwii, patac archimandrytow (Chodkiewiczow), 3 kaplice,
cerkiew, park miejski, zespot palacowy Buchholtza (patac, ogrod, koniusznia-
WO0zZOWnia, struzéwka), zespot Jansena (dom Jansena, dom z manufakturg wiokienni-
cz3), Supraski System Wodny z przed pot. XVIIw. Dodatkowo w gminie zabytki nieru-
chome obejmujg park dworski (Sobolewo) oraz drewniang kuzni¢ (Woronicze). W gmi-
nie znajduje si¢ ponadto zabytek archeologiczny, tj. stanowisko wydmowe-obozowisko
ludnosci kultury niemenskie (Krzemienne / Surazkowo);

. Gmina Choroszcz: Zabytkowa jest historyczna cze$¢ miasta Choroszcz (1507 — XVIII
w.). Znajduje si¢ tu rowniez szereg zabytkow nieruchomych, jak: zespot klasztorny do-
minikandéw, kosciol, dawny klasztor, 2 kaplice, cerkiew, zespot patacowy Branickich z
XVIIw.(patac, park), 12 budynkoéw fabrycznych zespotu Fabryki Sukna i Kortow Mo-
esa, wieza cisnien i brama wjazdowa. Pojedyncze obiekty zabytkowe znajduja si¢ na te-
renie miejscowosci: Kruszewo — szkota, Nowosiotki — wieza cisnien w zespole dwor-
skim, Ztotoria — ko$ciot drewniany, Zéttki — dawny budynek asesorii strazy granicznej;

. Gmina Lapy: Na terenie miasta Lapy znajduje si¢ kilka obiektow z rejestru zabytkow
nieruchomych, tj.: ko$cidl, cmentarz ewangelicko-prawostawny, zesp6t zabudowy osie-
dla mieszkaniowego ul. Wygwizdowo, dwa domy. Na gruntach Ptonki Koscielnej zlo-
kalizowane sa: zespot kosciota Sw. Michala Archaniota (ko$ciol, cmentarz, kaplica,
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ogrodzenie z bramami). Z kolei na terenie Uhowa zabytkami sg obiekty wchodzace w
sktad zespotu kosciota Sw. Wojciecha (koscidt, kostnica, cmentarz, ogrodzenie, pleba-
nia);

. Gmina Turo$n Koscielna: Z zabytkow nieruchomych w gminie znajduja si¢: kapliczka
(Baciuty), kosciol (Niewodnica Kos$cielna), cerkiew prawoslawna oraz cmentarz cer-
kiewny (Topilec), wiatrak kozlak (Turosn Dolna), zesp6t kosciota §w. Trojcy w Turosni
Koscielnej (koscidt, dzwonnica, cmentarz, ogrodzenie z bramg), a takze budynek
mieszkalny;

. Gmina Juchnowiec Koscielny: w poszczegolnych miejscowosciach znajdujg sie poje-
dyncze zabytki nieruchome wpisane do wojewddzkiego rejestru zabytkow, mianowicie:
wiatrak kozlak drewniany (Bogdanki), zespot dworski (Horodniany), ko$ciot i cmentarz
rzymsko-katolicki (Juchnowiec Koscielny), drewniany dwor wraz ze starodrzewem
(Juchnowszczyzna), zespot dworski, tj. dwor z parkiem (Lewickie oraz Niewodnica Na-
rgilewska), cerkiew (Kozany). W gminie znajduja si¢ ponadto 2 zabytki archeologiczne
z rejestru zabytkow, tj. kurchan (Rostoty), grodzisko wczesnosredniowieczne (Zajacz-
ki);

. Gmina Zabludéw: Na terenie Zabludowa znajduja si¢: zabytkowa cz¢$¢ miasta (XVI-
XVIII w.), kosciol, cerkiew prawostawna, kaplica cmentarna, cmentarz, kaplica Sw.
Rocha, park dworski. Z kolei na terenie poszczegélnych miejscowosci znajdujg sig:
park dworski z aleja dojazdowa (Bialostoczek), zesp6t dworski obejmujacy dwor,
spichrz i park (Bogdaniec), cerkiew prawostawna (Folwarki Tylwickie), dwoér na terenie
parku podworskiego oraz park dworski (Krasne), cerkiew cmentarna drewniana
(Pawtly), uktad wiejski z historyczng zabudowa, cerkiew prawostawna, ogrodzenie z
brama, cerkiew cmentarna (Ryboty).

Oprocz zabytkéw znajdujacych si¢ w rejestrze wojewodzkim, w granicach BOF wystepuje
réwniez szereg obiektow wpisanych do ewidencji zabytkow, a takze szereg zabytkow arche-
ologicznych, ktore stanowig w szczegdlnosci pozostatosci pradziejowego 1 historycznego
osadnictwa w postaci stanowisk archeologicznych.

5.1.19 Sytuacja demograficzna

Ludno$¢ BOF w 2012 r. liczyta 411 531 mieszkancow, co stanowito 34,3% potencjatu ludno-
sciowego wojewodztwa podlaskiego. 71,6% ludnosci obszaru BOF skupia si¢ w Biatymstoku,
ze wzgledu na fakt iz jest to miasto wojewodzkie. Jedynie w dwoch gminach (Lapy i Juchno-
wiec Koscielny) ludnos¢ przekracza 15 tys. Gminy te skupiajg tacznie 37 728 mieszkancow,
co stanowi 9,17% wszystkich mieszkancow BOF. W pozostatych gminach liczba ludnosci
ksztattuje si¢ w przedziale od 5 do 15 tys.

W 2012 roku w stosunku do 2006 roku we wszystkich gminach BOF, poza Lapami, nastgpit
wzrost liczby ludno$ci. Najwyzszy wzrost (powyzej 8%) nastapit w badanym okresie w gmi-
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nach bezposrednio graniczacych z miastem Biatystok. Mozna zatem zauwazy¢ postepujacy
proces suburbanizacji dla miasta Bialegostoku. Proces ten nalezy rozumie¢ jako proces urba-
nizacji przedmies$¢ i stref podmiejskich, wigzacy si¢ z relokacja miejsc zamieszkania, pracy
czy funkcji ustugowych. Jest on naturalng konsekwencja rozwoju duzych osrodkéw miej-
skich, zwigzanego ze zmiang ekonomicznej sytuacji mieszkancow oraz checig poprawy jako-
$ci zycia.

Prognozy przygotowane przez GUS na lata 2015, 2020, 2025 i 2030 w odniesieniu do miasta
Biatystok, powiatu biatostockiego, wojewodztwa podlaskiego 1 Polski wykazuja, ze liczba
ludnosci bedzie powoli, systematycznie malata. Niekorzystne zmiany demograficzne prawdo-
podobnie obejma tez Biatostocki Obszar Funkcjonalny.

W 2012 roku $rednia gesto$¢ zaludnienia Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego wynosita
238 0sob/km® i w poréwnaniu do 2005 roku nieznacznie wzrosta. Do$é duza gestoécia zalud-
nienia, w poréwnaniu do pozostatych gmin BOF, odznaczaja si¢ gmina Lapy (177 os./km?) i
gmina Wasilkow (118 os./kmz). Bialystok — rdzeh BOF — charakteryzuje si¢ najwigksza ge-
stoscia zaludnienia (2 888 o0sob/km?), a na tle innych miast wojewddzkich zajmuje pod tym
wzgledem 2 miejsce w kraju (po Warszawie). Duza gestos¢ zaludnienia $wiadczy o tym, ze
Biatystok jest miastem zwartym terytorialnie.

5.1.20 Powiazania komunikacyjne

Podstawowg sie¢ drogowa w BOF o znaczeniu krajowym i mi¢dzynarodowym tworzg ciagi
drog:

. krajowych: nr 8 (przebiegajaca przez gminy: Bialystok, Choroszcz, Czarna Biatostocka,
Wasilkow), nr 19 (przebiegajaca przez gminy: Bialystok, Czarna Biatostocka, Juchno-
wiec Koscielny, Wasilkow, Zabludow), nr 65 (przebiegajaca przez gminy: Biatystok,
Dobrzyniewo Duze, Suprasl);

. wojewodzkich: nr 675 (przebiegajaca na terenie gminy Biatystok), nr 676 (przebiegaja-
ca przez gminy: Bialystok, Choroszcz, Suprasl), nr 669 (przebiegajaca przez gmine Bia-
tystok), nr 678 (przebiegajaca przez gminy: Biatystok, Turosh Kos$cielna), nr 682 (prze-
biegajaca przez gminy: Juchnowiec Koscielny, Lapy, Turosh Koscielna).

Przez BOF przebiega migdzynarodowa drogowa trasa europejska E67, pokrywajaca si¢ na
terenie kraju z drogg krajowa nr 8, taczaca panstwa Europy Zachodniej ze Skandynawig.

Przez teren wojewoddztwa podlaskiego przebiegaja szlaki komunikacyjne ze wschodu na za-
chod i1 z potnocy na potudnie. Pierwszy z nich biegnie z Berlina przez Warszawg 1 Grodno do
Sankt Petersburga, a drugi z Warszawy do Helsinek.

Rozktad ruchu drogowego BOF opiera si¢ na silnym uktadzie weztowym Biategostoku. Sie¢
drogowsg miasta Biategostoku tworzg drogi publiczne (krajowe, wojewodzkie, powiatowe,
gminne) oraz drogi wewnetrzne. Dtugosc¢ trzech drog krajowych:
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. DK 8 (S8), taczacej Podlasie z centralnymi i potudniowo-zachodnimi regionami Polski,
znajdujacej sie w ciggu sieci TEN-T,

. DK 19 z Rzeszowa przez Lublin i Biatystok, do przej$cia granicznego z Bialorusig w
Kuznicy (Via Carpatia) — projektowana S19,

. DK 65, biegnacej od przejscia granicznego z Biatorusiag w Bobrownikach, przez Biaty-
stok i Etk do Gotdapi

w granicach administracyjnych Biategostoku wynosi tacznie 23,4 km. Ich uzupekienie sta-
nowig cztery drogi wojewodzkie (nr 676, 678, 675 1 669) o dhugosci 20,55 km, a takze siec¢
drog powiatowych i gminnych o tgcznej dtugosci 381,28 km. Suma wszystkich rodzajéow drog
w miescie wedlug stanu na dzien 31 grudnia 2013 r. daje dtugos$¢ 425,23 km, z czego 87% ma
nawierzchni¢ utwardzona, a 13% gruntowa.

Szczegoblnie silne powigzania transportowe tacza Biatystok z Warszawg. Dojazd do Bialego-
stoku od strony zachodniej, po przebudowie drogi ekspresowej S8 z Jezewa, ulegl poprawie,
jednakze juz w miejscowos$ci Porosty az do granicy miasta tworza si¢ korki. Zgodnie z wyko-
nanymi w 2010 roku generalnymi pomiarami ruchu, w okolicach Biategostoku najwickszym
nat¢zeniem ruchu charakteryzuja si¢ drogi dojazdowe z Choroszczy (DK8/S8), Turosni Ko-
Scielnej (DW 678) oraz z Wasilkowa (DKS). Problemy sprawia rowniez dojazd do miasta od
strony Lap droga wojewddzka DW 678, przez Ksigzyno i Kleosin, na odcinku Biatystok -
Tolcze, gdzie natezenie ruchu wynosi powyzej 17 tys. pojazdow na dobg. Na pozostatych
trasach wlotowych do Bialegostoku najwicksze natezenie ruchu pojazdow ogotem zanotowa-
no na kierunku warszawskim (ponad 21 tys.), do Suprasla (droga wojewddzka 676 ) - niemal
16 tys. pojazddéw, a ruch przekraczajacy 10 tys. wystepuje na drogach do Sokotki, w strong
Siemiatycz (droga krajowa nr 19) i Grajewa (droga krajowa nr 65).

Struktura funkcjonalna oraz geometria podstawowej sieci drogowo-ulicznej miasta Biatego-
stoku jest od lat zdefiniowana i tworzy uktad promienisto-obwodnicowy. Wokot centralne;j
czes$ci miasta Wytworzyty sie, zgodnie z rozwojem historycznym uktadu, pierscienie lub ich
elementy (obwodnica srédmiescia oraz czgs¢ obwodnicy miejskiej) spigte ze sobg promieni-
stym uktadem drog. Uktad promienisto-obwodnicowy pozwala na czytelng hierarchizacje
powigzan komunikacyjnych. Obwodnic¢ srddmiescia tworzy kompletny obwod. Pozwala ona
na realizacj¢ powigzan mig¢dzydzielnicowych z ominigciem $rédmiescia. Obwodnica miejska
jest niedomknigta od zachodniej strony miasta. Pozwala ona na przeniesienie, szczegdlnie
ucigzliwego dla mieszkancoéw, ruchu samochodow cig¢zarowych i tranzytu.

W Bialymstoku wiekszo$¢ glownych ulic doswiadcza kongestii w godzinach szczytu poran-
nego. Na wjezdzie do centrum miasta spowolnienia wystgpuja na wszystkich kierunkach. Dla-
tego tez konieczne jest usprawnienie tranzytu na kierunku pdinoc-potudnie oraz poprawa w
zakresie wlotu do miasta ze stref najintensywniejszych dojazdéow do pracy. Zaréwno Biaty-
stok, jak i BOF charakteryzuje niska dostepnos¢ komunikacyjna oraz zta jakos$¢ i niedosta-
teczna liczba powigzan komunikacyjnych wewnetrznych 1 zewnetrznych.
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Czynnikiem podnoszacym konkurencyjnos¢, a takze wplywajacym na rozwoj gospodarczy
jest rozwinigta sie¢ kolejowa nastawiona na masowy transport towarow, a jednoczes$nie shuza-
ca do publicznego transportu oséb. Przez obszar BOF przechodza nastgpujace linie kolejowe:
Nr 6 (Zielonka — Kuznica Biatostocka), Nr 32 (Biatystok — Czeremcha), Nr 36 (Lapy — Ostro-
feka), Nr 37 (Biatystok — Zubki Biatostockie) oraz Nr 38 (Bialystok — Bartoszyce). Infrastruk-
tura kolejowa na terenie Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego wymaga modernizacji i
napraw.

Na linii kolejowej Nr 37 od Kilkunastu lat nic odbywa si¢ ruch pasazerski, a ruch towarowy
jest prowadzony w bardzo ograniczonym zakresie, co przyczynia si¢ do powolnej degradacji
tej linii. W podobnej sytuacji znajduje si¢ linia Nr 36 Lapy-Sokoty-Ostrot¢ka nieczynna od
lat. Gléwna linig kolejowa na obszarze BOF jest linia Nr 6, ktora przebiega z Biategostoku w
kierunku potudniowo-zachodnim przez Lapy do Warszawy, natomiast w kierunku péinocno-
wschodnim do Sokétki i przejécia granicznego z Biatorusia w Kuznicy Biatostockiej. Odcinek
kolejowy Nr 6 wchodzi w sktad linii kolejowej E 75 i I Paneuropejskiego Korytarza Transeu-
ropejskiego o znaczeniu panstwowym. Omawiana linia kolejowa nie spetnia migdzynarodo-
wych standardéw (m.in. dostosowanie linii do predkosci 160 km/h) 1 wymaga szeregu dziatan
inwestycyjnych.

Obszar znajduje si¢ poza lotniczym zasiggiem komunikacyjnym. Wojewoddztwo podlaskie nie
posiada lotniska regionalnego, a sam Biatystok lotniska lokalnego. Najblizszy port lotniczy
znajduje si¢ w Warszawie, a jego dostgpnos¢ jest poza izochrong 120 min (stabo rozwinigta
sie¢ drogowa i kolejowa). Na terenie miasta funkcjonuje jedynie lotnisko cywilne Bialystok
Krywlany, zarzadzane przez Aeroklub Polski. Obecnie peini ono funkcje sportowo-sanitarng
oraz operuje statkami strazy granicznej i lotnictwa rolniczego. Wzrost liczby prywatnych sa-
molotéw oraz rozwdj gospodarki i turystyki spowodowaty zwigkszenie popytu na ustugi lot-
nicze. Ewentualna modernizacja pozwolitaby na wykorzystanie w petni potencjatu lotniska
Krywlany oraz na wlaczenie miasta i jego obszaru funkcjonalnego do systemu komunikacji
lotniczej.

5.2 Charakterystyka potencjalnych zmian Srodowiska w przypadku braku realizacji
projektowanego dokumentu

Aby mozliwe byto wskazanie, czy projektowany dokument begdzie mie¢ znaczenie dla zmian
zachodzacych w $rodowisku, nalezy w pierwszej kolejnosci okresli¢ te zmiany. Przede
wszystkim zatozone cele projektowanego STBOF oraz zawarte w nim dziatania, obejmuja
zagadnienia ksztaltowania zrOwnowazonego systemu transportowego. Zatem brak realizacji
projektowanego dokumentu bedzie prowadzi¢ do zachowania obecnego stanu lub utrzymy-
wania si¢ negatywnych tendencji w tym zakresie, zwtaszcza moze prowadzi¢ do ksztaltowa-
nia, czy tez funkcjonowania systemow transportowych, ktorych nie mozna oceni¢ jako za-
pewniajacych rozwoj zrownowazony. Ponadto sie¢ transportowa jak i jej stan majg wptyw na
srodowisko, zardbwno przyrodnicze jak i na warunki zycia cztowieka. Zaktadana w projekcie
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Studium Transportowego Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego poprawa sytuacji transpor-
tu bedzie tym samym przektada¢ si¢ na poprawe warunkow funkcjonowania $rodowiska.
Z kolei brak realizacji dokumentu moze prowadzi¢ do odmiennych skutkow.

Ponizej odniesiono si¢ do zmian zachodzacych w §rodowisku, na ktore projektowany doku-
ment moze mie¢ wptyw, a zatem brak realizacji STBOF moze prowadzi¢ do utrzymywania
si¢ obecnych tendencji.

Na obszarze utrzymuje si¢ i stopniowo narasta poziom zattoczenia gldéwnych drog, zwlaszcza
krajowych. Nadmierny jest przede wszystkim ruch tranzytowy przebiegajacy przez rdzen
BOF. W Biatymstoku wigkszos¢ gtownych ulic doswiadcza kongestii w godzinach szczytu
porannego. Na wjezdzie do centrum miasta spowolnienia wystepuja na wszystkich kierun-
kach. Sytuacja taka jest ucigzliwa zarowno dla kierowcow (wydtuzenie czasu dojazdu do ce-
lu, np. pracy), jak i przede wszystkim dla mieszkancéw (zagrozenie halasem, zwigkszone
emisje zanieczyszczen powietrza, wysokie zagrozenie powstawania wypadkow) - ogodlnie
pogorszenie warunkoéw zycia w miescie. Brak uregulowania kwestii intensywnosci ruchu dro-
gowego, zwlaszcza wyprowadzenia nadmiernego ruchu z centrum Bialegostoku (szczegdlnie
pojazdoéw transportu towarowego), bedzie prowadzi¢ do utrzymywania si¢ takiego stanu lub
do jego dalszego pogarszania. Dlatego tez wskazuje si¢ na koniecznos$¢ podj¢cia komplekso-
wych dzialan zwigzanych z systemem transportowym, w tym zwigzanych z systemem trans-
portu zbiorowego, ktorych skutkiem bedzie miedzy innymi polepszenie ruchu drogowego
oraz polepszenie jako$ci zycia mieszkancow.

Brak realizacji STBOF bedzie prowadzi¢ do stopniowego obnizania jakosci zycia mieszkan-
coéw. Zgodnie bowiem z projektowanym dokumentem w catym BOF wykazywana jest niska
dostepno$¢ komunikacyjna, zarowno wewngtrzna jak i zewng¢trzna, w tym zwigzana z niedo-
statecznie rozwinigtym transportem zbiorowym, skutkujaca m. in. ograniczeniem mozliwosci
rozwojowych obszaru, ograniczong mobilnoscig mieszkancoéw i dostepem do miejsc pracy,
ustug, osrodkow kultury czy urzedow publicznych. Obserwowana jest postepujaca dekapitali-
zacja taboru transportu publicznego, a standard ustug przewozowych, w tym przystankoéw i
dworcow, nie jest wystarczajacy. Projektowany dokument ma na celu wyeliminowanie, czy
tez ograniczenie tych niekorzystnych czynnikoéw, zwlaszcza poprzez: usprawnienie potaczen
(gtownie zwigkszenie udziatu przyjaznego srodowisku transportu publicznego) Biategostoku
z gminami o$ciennymi, poprawe¢ taboru transportu publicznego, poprawg standardu
i sprawnosci ustug przewozowych w celu stworzenia warunkow ograniczajacych wykorzysta-
nie transportu wlasnego na rzecz transportu zbiorowego.

Zgodnie z informacjami projektu STBOF, szereg odcinkéw drogowych réznej rangi odznacza
si¢ ztym stanem technicznym, ktory w ciggu kolejnych lat begdzie si¢ poglebia¢. Taka sama
sytuacja dotyczy rowniez infrastruktury kolejowej. Zty stan techniczny zwigksza zagrozenie
dla srodowiska: zagrozenie powstawania wypadkow drogowych, co moze by¢ istotne zwlasz-
cza w sytuacji wypadkow pojazddw transportujgcych towary niebezpieczne; wigksze zagro-
zenie halasem dla ludzi, zwlaszcza dla mieszkancéw terendéw miejskich. Projektowany doku-
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ment jest ukierunkowany na zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym mniej
kolizyjnego, zatem zmierza do poprawy tej kwestii.

Infrastruktura kolejowa na terenie Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego ulega powolnej
degradacji, w zwigzku z czym wymaga modernizacji i napraw. Dziatania takie sg niezbedne w
celu poprawy jakosci ustug przewozowych, wzrostu atrakcyjnosci transportu kolejowego (za-
rowno towarowego jak i osobowego), zmniejszenia negatywnego oddziatywania linii kolejo-
wych na srodowisko. Brak rozwigzan polepszajacych transport kolejowy bedzie prowadzi¢ do
dalszego pogarszania funkcjonowania i wykorzystywania transportu kolejowego. Jest to o tyle
istotne, ze jedng z zasad zréwnowazonego rozwoju jest wzrost atrakcyjnosci transportu kole-
jowego w stosunku do innych §rodkow transportu (zwlaszcza indywidualnego, tj. samocho-
dowego).

W obrebie Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego, pomimo obserwowanych na przestrzeni
ostatnich lat spadkéw pozioméw zanieczyszczenia powietrza, co dotyczy BOF poza Biatym-
stokiem, wcigz utrzymuja si¢ Wysokie poziomy emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych
do powietrza, a komunikacja drogowa stanowi jedno z podstawowych zrédel emisji zanie-
czyszczen, co glownie dotyczy droég o duzym natezeniu ruchu (drogi krajowe, rowniez woje-
wodzkie). Nadmierne zanieczyszczenie powietrza jest szkodliwe dla zdrowia, co powoduje
pogorszenie si¢ jakoSci zycia mieszkancow. Uzasadnione jest zatem dazenie do redukcji emi-
sji zanieczyszczen, zwlaszcza komunikacyjnych, co bgdzie mie¢ miejsce w przypadku wdra-
zania rozwigzan przyjetych w projektowanym dokumencie. STBOF bedzie mie¢ pozytywny
wplyw na jako$¢ powietrza, gdyz cze$¢ zawartych w nim dziatan bezposrednio lub posrednio
wplynie na ograniczanie emisji zanieczyszczen motoryzacyjnych, zwlaszcza na terenach in-
tensywnie zabudowanych, np.: rozwo6j i zwickszanie efektywnosci systemu transportu pu-
blicznego, skutkujacego miedzy innymi ograniczeniem zuzycia energii i emisji spalin, wdra-
zanie rozwigzan minimalizujacych wykorzystanie transportu wlasnego na rzecz transportu
publicznego (np. systemy park & ride, alternatywny transport zbiorowy), rozwijanie transpor-
tu bezemisyjnego — Sciezki rowerowe. Nalezy tym samym wskazac, ze brak realizacji Stu-
dium utrzyma obecne, negatywne tendencje zwigzane z emisjami do powietrza pochodzacymi
z transportu drogowego.

Hatas drogowy wskazuje si¢ jako gtoéwng przyczyne degradacji klimatu akustycznego $rodo-
wiska w Biatostockim Obszarze Funkcjonalnym. Badania prowadzone na przestrzeni ostat-
nich lat wskazuja na znaczace 1 wystgpujace powszechnie przekroczenia norm hatasu na tere-
nach przylegtych do gléwnych ciggéw komunikacyjnych. Hatas drogowy zalezy gtoéwnie od
nate¢zenia ruchu, predkosci poruszajacych sie pojazdow, zwtaszcza cigzkich, przebiegu drog w
stosunku do terenéw chronionych przed hatasem, a takze stanu technicznego drog czy rodza-
jow pojazdoéw. Z duzym prawdopodobienstwem mozna przewidywac stopniowy wzrost nate-
zenia ruchu pojazddéw poruszajgcych sie po drogach, co w konsekwencji bedzie pogarszaé
organizacj¢ ruchu w BOF, zwlaszcza na terenach miejskich (pogarszanie wydolnosci sieci
transportowej, ktora na terenie Bialegostoku i drogach wylotowych juz jest zta). Ostatecznie
moze to prowadzi¢ do pogarszania si¢ klimatu akustycznego, zwlaszcza dla terendw zabudo-
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wanych zlokalizowanych przy gtéwnych arteriach. Nawet jezeli w najblizszych latach nie
nastgpi wzrost zagrozenia hatasem, nie nalezy przewidywac, ze obecny stOpien zagrozenia
hatasem ulegnie zmniejszeniu. Projektowany dokument, poprzez wdrazanie zawartych w nim
rozwigzan, moze wplywaé na ograniczanie nadmiernego poziomu zagrozenia hatasem komu-
nikacyjnym.

BOF odznacza si¢ do$¢ znacznym udziatem obszarowych form ochrony przyrody, obejmuja-
cych zasiggiem poinocna, zachodnig oraz potudniowg jego cz¢s¢. Pomimo tego w BOF wy-
stepuje szereg obszaréw o wysokich walorach przyrodniczych, nie objetych do tej pory
ochrong. Przyktadem sg np. tereny lesno-parkowe czy fragmenty doliny Biatej na terenie mia-
sta Biategostoku, z ktorych cz¢$¢ zostata wskazana do objecia ochrong (r6zne formy ochrony
przyrody). System transportu drogowego, zwlaszcza duzych dréog o znacznie nasilonym ru-
chu, stanowi jeden z czynnikoéw zagrozenia fauny i flory. Spowodowal bowiem fragmentacje
ekosystemow (lesnych, takowych, dolinnych), jest zrodtem hatasu oraz barier migracji fauny.
Jedna z takich barier jest Al. Tysigclecia Pafistwa Polskiego w Bialymstoku. W opracowaniu
ekofizjograficznym dla miasta wskazano, ze: wobec braku przej$¢ dla zwierzyny drobnej i
Sredniej trasa stala si¢ jednocze$nie prawdziwg barierg ekologiczng dzielaca srodowiska lesne
po obu stronach drogi (Las Pietrasze i Las Antoniuk) i ograniczajacg mozliwo$ci migracji
z 1 do doliny Biatej oraz ogrodow dziatkowych. Zachodzace zmiany $§rodowiska w rozpatry-
wanym zakresie nie sg dostatecznie zbadane w granicach BOF, nalezy jednak domniemywac,
ze przewidywany stopniowy wzrost nat¢zenia ruchu pojazdow, przy braku rozwigzan sprzyja-
jacych migracji fauny (np. podczas przebudowy czy modernizacji drog), bedzie utrzymywac
lub nasila¢ poziom efektu bariery ekologicznej na wielu odcinkach drog, zwtaszcza miejskich.
Taki efekt moze by¢ wynikiem braku realizacji projektowanego dokumentu. Ten bowiem
zawiera dziatania, ktorych posrednim skutkiem moze by¢ tagodzenie efektu bariery: nisko-
emisyjny transport miejski, rozwdj transportu publicznego, $ciezki rowerowe, generalnie
ograniczanie transportu osobowego na rzecz komunikacji zbiorowej.

Obecne i oczekiwane zmiany klimatu, w tym scenariusze zmian klimatu dla Polski do roku
2030, wykazatly, ze w tym okresie najwigksze zagrozenie dla gospodarki i spoteczenstwa beda
stanowity ekstremalne zjawiska pogodowe (nawalne deszcze, powodzie, podtopienia, osunig-
cia ziemi, fale upaldéw, susze, huragany, osuwiska itp.), bedace pochodnymi zmian klimatycz-
nych. Zjawiska te beda wystgpowac z coraz wigksza czestotliwo$cig 1 natezeniem oraz beda
dotyczy¢ coraz wigkszych obszarow kraju38. Sektor transportu, zwlaszcza drogowego 1 kole-
jowego, jest szczegoOlnie wrazliwy na kilka elementéw klimatu, a w szczegdlnosci na silne
wiatry, ulewy, podtopienia 1 osuwiska, opady $niegu i1 zjawiska lodowe, burze, niska 1 wysoka
temperature. Tego rodzaju zjawiska powodujg niszczenie infrastruktury drogowej i kolejowej
oraz pojazdow. Brak realizacji Studium BOF oczywiscie nie ma znaczenia dla czgstotliwosci 1
intensywnosci zjawisk klimatycznych. Dokument moze natomiast mie¢ znaczenie korzystne

% Strategiczny plan adaptacji dla sektorow i obszardw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywq do roku 2030, Minister-
stwo Srodowiska, Warszawa, 2013
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w sytuacji wskazania na uwzglgdnienie w procesie projektowania i budowy infrastruktury
transportowej (rozwigzania konstrukcyjne) zmieniajgcych si¢ warunkow klimatycznych.

Charakterystyke potencjalnych zmian §rodowiska w przypadku braku realizacji projektowa-
nego dokumentu mozna przedstawi¢ rowniez poprzez pryzmat wskazanego w projekcie
STBOF wariantu bezinwestycyjnego W0 oraz zagrozen przedstawionych w analizie SWOT.
Wariant bezinwestycyjny, zgodnie z STBOF wigze si¢ z: brakiem inwestycji, utrzymaniem
transportu publicznego wedtug obecnych zasad, parkowaniem wedlug obecnych zasad. Za-
chowanie obecnej sytuacji transportowej moze utrzymac zidentyfikowane w BOF zagrozenia
z tym zwigzane, mianowicie: gwaltowny rozwoj motoryzacji indywidualnej, postepujacy od-
ptyw pasazeréw komunikacji miejskiej do komunikacji indywidualnej, niewystarczajaca in-
frastruktura drogowa (zbyt powolna rozbudowa sieci drog) oraz niezadowalajacy jej stan
techniczny, niewystarczajaca przepustowos¢ drog dla zwigkszonego ruchu w przysztosci,
relatywnie niska atrakcyjno$¢ inwestycyjna obszaru, wynikajagca m.in. z niskiej dostgpnosci
komunikacyjnej terenéw inwestycyjnych, rosngca konkurencja na rynku przewoznikéw w
transporcie publicznym.

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze brak realizacji projektu Studium Transportowego
Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego, moze prowadzi¢ do utrzymania si¢ istniejacych
zagrozen oraz zachodzacych obecnie negatywnych trendow w S$rodowisku, zwlaszcza
dotyczacych: zagrozenia zdrowia ludzi hatasem komunikacyjnym i emisjami do powietrza,
zagrozenia w wyniku awarii oraz wypadkéw (bezpieczenstwo ruchu drogowego),
nicodpowiednich warunkéw zycia mieszkancow w zwigzku z niewystarczajagcym i
niedostosowanym systemem transportowym.

6 STAN SRODOWISKA NA TERENACH OBJETYCH PRZEWIDYWANYM
ZNACZACYM ODDZIALYWANIEM ORAZ ISTNIEJACE PROBLEMY
OCHRONY SRODOWISKA, W SZCZEGOLNOSCI DOTYCZACE
OBSZAROW PODLEGAJACYCH OCHRONIE NA PODSTAWIE USTAWY Z
DNIA 16 KWIETNIA 2004 O OCHRONIE PRZYRODY

6.1 Stan Srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczacym
oddzialywaniem

Dla potrzeb sporzadzenia niniejszej prognozy, jako obszar potencjalnego znaczacego
oddzialywania rozumie¢ nalezy obszar, na ktorym przewidywana jest realizacja dzialan
zawartych w kierunkach rozwoju okreslonych w projekcie Studium Transportowego
Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego. Poniewaz kierunki rozwoju dotyczg catego BOF, za
obszar potencjalnego znaczacego oddzialywania uzna¢ nalezy caty Biatostocki Obszar
Funkcjonalny, przy czym wigkszy potencjalny stopien oddziatywania nalezy przypisaé
obszarowi miasta Bialystok, na ktérym przede wszystkim skupione beda zaproponowane w
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projektowanym dokumencie dziatania. Majgc to na uwadze, we wcze$niejszym rozdziale 5.1
przedstawiono charakterystyke oraz stan $rodowiska odnoszace si¢ do calego BOF, ze
szczegdlnym uwzglgdnieniem stanu $srodowiska w obrebie miasta Biatystok. Dodatkowo w
niniejszym rozdziale przedstawiono uszczegdétowienie walorow przyrodniczych miasta.
Ponadto w sytuacji gdy zaproponowane w Studium Transportowym BOF dziatania dotycza
konkretnych lokalizacji, w rozdziale 7 dotyczagcym prognozowania oddzialywan na
srodowisko uwzgledniono lokalny, bardziej szczegotowy stan $rodowiska, 0 ile ma to
uzasadnienie dla przeprowadzenia prognozy.

Stan $rodowiska na obszarze miasta Bialystok

Obszary prawnie chronione w Biatymstoku stanowig zaledwie 1,02% powierzchni ogdtem,
obejmujac obszar o powierzchni 1,039 km® Sa to dwa rezerwaty przyrody [patrz:
rozdz.5.1.9]. Przeprowadzone w ramach prac nad Ekofizjografig Bialegostoku rozpoznanie
srodowiska przyrodniczego wykazato, Ze wcigz jest na terenie miasta szereg obszarOw
cennych przyrodniczo wymagajacych ochrony. Proponowane do objecia ochrong obszary,
wraz z ich podstawowymi walorami przyrodniczymi, wyszczeg6lniono w ponizszej tabeli.

Tabela 6.1-1 Projektowane na terenie miasta Biatystok formy ochrony przyrody

Projektowana forma ochrony

przyrody Podstawowe walory przyrodnicze

1 Rezerwat Przyrody Bagno Celem rezerwatu jest ochrona fragmentu lasu czesciowo
naturalnego pochodzenia ze $rodlesnym podtopionym
obnizeniem zasilanym wodami wysiekowymi, z naturalng
ro§linnoéciag zawierajaca w swym skladzie rzadkie i
chronione prawnie gatunki ro$lin.

2 Rezerwat — strefa zrédlisk i torfowisk W potnocnowschodniej czeSci Lasu Pietrasze znajduje si¢
wiszacych feg Fraxino-Alnetum. Leg rozpoczyna si¢ od strefy zrodlisk
z wyraznymi niszami erozyjnymi. Miedzy niszami
zrodliskowymi  znajduja si¢ niewielkie ptaty bardzo
rzadkiego na Podlasiu torfowiska wiszacego.

3 Zespot Przyrodniczo — Krajobrazowy Obszar Stawoéw Dojlidzkich o najwyzszym walorze
»Stawy Dojlidzkie” przyrodniczym i rekreacyjnym w skali lokalnej, o bogatej i
zroznicowanej  ornitofaunie  z  licznymi  gatunkami
chronionymi (w tym zagrozonego w skali §wiatowe] orta
bielika); zachowanych cechach zbiorowisk roslinnosci
naturalnej 1 pétnaturalnej; rzadkimi i chronionymi gatunkami
ro$lin.
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Projektowana forma ochrony
przyrody

Podstawowe walory przyrodnicze

Zespot Przyrodniczo—Krajobrazowy Las
Antoniuk — Las Pietrasze

Obszar obejmuje zasiggiem oba kompleksy lesne oraz strefe
krawgdziowa doliny Suprasli na pdlnoc od
Zréznicowany na dwie jednostki terytorialne: Las Antoniuk i
Las Pietrasze. Na terenie pierwszego z nich znajduja si¢
najcenniejsze obiekty przyrodnicze. Poza tym w jego obrebie
wydzielono liczne zbiorowiska roslinne, ktoére obrazuja
roéznorodno$¢ siedlisk i uktadow roslinno$ci, obecny jest
réwniez starodrzew i bardziej naturalny charakter zbiorowisk
lesnych.

lasow.

Obszar chronionego krajobrazu doliny
Bialej
i Bazantarki

Fragment doliny rzeki Bialej oraz doliny Bazantarki -
najwazniejszy korytarz ekologiczny dla wystepujacych na
terenie miasta zwierzat i siedlisko wielu rzadkich gatunkow.
Lacznie stwierdzono wystgpowanie 51 gatunkow motyli, 8
gatunkéw plazéw, 1 gada i szereg ssakow. Na obszarze
znaleziono takze 3 wczesniej nie podawane z terenu
Bialegostoku gatunki motyli: rojnika morfeusza, przeplatke
cinksi¢ i czerwonczyka fioletka.

Uzytek ekologiczny — cyrk zrodliskowy.

Cyrk zréodliskowy usytuowany na stoku pagorka kemowego,
zrddlisko zasila zachowane w prawie naturalnym stanie
zbiorowisko tegu jesionowo-olszowego Fraxino-Alnetum. U
podndza stoku si¢  kilka
zrodliskowych.

znajduje mniejszych nisz

Uzytek ekologiczny — Zrdédlisko

Na zachodnim skraju Lasu Antoniuk, pomi¢dzy dwoma
pagorkami kemowymi, znajduje si¢ wyrazna dolinka tggowa
rozpoczynajaca si¢ wydajnym zrodtem.

Uzytek ekologiczny — stanowisko
wyspowe buka

fragment pagérka kemowego z grupa dorodnych bukow,
starych lip i grabow w potudniowej czeéci Lasu Antoniuk.

Uzytek ekologiczny — obszar
zrodliskowy

Zrodlisko wraz ze strumieniami w Lesie Solnickim, z
siedliskiem tegu jesionowo-olszowego Fraxino-Alnetum.

10

Uzytek ekologiczny — brzezina bagienna

Torfowisko przejsciowe w Lesie Solnickim. Jego centralng
cze$¢ zajmuje brzezina bagienna Dryopteridi thelypteridis-
Betuletum pubescentis, powierzchnia torfowiska nie
przekracza 1 ha.

11

Uzytek ekologiczny ,,Dolina Jaroszowki

Waska, kreta i bardzo wcigta w wysoczyzng dolina
Jaroszowki, stanowigca unikalny system hydrologiczny.

12

Uzytek ekologiczny przy ulicy
Lawendowej

Duza liczba cennych gatunkow zwierzat. Z motyli m.in.
czerwonczyk nieparek, natomiast zbiornik wodny stanowi
siedlisko 8 gatunkow plazow, w tym najwicksza w
Biatymstoku populacja kumaka nizinnego. Miejsce stanowi
swoista ,zielong wyspe” dla batrachofauny, z ktorej
zwierzeta, korytarzem ekologicznym jakim jest Bazantarka,
moga migrowac i zasiedla¢ nowe zbiorniki.
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l.p.

Projektowana forma ochrony
przyrody

Podstawowe walory przyrodnicze

13

Uzytek ekologiczny na przytorzu

Wystepuje tu m.in. najliczniejsza stwierdzona w jednym
miejscu populacja traszki zwyczajnej oraz kumak nizinny.
Nasypy kolejowe stwarzaja dobre warunki do zycia
jaszczurek, a potozony ponizej obszar doliny Bazantarki oraz
obfito§¢ ptazow, dla zaskronca zwyczajnego. Jest to
praktycznie nietknigty rgkg cztowieka fragment naturalnego
ekosystemu.

14

Uzytek ekologiczny przy ulicy Octowej

Obszar zasiedlany druga co do wielkosci, po stawie
Plazowym, rozrodcza populacja zab zielonych —
jeziorkowych i wodnych oraz jedna z najwigkszych
populacji ropuchy szarej. Oprocz tego wystepuja tu i
rozmnazaja si¢: traszka zwyczajna, grzebiuszka ziemna,
zaby zielone — trawna i moczarowa. Obszar stanowi enklawe
posrod silnie zmienionych terendow przemystowych.

15

Uzytek ekologiczny w okolicy Fabryki
Sklejek

stawow  technologicznych nalezacych do
Bialostockiej Fabryki Sklejek wraz z fragmentem
przylegajacych lak. Zasiedla go druga co do wielkosci
populacja kumaka nizinnego i rzekotki drzewnej stwierdzona

na obszarze miasta. Siedlisko bobra.

Jeden =ze

16

Uzytek ekologiczny Stawy
Marczukowskie

Na obszarze wykazano tacznie obecnos¢ 23 gatunkow motyli
dziennych. Dwa ze stwierdzonych gatunkdéw ujete sa na
Czerwonej Liscie Zwierzat Ginacych i1 Zagrozonych w
Polsce: mieniak struznik oraz czerwonczyk nieparek.
Porosnigte roslinno$cig szuwarowg zbiorniki oraz liczne
plycizny sa doskonalym miejscem do rozrodu szeregu
gatunkoéw ptazow. Miejsce wystepowania i prawdopodobnie
rozrodu gatunkow z II i IV Zalgcznika Dyrektywy
Siedliskowej: bobra, wydry.

17

Uzytek mtaki niskoturzycowej na péinoc
od oczyszczalni $ciekow

Kompleks ziolorosli 1 szuwardw
turzycowych

z niewielkimi enklawami mtak niskoturzycowych.

wilgotnych  1ak,

18

Uzytek mitaki storczykowej na poétnoc od
ul. Dolnej

Dobrze wyksztatcona taka skrzypowa z liczng populacja
storczyka — kukutki krwistej. Ponadto eutroficzna taka
wilgotna Angelico-Cirsietum oleracei i szuwar skrzypowy
Equisetetum fluviatilis.

19

Uzytek — taki storczykowe w okolicach
ul. Tkackiej

Kompleks nie uzytkowanych tak i ziolorosli z liczng
populacja kukutki krwistej. Laka wilgotna i kwasna mtaka
niskoturzycowa Carici canescentis-Agrostietum caninae.
Stwierdzone gatunki chronione to: Dactylorhiza incarnata,
Epipactis helleborine, Oxytropis pilosa.

20

Uzytek — zrodlisko powyzej ul.
Merkurego

Dobrze wyksztatcona olszyna zrédliskowa oraz mitaki
storczykowe. Uzytek proponuje si¢ dla ochrony stanowisk
storczykow Epipactis palustris 1 Dactylorhiza incarnata.

21

Uzytek — kompleks takowo-szuwarowy
na wschod od lasu Bacieczki

Rozlegly kompleks wilgotnych tak, ziotoro$li i szuwaréw
turzycowych z licznymi mtakami niskoturzycowymi.

22

Uzytek — taki w dolinie Bazantarki

Cenny florystycznie kompleks tgkowo—torfowiskowy z
rzadkimi gatunkami ro$lin
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Projektowana forma ochrony

l.p. ST Podstawowe walory przyrodnicze

23 | Uzytek — mtaki storczykowe w okolicach | Mlaka skrzypowa z duza populacja chronionych storczykow:
osiedla Antoniuk Dactylorhiza incarnata, Listera ovata.

24 | Uzytek — wilgotne taki w dolinie Siedlisko ekstensywnie uzytkowanych tak wilgotnych i
Dolistowki $wiezych z liczng populacja storczykéw: Dactylorhiza

incarnata, Dactylorhiza majalis

25 | Uzytek — taki zrédliskowe w okolicach Zrédlisko skrzypowe z bardzo liczng populacja chronionej
ul. Wotynskiej kukutki krwistej.

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie: Ekofizjografia Biategostoku, Biatystok 2011

Rozpoznanie wszystkich powierzchni biologicznie czynnych na terenie miasta, ktore majg
znaczenie dla funkcjonowania Srodowiska przyrodniczego, pozwala wydzieli¢ ponizsze grupy
obszaréw i obszary [patrz rowniez: zal. graficzny nr 10].

Glowne obszary przyrodnicze o wysokim stopniu biordznorodnosci, tworzgce podstawowy
system przyrodniczy:

kompleksy lesne; parki lesne; obszary o wysokim stopniu naturalnosci i biordéznorodnos$ci
(zbiorowiska szuwarow, turzycowisk, wilgotnych 1lak); wody ptynace, stawy, zbiorniki
wodne, zrodla.

Obszary objete réznymi formami ochrony oraz wskazane lub planowane do ochrony:

Istniejace formy ochrony przyrody: rezerwaty przyrody, pomniki przyrody, stanowiska
chronionych i rzadkich gatunkow roélin i zwierzat.

Proponowane formy ochrony przyrody: obszar chronionego Kkrajobrazu, zespoty
przyrodniczo-krajobrazowe, uzytki ekologiczne, park ekologiczno-krajobrazowy, park
botaniczny, las dydaktyczny, grupy drzew wskazane do ochrony, system Kkorytarzy
ekologicznych.

Obszary wspéttworzgce podstawowy system przyrodniczy

parki spacerowo-wypoczynkowe, skwery i zielence, ogrody dziatkowe, cmentarze, tereny
z zaawansowang sukcesja le$na, tereny otwarte (pastwiska, tgki, trawniki, grunty orne),
zbiorowiska wybitnie antropogeniczne w dolinach rzek, murawy i tgki lotniska ,,Krywlany”,
zielen osiedlowa, komunikacyjna i ochronna.

Zgodnie z informacjami Ekofizjografii Biategostoku obszary nalezace do dwoch pierwszych
grup stanowia refugia — mateczniki — banki genowe lokalnych populacji zwierzat i roslin,
obszary o najwyzszej bior6znorodnos$ci, stanowigce szkielet przyrodniczy miasta. Obszary te
sa niezbgdne dla jakoSci zycia mieszkancow Biategostoku, ze wzgledu na zdolno$¢
retencjonowania wody, ksztaltowanie lokalnego klimatu i regeneracj¢ powietrza. Nie do
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przecenienia sg ich walory krajobrazowe, rekreacyjne i dydaktyczne, zwlaszcza ze znajduja
si¢ w zasiggu komunikacji pieszej, rowerowej i miejskiej. Dwie pierwsze grupy
rekomendowane sg do catkowitego wylaczenia z zabudowy i do traktowania ich jako
nienaruszalny zaséb srodowiska przyrodniczego Bialegostoku.

6.2 Problemy ochrony Srodowiska, w szczeg6lnosci dotyczace obszarow podlegajacych
ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 o ochronie przyrody

Przeprowadzona dla potrzeb niniejszej Prognozy analiza warunkéw i stanu $rodowiska po-
zwala na okreslenie kluczowych problemow srodowiskowych. Przedstawiono przede wszyst-
kim problemy i sytuacje konfliktowe, ktore moga mie¢ znaczenie z punktu widzenia projek-
towanego dokumentu.

o BOF cechuje si¢ znacznym nasyceniem form ochrony przyrody: 1 Park narodowy (Na-
rwianski, bedacy rownoczesnie obszarem wodno-blotnych majacych znaczenie miedzy-
narodowe - obszar Ramsar) wraz z otuling, 1 park krajobrazowy (Park Krajobrazowy
Puszczy Knyszynskiej), 15 Rezerwatow Przyrody, 1 obszar chronionego krajobrazu
(Dolina Narwi), 7 obszaréw Natura 2000 (3 Obszary Specjalnej Ochrony Ptakow, 4 Ob-
szary majace znaczenie dla Wspdlnoty, tj. projektowane Specjalne Obszary Ochrony
Siedlisk), 105 pomnikow przyrody, z czego wickszos¢ na terenach miejskich [patrz:
rozdz. 5.1.9]. Nalezy mie¢ na uwadze, ze dla przyrodniczych obszaréw chronionych
moga obowigzywac wlasciwe dla nich zasady ochrony i ograniczenia okreslone w prze-
pisach prawa, np. plany zadan ochronnych i plany ochronne. Moga one mie¢ znaczenie
dla mozliwosci realizacji niektorych dziatan zawartych w projektowanym dokumencie,
np. moga ogranicza¢ lub wyklucza¢ ich wdrozenie, co begdzie przedmiotem rozwazan
i oceny w dalszej czeSci prognozy — rozdz. 7.

o Poza obszarowymi formami ochrony przyrody, w obrgbie Biatostockiego Obszaru
Funkcjonalnego wystgpuje rowniez szereg innych terendw cennych przyrodniczo
oraz/lub odpowiedzialnych za funkcjonalno$¢ ekologiczng. Podstawowymi sa: obszar
weztowy Puszcza Knyszynska (GKPn-3), obszar weztowy Bagienna Dolina Narwi
(GKPn-23), gtowny korytarz ekologiczny Dolina Gornej Narwi (GKPn-24), gtéwny ko-
rytarz ekologiczny Dolina Biebrzy — Puszcza Knyszynska Srodkowy (GKPn-1B).
Wigkszos¢ terenow kwalifikowanych jako wymienione wezty 1 korytarze ekologiczne,
jest zaliczonych do réznych form ochrony przyrody, o ktorych mowa w punkcie powyz-
szym.

o Mniejsze ekosystemy, jak siedliska lesne oraz doliny rzeczne, rowniez stanowig koryta-
rze ekologiczne (nizszej rangi) lub cenne lokalnie struktury przyrodnicze, z ktorych
cze$¢ odznacza si¢ wystepowaniem objetych ochrong gatunkoéw oraz siedlisk przyrod-
niczych, lub tez stanowi miejsca siedliskowe oraz szlaki przemieszczania si¢ fauny.
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Wynikajace z projektu Studium kwestie zrownowazonego transportu nie powinny od-
dziatywaé w stopniu negatywnie istotnym rowniez w odniesieniu do tych obszarow, czy
tez w odniesieniu do ich walorow przyrodniczych.

o Z systemem komunikacji transportowej zwigzane sg zagrozenia dla $rodowiska obejmu-
jace hatas. Prowadzone na terenie Biategostoku oraz na pozostalym terenie BOF bada-
nia natgzenia hatasu drogowego na drogach o wysokim natezeniu ruchu (drogi krajowe i
wojewodzkie) wskazuja, ze hatas komunikacyjny stanowi powazny problem, zwlaszcza
na terenach miejskich. Opracowana dla miasta Biatlegostoku mapa akustyczna wskazu-
je, ze hatas drogowy jest w miescie bardzo duzym problemem wymagajagcym rozwigza-
nia. Projektowany dokument powinien stuzy¢ miedzy innymi ograniczaniu zagrozenia
dla ludzi poprzez wskazanie kierunkow dziatan i dziatan, ktore beda bezposrednio lub
posrednio skutkowac ograniczaniem ucigzliwosci hatasowej transportu.

o Transport drogowy wskazywany jest rowniez jako jedno z wigkszych zrodet zagrozenia
emisjami do powietrza, co ma znaczenie przede wszystkim na terenie Biategostoku,
gdzie zwigkszonej uciagzliwo$ci sprzyja intensywny ruch drogowy oraz niewystarczaja-
ca infrastruktura drogowa (np. brak mozliwo$ci wyprowadzenia cigzkiego ruchu tranzy-
towego z miasta), czy tez zbyt stabo rozwinigty i niedostosowany system transportu
zbiorowego. W zwigzku z czym wskazane jest, aby to zagrozenie redukowac. Projekto-
wany dokument powinien by¢ ukierunkowany w tym zakresie, co zostato speinione,
gdyz zawiera szereg rozwigzan zmniejszajacych ucigzliwo$¢ komunikacji drogowej na
otoczenie, np.: rozwdj Sciezek rowerowych, wdrazanie rozwigzan majacych na celu
zmniejszenie udzialu samochoddéw osobowych na rzecz transportu zbiorowego oraz ro-
werowego, poprawa ptynnosci ruchu w wyniku regulowania kwestii zasad obstugi ru-
chu w obszarze miasta Bialystok.

o Tereny komunikacji drogowej oraz kolejowej stanowig obiekty liniowe, ktorych prze-
bieg ma istotne znaczenie dla zachowania lub stopnia przeksztatcenia form rzezby tere-
nu oraz gleb. Wyznaczanie nowych terenéw komunikacyjnych jak np. wezty przesiad-
kowe, powinno uwzglednia¢ minimalizacj¢ ingerencji w cenne struktury geomorfolo-
giczne (np. doliny rzeczne, torfowiska, wysokie naturalne krawedzie, kemy, ozy itp.), a
takze cenne z punktu widzenia uzytkowego gleby, zwlaszcza ze w BOF brak jest gleb
klasy I oraz II. Dlatego tez ograniczanie strat naturalnych powierzchni glebowych po-
winno dotyczy¢ gleb klasy 111 oraz IV.

. BOF odznacza si¢ wystgpowaniem szeregu miejsc zidentyfikowanych zasobow surow-
coOw mineralnych, z ktorych obecnie eksploatacji odkrywkowej podlegaja jedynie kru-
szywa naturalne. Nie sg to zasoby, ktore majg wieksze znaczenie (mate, lokalne eksplo-
atacje), zwlaszcza znaczenie krajowe.

o Tereny transportowe, tj. drogi, sg potencjalnym zrodtem zanieczyszczenia srodowiska
zwigzkami ropopochodnymi, i innymi zanieczyszczeniami (np. zwigzkami chemiczny-
mi uzywanymi do od$niezania czy odchwaszczania). Ma to znaczenie ze wzgledu na

POMOC TECHNICZNA e | &%

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO | "x,»"

Studium transportowe Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego opracowano w ramach projektu ,Przygotowanie gmin Biatostockiego Obszaru
Funkcjonalnego do realizowania zintegrowanych projektow, sprzyjajacych rozwojowi wspotpracy i rozwigzywania wspolnych problemdéw w perspektywie finansowej
2014-2020" wspotfinansowanego przez Unie Europejskg w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013

128



PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO STUDIUM TRANSPORTOWEGO BIALOSTOCKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

fakt, iz BOF cechuje w znacznym stopniu duza podatno$¢ na zanieczyszczenia pierw-
szego poziomu wod podziemnych (wody czwartorzgdowe): tereny piaskow 1 zwirdw
sandrowych, lodowcowych oraz tereny piaskow, zwirow i torfow dolinnych. Ponadto w
obrebie BOF znajduje si¢ jeden z gtéwnych zbiornikow wod podziemnych, mianowicie:
GZWP nr 218 Pradolina rzeki Supra$l (zbiornik wyksztalcony w czwartorzedowych
utworach porowych). Stanowi on podstawowy rezerwuar wod pitnych dla aglomeracji
biatostockiej. Istotne przy tym jest, iz zbiornik nr 218 pozbawiony jest warstwy izoluja-
cej od powierzchni, co powoduje, ze wody podziemne tego zbiornika sg podatne na za-
nieczyszczenie. Jednym z probleméw Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego jest
réwniez wcigz wykazywany rézny poziom zanieczyszczenia wod powierzchniowych,
przy czym w wielu przypadkach jest to zty stan wod. Wplyw na to ma szereg czynni-
kow, glownie jednak niedostatecznie rozwinigta sie¢ kanalizacyjna, zrzuty podczysz-
czonych $ciekow z oczyszczalni oraz rolnictwo.

o Na terenie BOF nie wystepuja zaklady duzego ryzyka powstania powaznej awarii
przemystowej, znajduja si¢ natomiast 2 zaklady zwickszonego ryzyka powstania po-
waznej awarii przemystowej (System Gazociggéw Tranzytowych EuRoPol GAZ S.A,
Ttocznia i Pomiarownia Gazu w Kondratkach, gm. Michatowo; CEDC International Sp.
z 0.0. z siedzibg w Obornikach Wielkopolskich, Oddzial Polmos Biatystok) oraz 8 za-
ktadow zakwalifikowanych jako potencjalni sprawcy. Jednakze, za powazne zrodlo za-
grozenia w obrebie BOF, oceniane nawet na wigksze niz pochodzace od obiektow sta-
cjonarnych, uznaje si¢ systemy transportowe. W polaczeniu z wykazywanym na wielu
odcinkach drég oraz linii kolejowych zlym stanem technicznym, wystepuje wysokie za-
grozenie pojawienia si¢ wypadkow pojazddéw transportowych, co moze by¢ szczegodlnie
niebezpieczne w przypadku wypadku pojazddéw transportujacych toksyczne s$rodki
chemiczne. Dla przyktadu, na terenie Biategostoku miata miejsce w 2010 roku katastro-
fa kolejowa, w ktorej doszto do zderzenia dwoch sktadow transportujacych materiaty ta-
twopalne. Projektowany dokument obejmuje rozwigzania regulujace rozpatrywana kwe-
stie, w zwiazku z czym powinien przyczynia¢ si¢ do poprawy bezpieczenstwa na dro-
gach.

o Naturalne zagrozenia $rodowiska dotycza przede wszystkim mozliwosci wystapienia
powodzi i lokalnych podtopiefi (ewentualne sytuacje powodziowe stanowig zagrozenie
dla ludzi oraz dla infrastruktury komunikacyjnej). Dotyczy to w szczegolnosci doliny
Narwi oraz doliny rzeki Suprasl. W mniejszym stopniu na podtopienia narazone s tere-
ny den dolin zwigzane z matymi rzekami. Inne zagrozenia naturalne, jak. ruchu masowe
czy erozja wodna, nie stanowig w granicach BOF wigkszego problemu i majg charakter
bardzo lokalny. Tereny predysponowane do ich wystepowania dotycza przede wszyst-
kim BOF na potnoc od doliny Suprasli (strome partie stokow pagorkow i wzgdrz more-
nowych).

o BOF odznacza si¢ duzym nagromadzeniem obiektow zabytkowych. W kazdej gminie
wystepuje co najmniej kilka zabytkow nieruchomych i/lub archeologicznych wpisanych
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do wojewodzkiego rejestru zabytkow. Oczywiscie wyrdzniajace si¢ na tle catego BOF
jest miasto Biatystok, gdzie udziat substancji zabytkowej, zwlaszcza w staromiejskiej
czesci miasta, jest bardzo duzy. Projektowany dokument wigze si¢ z proponowaniem
kierunkéw rozwoju i dziatan przede wszystkim realizowanych na terenach miejskich, a
wiec zwigzanych z wystepowaniem zabytkow (gldwnie nieruchomych). Nalezy zatem
mie¢ na uwadze fakt, iz wszelkie dziatania o charakterze budowlanym, wynikajace z
projektowanego dokumentu, moga oddziatywac na obickty zabytkowe.

o Transport, a zwlaszcza infrastruktura transportowa, jest szczeg6lnie wrazliwy na eks-
tremalne zjawiska pogodowe (np. nawalne deszcze, osuni¢cia ziemi, fale upatdéw, susze,
huragany itp.). W zwigzku z przewidywang coraz wigksza czgstotliwoscia i natezeniem
ekstremalnych zjawisk pogodowych, problemem staje si¢ adaptacja do zmian klimatu
systemow transportowych. Transport bowiem zostal uznany za jeden z sektorow wraz-
liwych na zmiany klimatu — zgodnie z dokumentem: Strategiczny plan adaptacji dla
sektorow 1 obszaro6w wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywa do ro-
ku 2030 (Ministerstwo Srodowiska, Warszawa, 2013r.).

7 PRZEWIDYWANE  ZNACZACE  ODDZIALYWANIA  REALIZACIJI
PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU NA CELE | PRZEDMIOT OCHRONY
OBSZAROW NATURA 2000 ORAZ INTEGRALNOSC TYCH OBSZAROW, A
TAKZE NA SRODOWISKO, Z UWZGLEDNIENIEM ZALEZNOSCI MIEDZY
ELEMENTAMI SRODOWISKA ORAZ MIEDZY ODDZIALYWANIAMI NA
TE ELEMENTY

7.1 ldentyfikacja kierunkow rozwoju i dzialan okreslonych w projektowanym doku-
mencie, ktére moga potencjalnie oddzialywa¢ na srodowisko

Prognoza oddziatywania na $rodowisko zostata sporzadzona w odniesieniu do poszczegél-
nych elementdéw srodowiska w celu spelnienia wymogoéw ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r.
o udoste¢pnianiu informacji o §rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko. Oceniane elementy srodowiska
stanowig receptory przewidywanych oddziatywan, a ocena/prognoza przeprowadzana jest
przez pryzmat przyporzadkowanych kazdemu z elementow Srodowiska wskaznikow (kryte-
riow oceny).

Projekt STBOF przedstawia kierunki rozwoju, majace na celu zapewnienie zrownowazonego
rozwoju transportu na terenie BOF oraz osiaganie celéw, zwlaszcza strategicznego, dokumen-
tu. W ramach kierunkéw rozwoju zawarto propozycje dziatan inwestycyjnych i organizacyj-
nych, ktore stanowig odniesienie, wyznaczajace poziom szczegdtowosci na jakim mozliwe
jest przeprowadzenie prognoz oddziatywania na srodowisko.
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Przedstawione w projektowanym dokumencie kierunki rozwoju sg nastgpujace:

. Okreslenie zasad wspotdziatania systemow transportu zbiorowego:

« Analiza potencjalnych mozliwosci lokalizacji nowych parkingéw podziemnych i na-
ziemnych w obszarze $§rodmiescia;

« Przyjecie polityki parkingowej dla obszaru $rodmiesécia w $wietle zbadanych mozli-
wosci zaspokojenia potrzeb parkingowych oraz wskazanych zasad jego obstugi;

« System tras rowerowych Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego;
. Rozwoj rynku lotniczego;

. Analiza mozliwosci organizacji transportu multimodalnego w przewozach towarowych
I pasazerskich.

Propozycje dzialan inwestycyjnych i organizacyjnych zawarte w Studium Transportowym
BOF, ktore zostaly poddane ocenie oddziatywania na $rodowisko w niniejszej Prognozie,
zostaly zawarte w nastgpujacych wariantach, ktore byly rozpatrywane na etapie realizacji pro-
jektowanego dokumentu:

W0 — wariant bezinwestycyjny:

. brak inwestycji;
. transport publiczny wedlug obecnych zasad;
. parkowanie wedtug obecnych zasad.

WI.1 — pierwszy wariant inwestycyjny (utrzymanie obecnego poziomu dostepnosci transportu

publicznego):

. transport publiczny oparty na autobusach - konsekwentna realizacja korytarzy (paséw)
dla komunikacji miejskiej (korytarze autobusu wysokiej jakosci KAWJ). Realizacja
wydzielonych paséw ruchu na drogach krajowych, wojewddzkich i powiatowych do-
prowadzajacych ruch do miasta w miejscach, gdzie tworzg si¢ korki w godzinach szczy-
tu 1 znaczaco spada przepustowos¢. Rozbudowa systemu sterowania ruchem w Biatym-
stoku ze szczegdlnym uwzglednieniem priorytetow w ruchu dla komunikacji autobuso-
WEJ;

. Zorganizowanie nowych przystankéw przesiadkowych z komunikacji kolejowej na au-
tobusowa w miejscach przecigcia i styku tras obu systemow;

. budowa parkingéw kubaturowych na obrzezu $rédmiescia, utrzymanie liczby miejsc
postojowych w centrum poprzez likwidacj¢ parkowania przyulicznego.
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WI.2 — drugi wariant inwestycyjny (utworzenie kolei aglomeracyjnej, z wykorzystaniem ist-

niejacej infrastruktury kolejowej, zintegrowanej z systemem miejskiej komunikacji zbioro-

wej):

. transport publiczny w Biatymstoku oparty na autobusach z wprowadzeniem korytarzy
autobusu wysokiej jakosci (KAWJ) — jak w wariancie WI.1;

. organizacja do 3 linii kolei aglomeracyjnej z uwzglgdnieniem lotniska w Topolanach;

. autobusy w BOF dowozace do linii kolejowych;
. budowa Park & Ride poza §rédmiesciem Biategostoku (oraz poza Miastem Biatystok);
. rezygnacja z budowy parkingdw kubaturowych w $rédmiesciu, ograniczanie liczby

miejsc parkowania przyulicznego.

WI.3 — trzeci wariant inwestycyiny (rozwojowy z koncentracja na transporcie w Bialymstoku
— ocena potrzeb wprowadzenia IT §rodka komunikacii zbiorowej)

Zgodnie z projektem STBOF zasadno§¢ wprowadzenia II $rodka transportu do komunikacji
miejskiej w Biatymstoku bylaby prawdziwa przy nastgpujacej sytuacji: wielkos¢ potoku pasa-
zerskiego wzdluz planowanej linii przekroczy liczbe 7000 0s6b na dobe dnia roboczego oraz
nastgpitaby akceptacja spoteczna tego typu rozwigzania oraz autobuséw; w BOF nastgpitaby
koordynacja tras linii podmiejskich tak, aby dowozity podréznych do petli tramwajowych
oraz koordynacja rozktadéw jazdy w okresach miedzyszczytowych (charakteryzujacych si¢
mniejszym taktem); umieszczone zostaltyby wezty przesiadkowe P+R w waznych miejscach
linii autobusowych w BOF (zakonczenia tych linii, stolice gmin) oraz na zakonczeniach tras
tramwajowych.

Ostatecznie jednak w projektowanym dokumencie wskazano, ze obecnie nie ma potrzeby
wprowadzania drugiego srodka transportu.

Majac na uwadze powyzsze, prognozowanie oddziatywan (rozdziat 7.2) zostato przedstawio-
ne w odniesieniu do dziatan opisanych bardziej szczegétowo w STBOF, zawartych w wymie-
nionych wariantach W0, W1.1 i WI.2.

Projektowany dokument w ramach kierunkéw rozwoju: system tras rowerowych i rozwoj
rynku lotniczego, nie przedstawia konkretnych dzialan w ramach wariantdéw rozwoju trans-
portu. W zwiazku z czym nie przeprowadzono analizy potencjalnego oddzialywania w tym
zakresie.

Studium Transportowe BOF stanowi uszczegotowienie czgsci dzialan w zakresie systemu
transportowego, zawartych w Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Biatostoc-
kiego Obszaru Funkcjonalnego (Strategia ZIT), w dziataniu 5.1: niskoemisyjny transport
miejski oraz w propozycjach projektéw komplementarnych finansowanych spoza ZIT (cel 5:
gospodarka niskoemisyjna i ochrona srodowiska). Nie obejmuje jednak dziatan zwigzanych z
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inwestycjami drogowymi (budowa i przebudowa, np. obwodnic), generujagcymi zwykle duze
negatywne skutki srodowiskowe. W porownaniu z lista dziatan o charakterze inwestycji bu-
dowlanych, przedstawionych w Strategii ZIT, projektowany dokument zawiera dziatania o
zdecydowanie mniejszych potencjalnych skutkach srodowiskowych. Jest to o tyle istotne, ze
Strategia ZIT zostata decyzja Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Biatymstoku wy-
laczona z koniecznos$ci przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatlywania na srodowisko.

Zaznaczy¢ nalezy, ze Studium Transportowe BOF z zalozenia nie jest dokumentacjg szczego-
towa,

a charakter jego zapisOw jest ogolny i nie daje mozliwosci jednoznacznego okre$lenia stopnia
(natezenia) danego oddziatywania na §rodowisko. Przede wszystkim nie ma mozliwosci od-
niesienia si¢ do konkretnych rozwigzan technicznych. Poza tym w przypadku zaproponowa-
nych dziatan inwestycyjnych i organizacyjnych zawartych w poszczegdlnych wariantach, sa
to w wickszosci wskazania dos¢ ogolne. Dlatego tez niniejsza Prognoza rozwaza korzysci
oraz zagrozenia (oddziatywania korzystne lub niekorzystne) wynikajace z realizacji projektu
STBOF, ze szczegdtowosciag mozliwg do zastosowania, uwarunkowang zapisami tego doku-
mentu.

7.2 Prognoza oddzialywania na elementy $Srodowiska

7.2.1 Formy ochrony przyrody w tym ostoje Natura 2000, réznorodnos¢ biologiczna, fauna i
flora

7.2.1.1 Oddziatywanie na obszary Natura 2000

Ocena potencjalnego oddzialywania dziatan zawartych w STBOF na ostoje Natura 2000 ma

na celu odpowiedzie¢ na pytanie, czy dziatania te wptyng na:

. cele ochrony poszczegdlnych obszaréw Natura 2000, w tym na stan siedlisk przyrodni-
czych oraz gatunkow roélin i zwierzat i stan ich siedlisk, integralno§¢ obszaru Natura
2000 i jego powigzania z innymi obszarami (glowne korytarze ekologiczne i obszary
wezlowe);

. istniejace 1 potencjalne zagrozenia dla zachowania wlasciwego stanu ochrony siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkéw roslin 1 zwierzat 1 ich siedlisk bedacych przedmiotami
ochrony w obszarach Natura 2000 — dotyczy to sytuacji mozliwej intensyfikacji lub mi-
nimalizacji zagrozen dla przedmiotow ochrony zidentyfikowanych w planach zadan
ochronnych obszaré6w Natura 2000.

W0 — wariant bezinwestycyjny

Brak jakichkolwiek inwestycji nie skutkuje oddziatywaniem na obszary Natura 2000.
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WI.1 — pierwszy wariant inwestycyjny (utrzymanie obecnego poziomu dostepnosci transportu

publicznego)

Projekt Studium Transportowego BOF proponuje transport publiczny oparty na autobusach
wraz

z realizacja korytarzy (paséw) dla autobusow wysokiej jakosci (KAWJ) celem efektywnego
ich kursowania. Rozwigzanie to ma charakter dziatan organizacyjnych, tj. wyznaczanie paséw
dla komunikacji autobusowej w ciggach drog istniejagcych, w zasadzie bez budowy nowych
paséw drogowych. Dotyczy to réwniez proponowanego w STBOF tworzenia wydzielonych
pas6w ruchu na drogach krajowych, wojewddzkich 1 powiatowych doprowadzajacych ruch do
miasta w miejscach gdzie tworzg si¢ korki. W ramach dziatania przewiduje si¢ rowniez roz-
budowg systemu sterowania ruchem w Biatymstoku, a takze realizacje wezlow przesiadko-
wych P+R.

W przypadku powyzszych dziatah nie mozna moéwi¢ o oddzialywaniu na ostoje Natura 2000 1
cele ich ochrony, gdyz:

. Korytarze autobusow wysokiej jakosci i rozwigzania stuzace ich funkcjonowaniu (np.
system sterowania ruchem), bedg funkcjonowac¢ w granicach miasta Biategostoku, czyli
poza ostojami Natura 2000 i w oddaleniu od tych obszarow.

. Funkcjonowanie linii autobusowych, zaréwno w granicach Biategostoku, jak i poza
jego granicami, bedzie realizowane po istniejacych drogach, nie zmieniajac sytuacji
obecnej. Ponadto transport zbiorowy ma na celu zmniejszenie udziatu pojazdéw o0so-
bowych poruszajacych si¢ po drogach, réwniez dojazdowych do Biategostoku, przez co
nie nalezy mowic¢ o pogorszeniu ruchu drogowego, a tym samym zwigkszeniu ucigzli-
wosci komunikacji drogowej na obszary Natura 2000, w tym pogorszeniu efektu bariery
zwigzanej z przebiegiem drog.

. Wezly przesiadkowe P+R przewiduje si¢ realizowa¢ przy dworcach autobusowych i/lub
kolejowych w miejscowosciach BOF (zgodnie z kierunkami rozwoju), a wiec na tere-
nach miejskich, intensywnie zabudowanych, co pozostaje bez wptywu na obszary Natu-
ra 2000.

Wariant zaktada budowe parkingéw kubaturowych na obrzezu §rédmiescia Biategostoku, co
pozostaje bez wptywu na obszary Natura 2000.

Istotnym elementem jest realizacja Centralnego Wezla Komunikacyjnego (integralny wezet
przesiadkowy) w Biatymstoku. Réwniez w tym przypadku, z uwagi na lokalizacje w centrum
miasta, w znacznym oddaleniu od wszelkich ostoi Natura 2000, a takze w zwigzku z mozli-
wym zasiggiem oddzialywania takiego obiektu, ograniczonym do centrum miasta, nie pro-
gnozuje sie oddziatywania na obszary Natura 2000.
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Nie bedg realizowane zadne inwestycje, ktore skutkowaltyby bezposrednim wpltywem na pod-
stawowe elementy przestrzennej struktury przyrodniczej jakimi sg gléwne korytarze ekolo-
giczne oraz obszary weztowe, lub ktore ograniczatyby funkcjonalnos¢ ekologiczng tych struk-
tur.

WI.2 — drugi wariant inwestycyjny (rozwojowy z koncentracja na kolei w BOF)

Dziatania inwestycyjne, o ktorych mowa powyzej w wariancie WI.1 (transport autobusowy,
Centralny Wezel Komunikacyjny, budowa parkingdw P+R) sg tozsame w niniejszym warian-
cie. Tym samym ten zakres dziatan nie skutkuje negatywnym wplywem na obszary Natura
2000. Dodatkowym atutem tego wariantu jest dzialanie polegajace na rezygnacji z budowy
parkingéw kubaturowych w §rédmiesciu Biategostoku i ograniczanie liczby miejsc parkowa-
nia przyulicznego w miescie. Niemniej pozostaje to bez wptywu na obszary Natura 2000.

Podstawowym dziataniem réznicujagcym ten wariant jest uwzglednienie organizacji linii kolei
aglomeracyjnej. W przypadku trzech linii, w ramach ktorych planuje si¢ prowadzenie trans-
portu zbiorowego, tj. linii BOF 1, BOF 11 i BOF 12, dziatanie polega na wykorzystaniu linii
istniejacych, przez co nie przewiduje si¢ budowy nowych linii i tym samym bezposredniej
ingerencji na obszary Natura 2000 skutkujacej wplywem na powierzchni¢ obszaréw czy sie-
dlisk przyrodniczych, gatunkow i ich siedlisk, a takze wptywem na lgczace obszary Natura
2000 gtowne korytarze ekologiczne.

Wezty integrujace kolej aglomeracyjng 1 komunikacj¢ miejska w granicach Biategostoku, z
uwagi na ich usytuowanie, nie maja znaczenia (w sensie oddziatywania) dla obszaréw Natura
2000.

Potencjalne oddziatywanie upatruje si¢ w mozliwym efekcie barierowym. Przejezdzajace
pociagi swoja obecnoscig oraz hatasem mogg dziata¢ odstraszajaco, zwickszajac efekt barie-
rowy linii kolejowej. Ponadto wypadki na torach sg jedng z przyczyn $miertelnosci zwierzat,
ktore ging w wyniku zderzen z pociggami. Liczba zabitych zwierzat zalezy od przebiegu linii
1 liczby zwierzat w jej otoczeniu, od nat¢zenia ruchu pociaggoéw 1 ich predkosci.

. linia podstawowa, BOF 1, (Lapy Osse) — Lapy — Biatystok — Czarna Bialostocka

Linia przecina: Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw Bagienna Dolina Narwi, Obszar Majacy
Znaczenie Dla Wspolnoty Narwianskie Bagna, Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw Puszcza
Knyszynska, Obszar Majgcy Znaczenie Dla Wspolnoty Ostoja Knyszynska. Wymienione
obszary chronione stanowig rownoczesnie czgs¢ korytarzy ekologicznych GKPn-23 oraz
GKPn-3.

. linia uzupetiajaca, BOF 11, (Monki / Knyszyn) — Borsukéwka — Bialystok
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Linia nie przecina obszaréw Natura 2000. Przebiega natomiast gldwnym korytarzem ekolo-
gicznym GKPn-1B, ktory taczy obszar Natura 2000 majacy znaczenie dla Wspolnoty Ostoja
Knyszynska z obszarem majacym znaczenie dla Wspolnoty Ostoja Narwianska.

. linia uzupetniajaca, BOF 12, (Bielsk Podlaski) — Zimnochy — Biatystok

Linia przecina Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw Dolina Gérnej Narwi oraz obszar majacy
znaczenie dla Wspdlnoty Ostoja w Dolinie Gornej Narwi. Obszary te stanowig rowniez czegs¢
gléwnego korytarza ekologicznego GKPN-24.

Na powyzszych liniach kolejowych przewidywane jest uruchomienie maksymalnie 17 kursow
(tam i z powrotem), w przypadku linii BOF 1 maks. 23. Zwigkszenie liczby kursujacych po-
ciggdbw mogloby pociggnac¢ za sobg zwickszenie zagrozenia efektu bariery ekologicznej, a
takze zwigkszenie zagrozenia hatasem w stopniu wigkszym niz jest to obecnie. Jednakze wy-
stepuja przestanki, ktore pozwalajg stwierdzi¢, ze efekt niekorzystny na gatunki bedace
przedmiotem ochrony w ostojach Natura 2000 nie bedzie mie¢ miejsca (nie uznano tym sa-
mym za zasadne prowadzenia szczegdtowych prognoz odnosnie kazdego z przedmiotow
ochrony).

Przede wszystkim zwigkszenie liczby kursujacych pociggéw 0 charakterze aglomeracyjnym
nie stanowi wielkosci powodujacej drastyczng zmiang poziomu hatasu w otoczeniu. W prak-
tyce, na kazdym z odcinkow linii kolejowych poziom hatasu moze ulec zmianie (wzrosnaé) 0
zaledwie utamek 1 decybela, co pozostanie bez wptywu na gatunki wrazliwe na hatas. Ponad-
to pociagi aglomeracyjne beda sktadami krotkimi (szynobusy), o obnizonej emisji hatasu w
porownaniu do zwyktych pociggéw osobowych czy towarowych. Kursowanie co najmniej
kilku szynobusow przektada si¢ w tym wzgledzie na kurs jednego pociagu osobowego lub
towarowego.

W przypadku efektu bariery ekologicznej i ewentualnych kolizji z pociggami nalezy mie¢ na
uwadze, ze w Planach zadan ochronnych obszaréw Natura 2000, dla Zadnego z gatunkéw
zwierzat nie wskazano jako istniejace lub potencjalne zagrozenie wystgpowania tego rodzaju
oddziatywania w przypadku kolei. Wskazano natomiast zagrozenie zwigzane z ruchem dro-
gowym. Nalezy zatem uwzgledni¢ wplyw skumulowany zwigzany z przebiegiem drog gtow-
nych (krajowych i wojewddzkich) w poblizu linii kolejowych. Uruchomienie kolei aglomera-
Cyjnej ma za zadanie mi¢dzy innymi zmniejszenie wykorzystywania samochodow osobowych
na drogach dojazdowych do Biategostoku na rzecz kolejowego transportu zbiorowego. W
konsekwencji obnizeniu moze ulec poziom barierowosci dla zwierzat drog wskazywanych
jako gtowne zrodto zagrozenia wchodzenia zwierzat w kolizje z pojazdami. Dodatkowo za-
ktadany wzrost liczby kursow pociagdéw dotyczy zaledwie $rednio 2 — 4 Kursow na godzing,
co nie stanowi wielkos$ci, ktora powodowataby wzrost barierowosci linii kolejowych. Poza
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tym kursowanie pociggéw aglomeracyjnych odbywa sie przede wszystkim w ciggu dnia a nie
w nocy, kiedy zwierzeta sg bardziej aktywne.

Majac na uwadze powyzsze, ostatecznie zagrozenia dla obszaré6w Natura 2000 i ich przed-
miotow ochrony nie przewiduje si¢ W przypadku rozpatrywanych linii kolejowych.

. linia dodatkowa, BOF L (warunkowana uruchomieniem lotniska w Topolanach)

Linia wigze si¢ z budowa odnogi za przystankiem Zajezierce do lotniska) lub do stacji Wality
(miasteczko Grodek) przez Lotnisko (z przesunigciem istniejgcej trasy tak, aby zahaczala o
terminal lotniska).

Realizacja odnogi linii kolejowej do lotniska w Topolanach powinna zosta¢ zrealizowana
poza obszarami Natura 2000, gtownymi obszarami weztowych oraz korytarzami ekologicz-
nymi, co pozostanie bez wptywu na ostoje Natura 2000 i przedmioty ochrony w nich wyste-

pujace.

Natomiast ewentualna rozbudowa tej linii dalej, tj. do stacji Walily, bedzie kolidowa¢ z Ob-
szarem Specjalnej Ochrony Ptakow Puszcza Knyszynska, Obszarem majacym znaczenie dla
wspoélnoty Ostoja Knyszynska, a takze obszarem weztowym GKPn-3.

Nalezy si¢ liczy¢ z: bezposrednim przeksztatcaniem powierzchni obszaru chronionego, moz-
liwym zagrozeniem dla przedmiotéw ochrony w wymienionych ostojach (utrata powierzchni
siedlisk przyrodniczych i siedlisk gatunkéw, zagrozeniem hatasem, powstaniem nowej bariery
ekologicznej 1 mozliwoscig wchodzenia zwierzat w kolizje z pociggami), a takze ograniczenia
integralnosci sieci Natura 2000 poprzez czeSciowe przecigeie linig kolejowa gtdéwnego obsza-
ru weztowego.

Brak wytyczonej lokalizacji przebiegu linii kolejowej uniemozliwia prognozowanie stopnia
ewentualnego zagrozenia. Niemniej, na potencjalne ograniczone oddziatywanie inwestycji w
okresie jej funkcjonowania przemawia fakt, ze dla Zadnego gatunku OSO Puszcza Knyszyn-
ska oraz SOO Ostoja Knyszynska (w tym wilka, zubra, rysia europejskiego, wydry czy bobra)
Plany zadan ochronnych nie wymieniaja jako zagrozenia istniejacego lub potencjalnego od-
dziatywania linii kolejowych.

W zwiazku z powyzszym proponuje si¢ wdrozenie wszelkich mozliwych dziatan minimalizu-
jacych potencjalny wplyw [patrz: rozdz.9.1] lub rezygnacje z odcinka linii kolejowej od lotni-
ska do stacji Wality, co wyeliminuje wszelkie zagrozenia dla obszaréw Natura 2000.
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Podsumowanie:

Dziatania przewidziane w wariancie inwestycyjnym WI.1 nie beda wptywac na obszary Natu-
ra 2000, ich przedmioty ochrony, funkcjonalno$¢ wewngtrzng poszczegdlnych obszaréw oraz
spojnos¢ catej sieci ekologicznej. Wariant inwestycyjny WI.2 w sytuacji wykorzystywania
linii kolejowych BOF1, BOF11 i BOF 12 oraz realizacji czesci linii BOF L (do potencjalnego
lotniska) rowniez nie bedzie negatywnie oddzialywaé na ostoje Natura 2000. Natomiast nega-
tywny wptyw moze by¢ zwigzany z przedtuzeniem tej linii kolejowe;.

Zaznaczy¢ nalezy, ze zrbwnowazony transport, zwlaszcza zbiorowy, bedzie posrednio skut-
kowaé ograniczeniem obecnych ucigzliwo$ci wynikajacych z transportu drogowego (hatas,
emisje do powietrza, zmniejszenie ruchu drogowego), co wynika z dalszych analiz przepro-
wadzonych w rozdziale 7.2, w zwigzku z czym nie nalezy z projektowanym dokumentem
wiazaé pogorszenia sytuacji Srodowiskowej zwigzanej z emisjami, a tym samym posredniego
wplywu na obszary Natura 2000, ktéry mogtby by¢ z tym zwigzany.

7.2.1.2 Oddziatywanie na przyrodnicze obszary objete ochrong (z wylaczeniem ostoi Natura
2000)

Prognozowanie potencjalnych skutkow dla przyrodniczych obszaréw chronionych polega na
udzieleniu odpowiedzi na pytania (kryteria), czy proponowane w STBOF dziatania wptyng
na:

. stan i zasieg chronionych obszaroéw przyrodniczych,

. cele ochrony obszar6w przyrodniczych objetych ochrona,

. ograniczenia 1 zakazy ustalone dla obszaréw objetych ochrona.

W0 — wariant bezinwestycyjny

Brak jakichkolwiek inwestycji nie skutkuje oddzialywaniem na przyrodnicze obszary chro-
nione.

WI.1 — pierwszy wariant inwestycyjny (utrzymanie obecnego poziomu dostepnosci transportu
publicznego)

Transport publiczny oparty na autobusach wraz z realizacjg korytarzy (pasow) dla autobuséw
wysokiej jakosci (KAWJ) celem efektywnego ich kursowania, a takze rozwigzaniami stuzg-
cymi ich funkcjonowaniu (np. system sterowania ruchem), dotycza przede wszystkim miasta
Biategostoku. Na terenie miasta znajdujg si¢ dwa rezerwaty przyrody (Antoniuk, Las Zwie-

rzyniecki). Proponowany przebieg korytarzy autobuséw wysokiej jako$ci nie dotyczy sasiedz-
twa rezerwatow przyrody. Poza tym transport autobusowy realizowany po istniejacych dro-
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gach na terenie miasta nie zmieni si¢. Przeciwnie, w zwigzku z rozwojem systemu sterowania
ruchem plynno$¢ ruchu miejskiego poprawi si¢. Nie przewiduje si¢ tym samym negatywnego
wplywu na wymienione rezerwaty przyrody. Natomiast nalezy mie¢ na uwadze, ze polepsze-
nie organizacji ruchu w mieécie moze spowodowac¢ zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza,
a to posrednio moze pozytywnie i w stopniu dlugotrwatym, wplynaé na stan zachowania sie-
dlisk lesnych dla ochrony ktérych ustanowiono rezerwaty przyrody.

W STBOF proponowane jest rOwniez tworzenie wydzielonych pasow ruchu na drogach kra-
jowych, wojewddzkich i powiatowych, doprowadzajacych ruch do Biategostoku w miejscach
gdzie tworzg si¢ korki. Drogi gléwne przecinaja szereg obszarowych form ochrony przyrody,
jednakze wymienione rozwigzania nie majg charakteru budowlanego lecz organizacyjny, co
pozostaje bez negatywnego wptywu na formy ochrony przyrody znajdujace si¢ w BOF poza
terenem Biategostoku. Przede wszystkim celem wytyczania tzw. bus-pasow ma by¢ roztado-
wanie tworzenia si¢ korkow, a tym samym posrednio mozliwe jest obnizenie wptywu ruchu
drogowego na otoczenie (obnizenie poziomu hatasu i emisji zanieczyszczen powietrza). Ma-
jac to na uwadze nie przewiduje si¢ negatywnego wptywu na obszary chronione. Natomiast
potencjalnie mozliwe jest polepszenie warunkow funkcjonowania gatunkéw wrazliwych na
hatas i/lub zanieczyszczenie powietrza, zwlaszcza preferujacych sasiedztwo drog.

Projektowany dokument przewiduje realizacje Centralnego Wezta Komunikacyjnego (inte-
gralny wezet przesiadkowy) w Bialymstoku. Z uwagi na lokalizacj¢ We¢zla w centrum miasta,
w znacznym oddaleniu od wszelkich form ochrony przyrody, a takze w zwigzku z mozliwym
zasiegiem oddziatywania takiego obiektu, ograniczonym do centrum miasta, nie przewiduje
si¢ oddziatlywania na obszary objete ochrong.

Wariant zaktada budowe parkingéow kubaturowych (w tym Park & Go) na obrzezu $rédmie-
cia Biategostoku. Obiekty parkingowe bedg realizowane w rejonach przebiegu gtownych
drog, na terenach zainwestowanych i przeksztatconych przyrodniczo. Zadna z przewidywa-
nych lokalizacji parkingéw nie znajduje si¢ w sgsiedztwie rezerwatu przyrody Antoniuk oraz
Las Zwierzyniecki. Brak jest zatem zagrozenia naruszenia rezerwatow i zakazéw w nich
obowigzujacych.

W ramach dziatania przewiduje si¢ réwniez realizacj¢ weztow przesiadkowych P+R. Wezty
przesiadkowe P+R beda realizowane w miejscach, gdzie mozliwa jest szybka przesiadka na
komunikacje zbiorows, dlatego tez obiekty te beda realizowane przy dworcach autobusowych
i/lub kolejowych w gtownych miastach BOF (zgodnie z kierunkami rozwoju). Tereny miej-
skie i gtdéwne miejscowosci BOF, nie sg objete granicami obszarowych form ochrony przyro-
dy. Oddziatywania na tego rodzaju obszary nie przewiduje sig.

Podsumowujac, w ramach rozpatrywanego wariantu nie beda realizowane zadne dzialania,
zwlaszcza inwestycyjne, ktore skutkowalyby bezposrednim lub posrednim wplywem na przy-
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rodnicze obszary chronione, tj. na ich stan i zasi¢g obszarowy, cele ochrony oraz ograniczenia
I zakazy w nich obowiazujace.

WI.2 — drugi wariant inwestycyjny (rozwojowy z utworzeniem kolei aglomeracyjnej)

Dziatania inwestycyjne, o ktorych mowa powyzej w wariancie WI.1, dotyczace transportu
publicznego opartego na autobusach, sg tozsame w niniejszym wariancie. Tym samym ten
zakres dziatan nie skutkuje negatywnym wptywem na przyrodnicze obszary obj¢te ochrong.
Dodatkowym atutem tego wariantu jest dziatanie polegajace na rezygnacji z budowy parkin-
gow kubaturowych w $rodmiesciu Biategostoku i ograniczanie liczby miejsc parkowania
przyulicznego w miescie. Dzialania te nie maja wplywu na rezerwaty przyrody funkcjonujace
na terenie miasta.

Podstawowym dziataniem odmiennym od pozostatych wariantow jest organizacja linii kolei
aglomeracyjnej do transportu zbiorowego. W przypadku trzech linii, tj. linii BOF 1, BOF 11 i
BOF 12, dzialanie polega na wykorzystaniu linii istniejacych, przez co nie przewiduje si¢ prac
budowlanych i zwigzanych z tym mozliwych bezposrednich oddziatywan na powierzchnig
obszarow chronionych lub gatunki i siedliska w nich wystepujace, a takze oddzialywan mo-
gacych narusza¢ zakazy obowigzujace w obszarach.

Wezly integrujace kolej aglomeracyjna i komunikacj¢ miejska przewidziane w granicach Bia-
fegostoku, z uwagi na ich usytuowanie z dala od rezerwatow przyrody znajdujacych si¢ na
terenie miasta, nie majg znaczenia dla tych form ochrony przyrody.

. Linia podstawowa, BOF 1, (Lapy Osse) — Lapy — Biatystok — Czarna Biatostocka - Li-
nia przecina: Narwianski Park Narodowy oraz Park Krajobrazowy Puszczy Knyszyn-
skiej.

o Linia uzupetniajagca, BOF 11, (Monki / Knyszyn) — Borsukowka — Bialystok — Linia
graniczy z Obszarem Chronionego Krajobrazu Dolina Narwi.

o Linia uzupetniajaca, BOF 12, (Bielsk Podlaski) — Zimnochy — Bialystok - Linia przeci-
na Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina Narwi.

Potencjalne oddzialywanie na wymienione obszary chronione, tak samo jak w przypadku roz-
patrywanych we wczesniejszym rozdziale 7.2.1.1 ostoi Natura 2000, mogloby wigza¢ si¢ z
efektem bariery ekologicznej dla fauny, jednakze jak juz oceniono w wymienionym rozdziale,
ewentualne oddziatywanie, o ile b¢dzie mie¢ miejsce, pozostanie pomijalne. Nie mozna row-
niez méwi¢ o mozliwosci naruszenia zakazoéw obowigzujacych w wymienionych formach
ochrony przyrody.

o linia dodatkowa, BOF L (warunkowana uruchomieniem lotniska w Topolanach)
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Linia wiaze si¢ z budowa odnogi za przystankiem Zajezierce do lotniska) lub do stacji Wality
(miasteczko Grodek) przez Lotnisko (z przesunieciem istniejacej trasy tak, aby zahaczata o
terminal lotniska). Realizacja odnogi linii kolejowej nie begdzie obejmowaé przyrodniczych
obszar6w objetych ochrong i bedzie realizowana z dala od takich obszaréw.

7.2.1.3 Oddzialywanie na faung¢ i flor¢ oraz réznorodno$¢ biologiczng

Prognozowanie mozliwego oddzialywania na szate roslinng i zwierzeta oraz ich biordéznorod-
no$¢, realizowane jest przez pryzmat: potencjalnego wplywu na struktury przyrodnicze, ele-
menty szaty roslinnej (siedliska, lasy, zadrzewienia, tereny zieleni miejskiej itp.), siedliska
fauny i ich zréznicowanie, a takze wplyw na objgte ochrong oraz rzadkie gatunki, ich siedli-
ska i r6znorodno$¢ tych gatunkow.

WO — wariant bezinwestycyjny

Brak jakichkolwiek inwestycji, w tym zwtaszcza budowlanych, nie skutkuje oddziatywaniem
na faung i florg.

WI.1 — pierwszy wariant inwestycyjny (utrzymanie obecnego poziomu dostepnosci transportu
publicznego)

Transport publiczny oparty na autobusach wraz z realizacja korytarzy (paséw) dla autobusow
wysokiej jakosci (KAWJ), bedzie przede wszystkim skupiony na terenie miasta Biategostoku.
W granicach miasta wystepuje szereg terendw cennych przyrodniczo, w tym zalecanych do
objecia ochrong (zgodnie z: Ekofizjografia Biategostoku). Proponowany w Studium Trans-
portowym system korytarzy autobusow wysokiej jakosci przecina tego rodzaju obszary lub z
nimi graniczy. Jednakze transport autobusowy realizowany bedzie po istniejgcych drogach,
bez zagrozenia bezposredniej ingerencji w cenne przyrodniczo tereny, w tym znajdujace sie
na nich stanowiska chronionych i rzadkich gatunkéw roslin i zwierzat. Wreez przeciwnie, w
zwigzku z rozwojem transportu autobusowego, w tym systemu sterowania ruchem, oczekuje
si¢ poprawy komunikacji miejskiej, w tym ograniczenia emisji do otoczenia z transportu dro-
gowego. Dlatego tez w przypadku obnizenia hatasu drogowego oraz emisji zanieczyszczen do
powietrza, mozliwe jest rowniez posrednie, pozytywne i dtugotrwate oddziatywanie na faune
powodowane halasem, a takze na roslinno$¢ oraz faune w wyniku zanieczyszczenia powie-
trza. Generalnie moze nastapi¢ ogélne polepszenie warunkow funkcjonowania gatunkéw.

Taka sama sytuacja dotyczy rowniez tworzenia wydzielonych pasow ruchu na drogach krajo-
wych, wojewodzkich i powiatowych, doprowadzajgcych ruch do Biategostoku. Pasy te majg
za zadanie poprawi¢ ptynnos$¢ ruchu, zaréwno komunikacji zbiorowej jak i osobowej, co
réwniez moze wplynac¢ korzystnie (jak wyzej) na faune i florg wystepujaca w sasiedztwie
drog.
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Projekt Studium Transportowego przewiduje realizacje Centralnego Wezta Komunikacyjnego
w Biatymstoku. Obiekt ten bedzie usytuowany poza i w oddaleniu od obszaréw przyrodni-
czych o wysokim stopniu biordznorodnos$ci oraz obszaréw proponowanych do objgcia ochro-
ng na terenie miasta. W zwigzku z tym nie przewiduje si¢ oddziatywania W¢zta na te obszary.
Obiekt nie powinien tym samym wptyng¢ réwniez na obnizenie roznorodnosci biologicznej
miasta i catego BOF. Niemniej, zwigzane z realizacja obiektu prace budowlane, beda wigzaé
si¢ z przeksztatcaniem powierzchni ziemi. W przewazajacym stopniu prace te beda dotyczy¢
terenéw zabudowanych lub pozbawionych okrywy roslinnej, w czesci jednak obja¢ moga
rosngce w rejonie prac zadrzewienia. Poniewaz jednak budowa WCK nie obejmie terenéw
cennych przyrodniczo oraz wigkszych enklaw zieleni miejskiej, zwlaszcza parkdéw, ewentual-
ny negatywny wplyw na szatg roslinng oraz faun¢ bgdzie bardzo ograniczony. Poza tym dal-
sze planowanie i projektowanie rozpatrywanego obiektu powinno uwzgledni¢ rozwigzania
minimalizujace ewentualne straty zieleni miejskiej, zwlaszcza drzew, oraz wkomponowanie
istniejgcej zieleni wysokiej w nowy uktad zabudowy i infrastruktury.

Wariant zaktada budowe parkingdw kubaturowych (w tym Park & Go) na obrzezu $rodmie-
cia Biategostoku. Obiekty parkingowe bedg realizowane w rejonach przebiegu gtownych
dr6g, na terenach zainwestowanych i juz przeksztalconych przyrodniczo, co redukuje ewentu-
alne mozliwe oddziatywania na przyrod¢ ozywiona tych obiektow. Obiekty parkingowe nie
beda realizowane na obszarach cennych przyrodniczo, zwlaszcza odpowiadajacych za utrzy-
manie roznorodnosci biologicznej miasta, niemniej na etapie wyznaczania szczegdlowych
lokalizacji parkingdw nalezy bra¢ pod uwage lokalizacj¢ najblizszych obszaréw cennych
przyrodniczo. Nie mozna natomiast wykluczy¢é wystepowania w obrebie zaktadanych prac
budowlanych elementdéw zieleni miejskiej w postaci drzew 1 krzewoéw. Ewentualne usuwanie
tego rodzaju zieleni bedzie trwatym, negatywnym skutkiem dla szaty roslinnej. Planowanie i
projektowanie obiektow parkingowych powinno uwzgledni¢ minimalizowanie ewentualnych
strat zieleni miejskiej, zwlaszcza drzew 1 krzewoOw, oraz wkomponowanie istniejacej zieleni
wysokiej w nowy uktad zabudowy i infrastruktury.

W wariancie przewiduje si¢ rowniez realizacje weztow przesiadkowych P+R. Wezty prze-
siadkowe beda realizowane przy dworcach autobusowych i/lub kolejowych w gléownych miej-
scowosciach BOF. Tereny takie odznaczaja si¢ przeksztalceniem warunkow siedliskowych,
zwykle sa zainwestowane lub pozbawione okrywy roslinnej. W zasiegu prac budowlanych
zwigzanych z realizacjg wezlow przesiadkowych zawsze mogg si¢ znalez¢ elementy zieleni,
w tym wysokiej, przez co potencjalny bezposredni, negatywny wptyw na roslinno$¢ (ewentu-
alnie gatunki ptakow odbywajgce legi na drzewach) jest mozliwy. Wezly przesiadkowe po-
winny by¢ realizowane zawsze na terenach o niewielkich walorach przyrodniczych, bez inge-
rencji w tereny lesne, tagkowe, zielen parkowa, tereny dolinne itp., a takze z ograniczeniem
usuwania istniejacych zadrzewien. Tego typu rozwigzania pozwalaja uniknaé¢ wigkszych bez-
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posrednich skutkow na faung i flore oraz ograniczy¢ ewentualne skutki do poziomu niewiel-
kiego i calkowicie nieistotnego.

Podsumowujac, w ramach rozpatrywanego wariantu nie beda realizowane dzialania, zwlasz-
cza inwestycyjne, ktore skutkowalyby istotnym negatywnym wplywem na szatg¢ roslinng oraz
zwierzeta, a takze ktoére moglyby spowodowaé obnizenie roznorodnosci biologicznej (w za-
kresie gatunkoéw oraz siedlisk przyrodniczych) miasta Biategostoku oraz catego BOF.

WI.2 — drugi wariant inwestycyjny (rozwojowy z utworzeniem kolei aglomeracyjnej)

Tak samo jak w wariancie WI.1 transport publiczny w Bialymstoku oparty na autobusach z
wprowadzeniem korytarzy autobusu wysokiej jakosci (KAWJ), z wykorzystaniem dodatkowo
kolei do przewozow pasazerskich, moze skutkowac: posrednim, pozytywnym i dtugotrwatym
oddziatywaniem na faun¢ w wyniku obnizenia zagrozenia hatasem, a takze na ro§linno$¢ oraz
faune w wyniku zmniejszenia zanieczyszczenia powietrza w miescie; bezposrednim, nega-
tywnym i trwalym oddzialywaniem na elementy zieleni miejskiej w wyniku realizacji Cen-
tralnego Wezta Komunikacyjnego.

Tak samo jak w przypadku rozpatrywanych we wczesniejszych rozdziatach 7.2.1.1 1 7.2.1.2
mozliwych skutkow na formy ochrony przyrody, rowniez w przypadku funkcjonowania linii
kolejowych BOF 1, BOF 11, BOF 12 nie przewiduje sie negatywnych oddzialywan bezpo-
$rednich na szate roslinng, faun¢ oraz ich zré6znicowanie, z uwagi na wykorzystywanie istnie-
jacych linii kolejowych.

Zagrozenie dla szaty roslinnej zwigzane jest natomiast w sytuacji realizacji nowych stacji
kolejowych na terenie Bialegostoku. Proponowane lokalizacje nowych stacji nie obejmuja
terenéw cennych florystycznie 1 faunistycznie, co znaczaco redukuje potencjalne zagrozenie.
Nie mozna natomiast wykluczy¢, ze w zasiegu prac budowlanych nie znajda si¢ elementy
miejskiej szaty roslinnej. Usuwanie zieleni bedzie trwala, bezposrednig zmiang w srodowisku
miejskim. Tereny zielone moga by¢ rowniez bezposrednio przeksztalcane w zwigzku z budo-
wa P+R przy stacjach kolejowych poza Biatymstokiem. Sa to zwykle tereny W znacznym
stopniu przeksztatcone siedliskowo, o obnizonych walorach przyrodniczych, zwykle w oto-
czeniu zabudowy (np. Lapy), niemniej moga odznaczaé si¢ wystepowaniem drzew i krze-
woOw, rowniez powstalych z nasadzen. W kazdym takim przypadku podczas projektowania i
realizacji inwestycji powinny by¢ brane pod uwage elementy zieleni oraz ewentualne lokalne
tereny cenne przyrodniczo wystepujace w sgsiedztwie.

Potencjalne zagrozenie dla fauny i flory wigze sie z realizacjg nowego odcinka linii kolejowej
BOF L. Mozliwe s3 nastepujace oddziatywania:
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o Bezposrednie, trwale niszczenie rdéznych siedlisk roslinnych oraz siedlisk fauny znajdu-
jacych si¢ na trasie linii,

o Powstanie zagrozenia hatasem, zardwno na etapie budowy, jak i funkcjonowania nowe;j
linii, co moze skutkowa¢ obnizeniem potencjatu siedliskowego w jej otoczeniu dla ga-
tunkow fauny (zwlaszcza ptakdéw) wrazliwych na hatas,

. Pojawienie si¢ nowej bariery ekologicznej, ktorej wczesniej nie byto, a ktora moze
wptyna¢ przede wszystkim na drobng faun¢ (ptazy i1 gady), utrudniajac lokalne prze-
mieszczanie si¢ zwierzat.

Podsumowujac, funkcjonowanie trzech linii kolejowych BOF 1, BOF 11, BOF 12 nie skutku-
je negatywnym wptywem na faung i florg, a ewentualne zagrozenia bezposrednie w przypad-
ku realizacji dworcow i weztdw przesiadkowych P+R przy istniejacych stacjach, bedzie po-
wodowac ograniczone, tj. mate zagrozenie dla szaty roslinnej, wzglgdnie dla fauny. Z kolei
wicksze zagrozenie dotyczy nowej linii kolejowej BOF L, dla ktorej wymagane bytoby pod-
jecie szeregu dziatan minimalizujacych potencjalny wptyw na lokalne zasoby $rodowiska
0Zywionego.

7.2.2 Powierzchnia ziemi (gleby, rzezba terenu)

Oceniajac sytuacje pod wzgledem mozliwego wptywu na powierzchni¢ ziemi odniesiono si¢
do ponizszych wskaznikéw oceny:
e  Wplyw na naturalne uksztattowanie powierzchni ziemi, w tym cenne formy rzezby te-
renu,
e  Wplyw na zasoby glebowe, w tym degradacja i ubytek powierzchni terenu oraz jakos¢
gleb.

W0 — wariant bezinwestycyjny

Brak realizacji inwestycji nie skutkuje bezposredniej ingerencja 1 przeksztalcaniem w odnie-
sieniu do powierzchni ziemi, w zwigzku z czym nie przewiduje si¢: ingerencji w naturalne
uksztattowanie powierzchni ziemi, niszczenia cennych form rzezby terenu, utraty powierzchni
glebowej czy ograniczenia uzytkowania rolniczego gruntow.

WI.1 — pierwszy wariant inwestycyjny (utrzymanie obecnego poziomu dostepnosci transportu
publicznego)

W ramach projektu Studium Transportowego BOF proponuje si¢ realizacj¢ korytarzy (pasow)
dla komunikacji autobusowej (autobusy wysokiej jakosci - KAWJ) celem efektywnego ich
kursowania. Rozwigzanie to ma charakter dziatan organizacyjnych, tj. wyznaczanie paséw dla
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komunikacji autobusowej w ciggach drog istniejgcych. Tym samym brak jest oddziatywan na
rzezbe terenu i warstwe glebowa, zwlaszcza naturalng.

Przewidziana rozbudowa systemu sterowania ruchem w Bialymstoku nie ma znaczenia dla
powierzchni ziemi, tj. ewentualne wdrazanie takich rozwigzan (np. nowa sygnalizacja §wietl-
na), dotyczy pasow drogowych i miejsc z juz przeksztalconymi warunkami siedliskowymi
(najczesciej tereny komunikacyjne utwardzone), w zwigzku z czym ewentualny wplyw ocenié
nalezy jako pomijalny.

Wariant zaklada tworzenie wezlow przesiadkowych P+R przy przystankach, glownie na za-
konczeniach linii w BOF. Przede wszystkim jednak najwazniejszym wezltem integrujagcym
publiczny transport zbiorowy ma by¢ Centralny Wezet Komunikacyjny w Biatymstoku, ktory
proponuje si¢ zrealizowa¢ jako podziemny tunel pod peronami kolejowymi. Tego typu roz-
wigzania beda skutkowac na etapie budowy bezposrednimi oraz trwatymi przeksztatceniami
powierzchni ziemi, tj. rzezby terenu oraz powierzchni glebowej. Konieczna bedzie niwelacja
terenu oraz usuwanie warstwy glebowej na potrzeby nowych parkingéw (weztéw przesiad-
kowych) i zwigzanej z nimi infrastruktury, w szczegolno$ci wigkszy zakres prac ziemnych
bedzie dotyczy¢ Centralnego Wezta Komunikacyjnego. W tym przypadku jednak prace bu-
dowlane beda skupione na centrum miasta, gdzie naturalne gleby nie wystepuja lub ich udziat
jest szczatkowy, a uksztaltowanie powierzchni ziemi nie ma cech naturalnych, w zwiazku z
czym zagrozenia dla powierzchni ziemi ocenia si¢ na nieistotne.

Roéwniez budowa parkingéw kubaturowych na obrzezu $rédmiescia bedzie skutkowac bezpo-
srednimi, trwatymi zmianami powierzchni glebowej oraz rzezby terenu w wyniku podejmo-
wania prac budowlanych, zwtaszcza ziemnych. Zasadnicze znaczenie w skali tego zagrozenia,
tak samo jak w powyzszych przypadkach, maja skutki obszarowe (wielko$¢ obiektow), a tak-
ze stopien naturalnosci gleb oraz uksztattowania terenu, znajdujacych si¢ w zasiegu mozliwe-
go oddziatywania. Bioragc pod uwage, ze lokalizacje parkingdw zwigzane bgda ze strefa miej-
ska, w znacznym stopniu juz przeksztatcong siedliskowo, potencjalne skutki dla powierzchni
ziemi beda mate.

Podsumowujac, wdrozenie wariantu WI.1 poprzez realizacj¢ dzialan obejmujacych Wezty
przesiadkowe P+R, Centralnego We¢zta Komunikacyjnego, a takze budowe parkingéw kuba-
turowych na obrzezu $rédmiescia, bedzie wigzac si¢ z zagrozeniem dla powierzchni ziemi,
gtéwnie jednak juz antropogenicznie przeobrazone;.

WI.2 — drugi wariant inwestycyjny (rozwojowy z utworzeniem kolei aglomeracyjnej):

Realizacja korytarzy (paséw) dla komunikacji autobusowej (autobusy wysokiej jakosci -
KAW)), tak samo jak w wariancie WI.1 nie skutkuje wptywem na powierzchni¢ ziemi. Row-
niez uruchomienie autobusow w BOF dowo0zacych do linii kolejowych, a takze rezygnacja z
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budowy parkingéw kubaturowych w $§rodmiesciu wraz z ograniczeniem liczby miejsc parko-
wania przyulicznego, nie skutkujg oddziatywaniem na zasoby glebowe i rzezbg terenu.

Budowa Park & Ride poza §rodmiesciem Biategostoku (oraz poza Miastem Biatystok) bedzie
skutkowa¢ w okresie budowlanym bezposrednimi negatywnymi oraz trwatymi przeksztatce-
niami powierzchni ziemi, tj. rzezby terenu oraz gleb. Docelowo zaktada si¢ realizacj¢ weztow
przesiadkowych P+R i B+R przy kazdej stacji/przystanku. Zwykle bedzie to realizowane w
ramach funkcjonowania istniejgcej przestrzeni danej stacji / przystanku (teren juz przeksztat-
cony siedliskowo) lub poprzez jej powigkszenie (rozbudowe), cO wnosi do$¢ ograniczone
skutki na powierzchni¢ ziemi.

Organizacja do 3 linii kolei aglomeracyjnej z uwzglednieniem lotniska w Topolanach mogto-
by mie¢ zasadnicze znaczenie dla rozpatrywanych elementow $rodowiska (w sensie prze-
ksztatcen bezposrednich), jednakze zaklada si¢ utworzenie kolei aglomeracyjnej z wykorzy-
staniem istniejagcej infrastruktury kolejowej, co powoduje, ze ewentualne skutki beda bardzo
ograniczone. W praktyce w ramach uruchomienia kolei aglomeracyjnej przewiduje si¢ reali-
zacj¢ nowych lub rozbudowe istniejacych przystankdéw, i w zwigzku z tymi dziataniami nale-
zy mowi¢ o bezposrednim, trwalym przeksztalcaniu powierzchni glebowej oraz rzezby tere-
nu.

Z planowanych do uruchomienia linii kolei aglomeracyjnej jedynie linia BOF L (uwarunko-
wana budowa lotniska w Topolanach) wigze si¢ z realizacjg nowego odcinka linii kolejowe;j -
budowa odnogi za przystankiem Zajezierce do lotniska lub do stacji Wality (miasteczko Gro-
dek) przez Lotnisko (z przesunigciem istniejacej trasy tak, aby zahaczata o terminal lotniska).
W tym wypadku przewiduje si¢ bezposredni negatywny wplyw na naturalng warstwe glebo-
wa, a takze naturalne uksztaltowanie terenu. Przeksztatcenia beda liniowe (pas prowadzonych
prac) 1 mogg objac tereny o r6znych rodzajach gleb i ich jakosci, a takze tereny o odmiennych
warunkach geomorfologicznych, w tym np. obnizenia dolinne.

Podsumowanie:

Potencjalne negatywne oddzialywanie na naturalne uksztaltowanie powierzchni ziemi, a takze
na gleby w sensie mozliwego ich przeksztatcania, b¢dzie mie¢ miejsce w przypadku kazdego
z wariantow inwestycyjnych, w odniesieniu do czgsci proponowanych w projekcie Studium
Transportowego BOF dzialan. Ze wzglgedu natomiast na fakt, Ze dziatania te beda przede
wszystkim skupione na przestrzeni miejskiej i komunikacyjnej istniejacej, nie przewiduje sig,
aby wynikajace z nich przeksztatcenia powierzchni ziemi byty negatywnie istotne.
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7.2.3 Surowce naturalne (mineralne)

W niniejszym rozdziale ocen¢ wplywu na zasoby naturalne wykonano w dos¢ waskim zakre-
sie, obejmujacym mozliwy:

. wptyw dziatan gtownie na ztoza kopalin, ich dostepnos¢ i mozliwos¢ eksploatacii,
o racjonalne wykorzystanie surowcoOw nieodnawialnych,

ze wzgledu na poswigcenie poszczegdlnych rozdziatdéw innym zasobom naturalnym (wody,
gleby, fauna i flora itd.).

Zgodnie z rozdzialem 5.1.4 w obrebie BOF wystepuje szereg zt6z surowcéw mineralnych,
zarowno eksploatowanych jak i nie objetych obecnie eksploatacjami. W skali obszaru nie
wystepuja wigksze eksploatacje lub ztoza surowcdéw mineralnych, lecz wytacznie ztoza male.

Analiza rozmieszczenia zt6z surowcdéw mineralnych w obrebie BOF, a takze dziatan inwesty-
cyjnych, o ktéorych mowa w wariantach inwestycyjnych pozwala stwierdzi¢, ze zadne z nich
nie bedzie realizowane w rejonach wystepowania zidentyfikowanych surowcoOw mineralnych.
Dotyczy to zar6wno transportu autobusowego wysokiej jakosci — KAWYJ, realizacji weziow
przesiadkowych wiacznie z Centralnym Weztem Komunikacyjnym, budowy obiektow par-
kingowych, uruchomienia komunikacji w postaci kolei aglomeracyjnej (wariant WI.2). Tym
samym zaden z wariantéw nie bedzie oddziatywaé na dostepnos¢ i mozliwos¢ eksploatacji
zasobow kopalin.

Jednym z posrednich celéw projektu Studium Transportowego BOF, bedacego skutkiem
wdrozonych dziatan sluzacych rozwijaniu systemu transportu zbiorowego, jest zwigkszenie
liczby podrézy komunikacja zbiorowa, co moze przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia korzystania z
pojazdéw indywidualnych, zwtaszcza na terenie Bialegostoku i na drogach dojazdowych ze
strefy zewngtrznej do Miasta, a co za tym idzie do zmniejszenia zuzycia nicodnawialnego
surowca jakim jest ropa naftowa (paliwa samochodowe, w tym olej napedowy).

Rozwijanie $rodkow komunikacji zastgpczej lub uzupetniajacej takich jak kolejowe linie
aglomeracyjne, nalezy traktowac jako rozwigzania niskoemisyjne (naped elektryczny) w po-
rownaniu do transportu autobusowego. Niemniej transport autobusowy bedzie pod wzgledem
efektywnosci energetycznej rownowazony w poréwnaniu do innych $rodkoéw transportu zbio-
rowego przez poprawe efektywnosci funkcjonowania transportu: autobusy wysokiej jakosci,
rozbudowa systemow sterowania ruchem.

Tym samym racjonalno$¢ w zuzyciu surowcoéw naturalnych (glownie nieodnawialnych) be-
dzie mie¢ charakter pozytywny, a takze dlugoterminowy, i bedzie dotyczy¢ obydwu warian-
tow inwestycyjnych. Z kolei rozwdj zrownowazonego transportu nie bedzie mie¢ znaczenia
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dla zachowania z16z surowcoéw naturalnych w skali BOF. Dotyczy to obydwu wariantow in-
westycyjnych.

7.2.4 Zabytki i dobra materialne

Podejscie do oceny mozliwego oddziatywania dziatan zawartych w projekcie STBOF w od-
niesieniu do zabytkow, zwigzane jest z odpowiedzig na pytanie czy mozliwy jest:

o wplyw na stan zabytkow, ich zachowanie, zapewnienie ochrony i wystepujace zagroze-
nia.

Dziatania zawarte w STBOF nie maja bezposredniego zwigzku z ochrong zabytkow i dobr
kultury, tj. nie sg ukierunkowane na zapewnienie ochrony substancji zabytkowej, zwlaszcza
na terenach miejskich, czyli miejscach nagromadzenia obiektow zabytkowych.

W0 — wariant bezinwestycyjny

Wariant nie stwarza warunkéw, o ktorych mozna byloby mowié, ze beda negatywnie wpty-
wac na zabytki. Utrzymuje bowiem istniejacy, tj. niezmieniony stan obiektow 1 terenow sta-
nowigcych zabytki.

WI.1 — pierwszy wariant inwestycyjny (utrzymanie obecnego poziomu dostepnosci transportu
publicznego)

Rozwdj komunikacji autobusowej KAWJ celem efektywnego kursowania, wraz z wyznacza-
niem pasoOw stuzacych uprzywilejowaniu poruszania sie autobusd6w, ma charakter organiza-
cyjny 1 nie skutkuje wpltywem na zabytki Bialegostoku oraz w catym obszarze BOF.

Zaklada si¢ realizacje weztow przesiadkowych P+R przy przystankach (dworcach), ponadto
proponowana jest budowa parkingéw kubaturowych na obrzezu $rodmiescia. Dziatania te
beda zwigzane z pracami budowlanymi, podczas ktorych nie mozna wykluczy¢ bezposrednie-
go, trwalego zagrozenia dla zabytkow architektonicznych oraz archeologicznych, ktére moga
wystepowac¢ W rejonach prac budowlanych. Jest to o tyle prawdopodobne, Ze realizacja par-
kingdw dotyczy terenéw zabudowanych Bialegostoku, w tym obrzezy $rédmiescia, a wiec
obszaru 0 znacznym nagromadzeniu substancji zabytkowe;.

Prace budowlane, jezeli beda prowadzone w sgsiedztwie architektonicznego obiektu zabyt-
kowego, wigza si¢ z drganiami mogacymi stanowi¢ zagrozenie dla obiektu (np. niszczenie
elewacji w wyniku drgan). Jednakze prace takie naleza do krotkookresowych, ustajacych po
zakonczeniu prac, praktycznie nie odbiegajace od innych tego typu prac budowlanych przy
inwestycjach miejskich, w zwiazku z czym ewentualne zagrozenie, o ile w ogdle wystapi,
nalezy oceni¢ na niewielKie.

UNIA EUROPEJSKA R
POMOC TECHNICZNA EUROPEJSKI FUNDUSZ ok
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO *an

Studium transportowe Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego opracowano w ramach projektu ,Przygotowanie gmin Biatostockiego Obszaru
Funkcjonalnego do realizowania zintegrowanych projektow, sprzyjajacych rozwojowi wspotpracy i rozwigzywania wspolnych problemdéw w perspektywie finansowej
2014-2020" wspotfinansowanego przez Unie Europejskg w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013

148



PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO STUDIUM TRANSPORTOWEGO BIALOSTOCKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

WI.2 — drugi wariant inwestycyjny (rozwojowy z utworzeniem kolei aglomeracyjnej)

Tak samo jak w wariancie WI.1 ksztaltowanie transportu publicznego opartego na autobu-
sach, z wprowadzaniem korytarzy autobuséw wysokiej jakosci (KAWJ), nie oddzialuje na
zabytki. Dodatkowa korzyscia, skutkujaca brakiem oddzialywania jest w rozpatrywanym
wariancie rezygnacja z realizacji parkingéw kubaturowych w srédmiesciu.

Budowa Park & Ride poza srodmiesciem Bialegostoku oraz poza Miastem Biatystok bedzie
obejmowa¢ prace budowlane, podczas ktorych mozliwy jest bezposredni, trwaly negatywny
wplyw na zabytki (architektoniczne i/lub archeologiczne), ktére moga wystgpowaé w rejo-
nach prowadzonych prac budowlanych. Mozliwe jest rowniez krotkookresowe oddziatywanie
posrednie zwigzane z drganiami wynikajacymi z prac budowlanych.

Podstawowa roznica niniejszego wariantu z wariantem WI.1 zwigzana jest z uruchomieniem
linii kolei aglomeracyjnej. Podczas gdy realizacja transportu kolejowego w ramach wykorzy-
stywania istniejacych linii kolejowych nie skutkuje bezposrednim negatywnym wptywem na
zabytki, to takie dziatania jak realizacja przystankow wraz z parkingami P+R i B+R przy sta-
cjach/przystankach, a zwlaszcza budowa nowego odcinka linii kolejowej w celu dojazdu do
lotniska w Topolanach, moga kolidowa¢ z miejscami wystepowania obiektow zabytkowych
(architektonicznych lub archeologicznych). Bezposrednie i trwate oddziatywanie na zabytki
podczas realizacji linii kolejowej moze dotyczy¢ np. budynkoéw, kapliczek, krzyzy, stanowisk
archeologicznych itp. W takich sytuacjach nalezy uwzgledni¢ stosowne do sytuacji rozwigza-
nie eliminujace zagrozenie, np. ominiecie obiektu, prowadzenie prac w sposdb nie powoduja-
cy zagrozenia dla obiektu, przeprowadzenie wyprzedzajacych badan archeologicznych, zmia-
na miejsca usytuowania obiektu zabytkowego.

Budowa Centralnego Wezta Komunikacyjnego (integralnego wezta komunikacyjnego)

Najwazniejszym weztem integrujacych publiczny transport zbiorowy w BOF ma by¢ Central-
ny Wezet Komunikacyjny w Biatymstoku wraz z tunelem dla miejskiej komunikacji zbioro-
wej. Inwestycja ta, realizowana begdzie w $cistym centrum miasta, nie mozna zatem wyklu-
czy¢ zagrozenia bezposredniego naruszenia obiektow zabytkowych (takimi sa np. obiekty
dworca kolejowego). W zwiagzku z realizacja podziemnego tunelu wystepuje réwniez wigksze
prawdopodobienstwo znalezienia podczas prac zabytkéw archeologicznych lub przedmiotow
o charakterze zabytkowym, co wymaga uwzglednienia tego faktu podczas prac budowlanych.
Podstawowe znaczenie ma w tym przypadku fakt, Zze koncepcja realizacji Centralnego Wezta
Komunikacyjnego nie obejmuje obszaru miasta, gdzie wystepuje duzy udziat zabytkow,
zwlaszcza historycznego uktadu urbanistycznego miasta obejmujacego Srodmiescie. Dlatego
tez nie przewiduje si¢, aby ewentualne zagrozenie byto duze i negatywnie istotne.
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7.2.5 Krajobraz

Oddziatywanie na krajobraz dziatan przedstawionych w projektowanym dokumencie ocenio-
no w sensie wptywu na jego walory wizualno-estetyczne. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze ocena
wplywu na ten element §rodowiska zawsze ma pewien stopien subiektywnosci i niejedno-
znacznos$ci, zwlaszcza, ze odbidr waloréw estetycznych krajobrazu zalezy od wrazliwosci
estetycznej odbiorcoéw i czesto moze by¢ skrajnie odmienny.

WO — wariant bezinwestycyjny
Wariant nie skutkuje zar6wno negatywnym jak i pozytywnym oddzialywaniem na walory
wizualne krajobrazu. Utrzymuje w tym wzgledzie stan obecny.

WI.1 — pierwszy wariant inwestycyjny (utrzymanie obecnego poziomu dostepnosci transportu

publicznego)

Rozwoj transportu publicznego opartego na autobusach, z wprowadzeniem korytarzy autobu-
su wysokiej jakosci (KAWJ), koordynacja linii podmiejskich na obszarze BOF oraz rozbu-
dowa systemu sterowania ruchem w miescie, stanowig generalnie rozwigzania organizacyjne
nie wptywajace na pogorszenie waloréw krajobrazowych. Ewentualne drobne inwestycje z
tym zwigzane jak np. polepszenie funkcjonalnosci przystankéw, beda pomijalne w sensie
wptywu na krajobraz.

Wezly przesiadkowe P+R beda realizowane przy istniejacych przystankach, przez co beda to
obiekty dotaczone do istniejacych terenow zabudowanych, zwykle na terenach miejskich,
przez co ewentualny negatywny wpltyw na krajobraz takich parkingdéw, bedzie maty i nie-
istotny.

Budowa parkingdw kubaturowych na obrzezu §rédmiescia Biategostoku bedzie dlugotrwalym
negatywnym ale bardzo lokalnym i nieistotnym wplywem na krajobraz miejski. Zwigzane jest
to z sytuacja obiektow kubaturowych w bliskim otoczeniu innej zabudowy miejskiej, przez co
zasieg wptyw wizualnego jest bardzo ograniczony. Nalezy w tym przypadku zadbac¢ o to, aby
parkingi kubaturowe nie byly obiektami przewyzszajacymi pod wzgledem wysokosci budyn-
ki wystepujace w otoczeniu.

WI.2 — drugi wariant inwestycyjny (rozwojowy z utworzeniem kolei aglomeracyjnej)

Tak samo jak w wariancie WI.1, rozw0j transportu publicznego opartego na autobusach, z
wprowadzeniem korytarzy autobusu wysokiej jakosci (KAWJ), nie skutkuje oddziatywaniem
na krajobraz.
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W niniejszym wariancie zaktada si¢ ponadto rezygnacj¢ z budowy parkingdéw kubaturowych
w $rédmiesciu oraz ograniczanie liczby miejsc parkowania przyulicznego, w zwigzku z czym
zagrozenie nie wystapi, a przy tym mozliwe jest polepszenie fadu przestrzennego w miescie.

W zamian za rezygnacje¢ z parkingdw kubaturowych w Biatymstoku, przewiduje si¢ budowe
weztdw przesiadkowych Park & Ride poza $rédmiesciem oraz poza Miastem Biatystok. Tak
samo jak w wariancie WI.1 beda to obiekty realizowane przy istniejgcych przystankach czy
dworcach, na terenach miejskich, przez co beda to obiekty dotagczone do istniejacych terendw
zabudowanych, a ewentualny negatywny wplyw na krajobraz takich parkingdow, b¢dzie maty i
nieistotny.

Organizacja linii kolei aglomeracyjnej moze mie¢ bardzo ograniczony wplyw na krajobraz
w przypadku 3 linii. Zwigzane jest to z sytuacjg realizacji transportu kolejowego za posred-
nictwem istniejacych juz linii kolejowych, co nie wptywa na zmiang walorow krajobrazo-
wych. Czynnikiem negatywnym moga by¢ w tym przypadku przewidziane przy liniach nowe
przystanki, ktorych jednak nie nalezy traktowac jako obiektow znaczaco oddziatujacych na
krajobraz.

Linia kolei BOF L uwarunkowana realizacja lotniska w Topolanach bedzie w przewadze sta-
nowi¢ nowa lini¢ jako odnoge za przystankiem Zajezierce do lotniska lub do stacji Wality
(miasteczko Grodek) przez Lotnisko (z przesunig¢ciem istniejgcej trasy tak, aby zahaczala o
terminal lotniska). Realizacja nowej linii wiagze si¢ z oddziatywaniem negatywnym, bezpo-
srednim i dtugookresowym. Funkcjonowanie nowej linii w lokalnym krajobrazie, w ktorym
tego typu obiektow antropogenicznych wczesniej nie bylo, prowadzi do obnizenia walorow
widokowych. W tym przypadku podstawowe znaczenia majg walory krajobrazowe, ktore
moga zosta¢ obnizone.

Dla rejonu planowanej linii sytuacja jest korzystna, bowiem nie bgdzie ona przebiega¢ przez
obszary objete ochrong ze wzgledu na walory krajobrazu, jak np. parki krajobrazowe, czy
obszary chronionego krajobrazu. W zwigzku z tym inwestycja ta nie powinna prowadzi¢ do
istotnego negatywnego wplywu na lokalny krajobraz. Ponadto mozliwe jest uwzglednienie
podczas projektowania przebiegu linii kolejowej elementow przyrodniczych ksztaltujacych
lokalne walory krajobrazu (np. kompleksy lesne, tgki, zadrzewienia, doliny), ktore nalezy
zachowac lub zredukowaé mozliwg bezposrednia ingerencj¢ w te obiekty i obszary.

Centralny Wezel Komunikacvyiny (integralny wezel przesiadkowy)

Centralny Wezel Komunikacyjny bedzie obiektem integrujacym publiczny transport zbioro-
wy. Moze to by¢ obiekt kubaturowy, ktory oprocz infrastruktury do obstugi pojazdéw komu-
nikacji zbiorowej, bedzie rowniez zawiera¢ roznego rodzaju ustugi dodatkowe. W skali lokal-
nego krajobrazu realizacja CWK bedzie mie¢ negatywny, dtugotrwaty wpltyw na krajobraz
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miejski. Czynnikiem korzystnym w tej sytuacji jest jednak budowa obiektu w centrum zabu-
dowy miejskiej, w sasiedztwie juz istniejacych obiektow komunikacji zbiorowej (dworzec i
linia kolejowa, dworzec autobusowy), a nie na catkowicie nowym, niezainwestowanym ob-
szarze, a takze w otoczeniu infrastruktury drogowej. Nalezy rdwniez zaznaczy¢, ze na tere-
nach miejskich realizacja nowego, nawet duzego obiektu, najczesciej nie jest odbierana jako
element negatywnie oddziatujacy na krajobraz. Dlatego tez ostatecznie wplyw na krajobraz
Centralnego We¢zta Komunikacyjnego szacuje si¢ na maty.

7.2.6 Wody powierzchniowe i podziemne

Prognoza potencjalnego oddzialywania na $rodowisko wodne obejmuje ocen¢ wplywu na
nastepujace wskazniki / Kryteria:
. Wptyw na jako$¢ wod powierzchniowych i podziemnych,

. Wptyw na struktury hydrograficzne i ich rezim wodny,

. Wplyw na mozliwos$ci osiggniecia celow srodowiskowych Ramowej Dyrektywy Wod-
nej.

Wszystkie dziatania budowlane w kazdym z wariantow inwestycyjnych, z ktorymi wigza si¢
ewentualne prace ziemne i wykorzystywanie cigzkiego sprzetu, moga potencjalnie (w przy-
padku awarii, wyciekéw itp.) prowadzi¢ do posredniego zanieczyszczenia wod podziemnych
(gruntowych). Mozliwo$¢ zanieczyszczenia Srodowiska wodnego jest jednak do$¢ ograniczo-
na. Moga to by¢ ewentualne drobne, krotkotrwale wycieki ropopochodnych z maszyn budow-
lanych, o charakterze miejscowym, nie stwarzajace wigkszego, zwlaszcza dlugookresowego,
zagrozenia zani€czyszczenia wod.

W przypadku kazdego z wariantow inwestycyjnych, transport publiczny oparty na autobusach
nie ma znaczenia dla srodowiska wodnego. W ramach rozwigzan przewidzianych w tym ro-
dzaju transportu publicznego nie sg to rozwigzania inwestycyjne na tyle zaawansowane (np.
system sterowania ruchem, modernizacja i budowa przystankow), aby moglty powodowaé
oddziatywanie na $srodowisko wodne. Istotne w przypadku tego dziatania jest, ze nie zmienia
ono istniejagcych uktadow drogowych i funkcjonujacych w ich ramach systeméw odwodnie-
nia.

W0 — wariant bezinwestycyjny

Brak jakichkolwiek inwestycji w system transportowy, nie skutkuje jakimkolwiek wptywem
na $rodowisko wodne.
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WI.1 — pierwszy wariant inwestycyjny (utrzymanie obecnego poziomu dostepnosci transportu

publicznego)

Oddziatywanie na srodowisko wodne w zwigzku z wdrazaniem dziatan zwigzanych z: reali-
zacja weztéw przesiadkowych P+R, a takze budowa parkingéw kubaturowych na obrzezu
$rédmiescia, moze mie¢ miejsce, co dotyczy zard6wno okresu budowlanego (jak wyzej), jak i
okresu funkcjonowania. Wazna jest w tych wypadkach lokalizacja poszczegdlnych obiektow,
ktora powinna wykluczaé tereny dolin rzecznych (tu zwlaszcza dolina Bialej i doliny jej do-
ptywow, dolina Suprasli) i tereny podmokte. Analiza projektu STBOF pozwala wnioskowac,
ze w przypadku rozpatrywanych obiektow sytuacja taka nie powinna mie¢ miejsca.

W okresie funkcjonowania weztow przesiadkowych P+R oraz parkingéw kubaturowych, z
powierzchni komunikacyjnych beda powstawaty $cieki opadowe. Wystapi zatem potencjalne
zagrozenie dla jakosci wod powierzchniowych i podziemnych (zaleznie od sposobu odprowa-
dzania wod opadowych). Oddziatywanie bedzie dtugookresowe. Niezaleznie od zastosowa-
nych rozwigzan obejmujacych sposob odwadniania powierzchni parkingowych, $cieki od-
prowadzane z takich terendw muszg spetnia¢ wymogi okreslone w przepisach szczegdtowych,
dlatego tez potencjalne oddziatywanie z tym zwigzane bedzie mate i nieistotne.

WI.2 — drugi wariant inwestycyjny (rozwojowy z utworzeniem kolei aglomeracyjnej)

Budowa weztéw przesiadkowych Park & Ride poza $rodmiesciem Biategostoku oraz poza
samym miastem moze negatywnie oddziatywaé na struktury hydrograficzne i wody gruntowe
w okresie prowadzenia proceséw budowlanych, w zalezno$ci zwtaszcza od lokalizacji obiek-
tow. Dlatego tak samo jak w wariancie WI.1 lokalizacje powinny by¢ realizowane poza tere-
nami dolin rzecznych i terenéw podmoktych. Analiza planowanych weztow przesiadkowych
w granicach miasta Bialegostoku oraz lokalnej sytuacji hydrograficznej pozwala wnioskowac,
Ze na terenie miasta warunek ten bedzie spetniony. Potencjalny wptyw weztow przesiadko-
wych na etapie ich funkcjonowania jest taki sam jak przedstawiono w wariancie WI.1.

Organizacja 3 linii kolei aglomeracyjnej w zwigzku z wykorzystaniem istniejacej infrastruktu-
ry kolejowej (istniejacego torowiska), nie skutkuje oddzialywaniem na $rodowisko wodne.
Natomiast realizacja 4-tej linii jako nowego odcinka do lotniska w Topolanach, moze wpty-
wac negatywnie na wody powierzchniowe i gruntowe na etapie budowy linii. Linia moze bo-
wiem przebiega¢ w rejonach ciekow i lokalnych obnizen dolinnych (np. dolina Bakinowki).
Prace budowlane prowadzone w poblizu ciekéw lub podczas realizacji przepustow moga po-
tencjalnie (w przypadku awarii, wyciekéw itp.) prowadzi¢ do skazenia wod powierzchnio-
wych i podziemnych. Mozliwo$¢ zanieczyszczenia $srodowiska wodnego jest jednak do$é
ograniczona. Moga to by¢ ewentualne drobne, krotkotrwate wycieki ropopochodnych
z maszyn budowlanych, nie stwarzajace wigkszego, zwlaszcza dlugookresowego, zagrozenia
zanieczyszczenia wod.
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Ponadto niezb¢dne moze by¢ bezposrednie i trwale przeksztalcanie ciekdéw w miejscach prze-
cigcia z linig kolejowa. Tego rodzaju zagrozenie jest jednak mocno ograniczone przestrzennie
do bardzo krotkiego odcinka doliny, czy tez koryta cieku. Prowadzi wprawdzie do zmian w
dolinie jednak nie tworzy barier migracji wod podziemnych, ani tez barier dla swobodnego
przeptywu wod powierzchniowych (np. w dolinach).

W okresie funkcjonowania nowej linii kolejowej nie przewiduje si¢ zagrozenia dla jakosSci
wad oraz dla ich przeptywow, lub tez ewentualne oddziatywanie bedzie pomijalne. Zwigzane
jest to z faktem, iz transport kolejowy nie wigze si¢ z odprowadzaniem do $rodowiska $cie-
kéw lub innych zanieczyszczen, ktore moglyby stwarza¢ mierzalne skutki dla $rodowiska
wodnego poza terenem torowiska, zwlaszcza ze linia nie bedzie stuzy¢ do transportu towaro-
wego.

Centralny Wezel Komunikacyjny

Oprécz mozliwosci posredniego, krotkookresowego zanieczyszczenia wod podziemnych, z
inwestycja ta nie przewiduje si¢ innych zagrozen dla wod powierzchniowych i podziemnych
na etapie budowlanym. Zwigzane jest to z korzystng lokalizacja obiektu, mianowicie poza
wszelkimi strukturami hydrograficznymi (ciekami, zbiornikami wodnymi, terenami podmo-
ktymi itp.), a takze faktem, iz w rejonie planowanej lokalizacji Wezta pierwszy poziom wod
podziemnych wystepuje glgboko, tj. ponizej 4 — Sm ppt, co jest istotne ze wzgledu na plany
realizacji podziemnego tunelu.

W okresie funkcjonowania obiektu beda powstawaly zanieczyszczone $cieki z terenéw Ko-
munikacyjnych. Wystapi zatem potencjalne zagrozenie dla jakosci wod powierzchniowych i
podziemnych (zaleznie od sposobu odprowadzania tych §ciekow). Oddzialywanie bedzie diu-
gookresowe. Niezaleznie od zastosowanych rozwigzan obejmujgcych sposob odwadniania
powierzchni komunikacyjnych i parkingowych, $cieki muszg spelnia¢ wymogi okreslone w
przepisach szczegdtowych, dlatego tez potencjalne oddziatywanie z tym zwigzane bedzie ma-
fe 1 nieistotne.

Wphyw na mozliwosci osiggniecia celow srodowiskowych

Ramowa Dyrektywa Wodna (RDW) definiuje cele srodowiskowe, ktore majg stuzyé popra-
wie jakosci wod, tj.:

. niepogarszanie stanu czesci wod;
. osiggnigcie dobrego stanu wdd: dobry stan/potencjal ekologiczny i chemiczny dla wod
powierzchniowych, dobry stan chemiczny i ilosciowy dla wod podziemnych;
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. spelnienie wymagan specjalnych, zawartych w innych unijnych aktach prawnych w
odniesieniu do obszardw chronionych (w tym wrazliwych na eutrofizacj¢ wywotang za-
nieczyszczeniami pochodzacymi ze zroédet komunalnych, narazonych na zanieczyszcze-
nia zwigzkami azotu pochodzacymi ze zrodet rolniczych, przeznaczonych do celow re-
kreacyjnych, do poboru wody dla zaopatrzenia ludno$ci w wode przeznaczong do spo-
zycia przeznaczonych do ochrony gatunkow zwierzat wodnych o znaczeniu gospodar-
czym, do ochrony siedlisk lub gatunkéw, dla ktorych utrzymanie stanu wod jest waz-
nym czynnikiem w ich ochronie);

. zaprzestanie lub stopniowe wyeliminowanie zrzutu substancji priorytetowych do $ro-
dowiska lub ograniczone zrzuty tych substancji.

Zgodnie z ,,Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty” (Monitor Polski Nr
49, poz. 549, 2011r.) cele srodowiskowe dla wod powierzchniowych zostaty oparte na warto-
$ciach granicznych poszczegoélnych wskaznikow fizyko-chemicznych, biologicznych i hy-
dromorfologicznych okreslajacych stan ekologiczny wod powierzchniowych oraz wskazni-
kow chemicznych $wiadczacych o stanie chemicznym wody, odpowiadajacych warunkom
osiggnigcia przez te wody dobrego stanu, z uwzglednieniem kategorii wod, wg rozporzadze-
nia w sprawie klasyfikacji stanu jednolitych czg¢éci wod powierzchniowych.

Cele s$rodowiskowe dla jednolitych cze$ci wodd powierzchniowych zostaty ustalone z
uwzglednieniem aktualnego stanu JCWP w zwigzku z warunkiem niepogarszania ich stanu.
Dla JCWP bedacych obecnie W bardzo dobrym stanie/potencjale ekologicznym, celem $ro-
dowiskowym jest utrzymanie tego stanu/potencjatu. Dla naturalnych czg¢éci wod celem jest
osiggniecie, co najmniej dobrego stanu ekologicznego, dla silnie zmienionych i sztucznych
czesci wod — co najmniej dobrego potencjatu ekologicznego. W obu przypadkach, konieczne
jest takze utrzymanie, co najmniej dobrego stanu chemicznego.

Dla wod podziemnych ustalono nastepujace cele sSrodowiskowe:

. zapobieganie doptywowi lub ograniczenie doptywu zanieczyszczen do wod podziem-
nych;

. zapobieganie pogarszaniu si¢ stanu wszystkich czgsci wod podziemnych (z zastrzeze-
niami wymienionymi w RDW);

. zapewnienie rownowagi pomie¢dzy poborem a zasilaniem wod podziemnych;

. wdrozenie dziatan niezbednych dla odwrdcenia znaczacego 1 utrzymujgcego si¢ rosng-
cego trendu stezenia kazdego zanieczyszczenia powstalego w skutek dziatalnosci czto-
wieka.

Majac na uwadze prognozy dotyczace poszczegdlnych dziatan przedstawione powyzej odno-
$nie wod powierzchniowych i podziemnych mozna stwierdzié¢, ze dziatania te nie spowoduja
pogorszenia stanu wod 1 nie beda stanowi¢ zagrozenia osiggnigcia celow srodowiskowych dla
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jednolitych cz¢sci wod podziemnych oraz jednolitych czgsci wod powierzchniowych okreslo-
nych w Planie Gospodarowania Wodami na obszarze dorzecza Wisty. Przemawiaja za tym
réwniez ponizsze rozwazania odnoszace si¢ do wskaznikéw fizyko-chemicznych, biologicz-
nych, hydromorfologicznych i chemicznych, ktére nalezy wzig¢ pod uwage w celu okreslenia
stanu ekologicznego i chemicznego wod.

Biorgc pod uwage powyzsze zapisy oraz wymienione mozliwe oddzialywania, nalezy stwier-
dzi¢, ze dziatania przedstawione w STBOF:

. nie spowoduja doptywu zanieczyszczen do wod powierzchniowych i podziemnych,
mogacych skutkowa¢ dlugotrwatym pogorszeniem ich stanu, co dotyczy zwlaszcza we-
ztow przesiadkowych i1 parkingdow, dla ktorych odprowadzanie wod opadowych powin-
no by¢ zgodne przepisami szczegdlnymi w tym zakresie (Rozporzadzenie Ministra Sro-
dowiska w sprawie warunkoéw, jakie nalezy spelnié¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do
wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska
wodnego);

. nie skutkujg poborem wod powierzchniowych i podziemnych w okresie porealizacyj-
nym, czyli w czasie funkcjonowania. Wyjatkiem sg wezty przesiadkowe funkcjonujace
w ramach stacji i dworcoéw, gdzie mozliwy jest maty pobor wod na potrzeby socjalne i
gospodarcze, co nie skutkuje zaktdceniem rownowagi migdzy poborem i zasilaniem
wod podziemnych;

. nie spowodujg ograniczenia ciggtosci morfologicznej i warunkow morfologicznych cie-
kow - zadna z inwestycji budowlanych nie jest zabudowa hydrotechniczng lub mogaca
powodowac¢ grodzenie ciekdow, a takze powodowaé wigksze zmiany warunkéw morfo-
logicznych koryt rzek, ograniczajac funkcjonalnos$¢ dla organizmow wodnych;

. nie wptyng na rezim hydrologiczny wod powierzchniowych rozumiany jako ilo$¢ i dy-
namika przeptywu wody, gdyz nie przewiduje si¢ dtugotrwalej zmiany lokalnych wa-
runkéw wod powierzchniowych 1 podziemnych (poziomu i przeplywdéw). Brak zagro-
zenia przeplywow wody w wodach powierzchniowych nie ogranicza potaczenia tych
wod z czesciami wod podziemnych;

. nie zmienig w sposob dhugotrwaty lub trwaty wlasciwosci fizycznych i chemicznych

wody w ciekach (temperatura, zawiesina ogdlna, warunki tlenowe, warunki biogenne
itd.);

. nie wptyna negatywnie na elementy biologiczne ekosysteméw wodnych.

W zwiazku z powyzszymi nie stwierdza si¢ wptywu dzialan STBOF na osiagniecie celow
srodowiskowych zawartych w Ramowej Dyrektywie Wodnej.
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7.2.7 Powietrze (jakos$¢ powietrza)

Wplyw na jako$¢ powietrza oceniany jest poprzez kryterium (wskaznik) obejmujace rozpa-
trzenie dziatan shuzacych ograniczaniu zanieczyszczen powietrza i szerzeniu wszelkich roz-
wigzan technologicznych oraz organizacyjnych zmierzajacych do redukcji emisji zanieczysz-
czen powietrza, a takze dziatan ktére moga powodowaé przeciwny skutek srodowiskowy
(zwigkszanie zanieczyszczen powietrza). Wpltyw na stan powietrza jest bezposredni, nato-
miast dla zdrowia ludzi ma on skutki posrednie.

Wszystkie z przewidywanych dziatan (niezaleznie od wariantu inwestycyjnego), ktore beda
mie¢ charakter inwestycji budowlanych, beda w okresie prowadzenia tych prac mie¢ nega-
tywny wplyw na lokalny stan zanieczyszczenia powietrza. W kazdym jednak przypadku be-
dzie to oddziatywanie krétkookresowe, ograniczone do czasu zakonczenia prac, nie majace
wiekszego znaczenia dla stanu powietrza na terenie BOF, ale i bezposrednio w rejonach pro-
wadzonych prac.

W0 — wariant bezinwestycyjny

Ksztalttowanie transportu publicznego wedlug obecnych zasad, a takze obecnych rozwigzan
parkingowych, nie wplynie na polepszenie sytuacji pod wzgledem emisji zanieczyszczen ko-
munikacyjnych. Przewidywane jest utrzymywanie obecnej, tj. niekorzystnej sytuacji w tym
zakresie. Wariant ten nie rozwiazuje jednego z podstawowych problemdéw, mowigcego, ze
transport drogowy jest jednym z wigkszych zrodet zagrozenia emisjami do powietrza, co ma
znaczenie przede wszystkim na terenie Biategostoku, gdzie zwigkszonej uciazliwos$ci sprzyja
intensywny ruch drogowy oraz zbyt slabo rozwinigty i niedostosowany system transportu
zbiorowego.

WI.1 — pierwszy wariant inwestycyjny (utrzymanie obecnego poziomu dostepnosci transportu

publicznego)

Transport publiczny oparty na autobusach wysokiej jakosci (KAWJ) wraz z realizacjg weztow

przesiadkowych B+R, moze posrednio przyczyni¢ si¢ do obnizenia emisji do powietrza ze
spalania paliw w pojazdach i poprawy ogolnego stanu zanieczyszczen powietrza, gldwnie na
terenie Biategostoku. Bedzie to oddzialywanie dlugookresowe, podyktowane nastepujacymi
czynnikami:

. zwigkszenie udziatu podrézowania autobusowym transportem publicznym oraz zmniej-
szenia wykorzystywania pojazdow wlasnych — zmniejszenie zrodet emisji (zmniejszenie
wielkosci ruchu samochodowego);

. rozbudowa systemu sterowania ruchem z priorytetem w ruchu dla komunikacji autobu-
sowej — polepszenie ptynnosci ruchu moze przelozy¢ si¢ na obnizenie emisji. Przewi-
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dywane jest np.: skracanie czasu oczekiwania autobuséw na $wiattach, ograniczanie
liczby pojazdéw indywidualnych wpuszczanych w stref¢ chroniong w celu zapobiega-
nia przekroczenia przepustowosci uktadu drogowego;

. realizacja weztow przesiadkowych P+R przyczynia si¢ do zmniejszenia obcigzenia ru-
chem
w centrum miasta poprzez zwigekszenie udziatu podrozy transportem publicznym i tym
samym umozliwia obnizenie poziomu zanieczyszczen komunikacyjnych w miescie,
gdzie poziom ten jest najwigkszy.

WI.2 — drugi wariant inwestycyjny (rozwojowy z utworzeniem kolei aglomeracyjnej):

Oparcie w tym wariancie transportu publicznego w Biatymstoku na autobusach z wprowa-
dzeniem korytarzy autobusu wysokiej jakosci (KAWJ), a takze budowa weztow Park & Ride
poza $rodmiesciem Biategostoku (oraz poza miastem), beda miec¢ taki sam skutek jaki opisano
w wariancie WI.1. Bedzie to zatem oddziatywanie pozytywne i dlugookresowe, zmniejszajace
stopien emisji zanieczyszczen komunikacyjnych (komunikacja drogowa).

Rezygnacja z budowy parkingdw kubaturowych w srodmies$ciu wraz z ograniczaniem liczby
miejsc parkowania przyulicznego, rowniez moga przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia emisji do
powietrza w centrum Bialegostoku (wpltyw posredni, dlugookresowy).

Uruchomienie linii kolei aglomeracyjnej nie skutkuje zagrozeniem zwigzanym z zanieczysz-
czeniem powietrza, gdyz ten srodek komunikacji zbiorowej jest traktowany jako nieucigzliwy
w tym zakresie. Natomiast poprzez uruchomienie komunikacji dodatkowej oczekuje si¢
zmniejszenie wykorzystywania samochodéw osobowych w celu dojazdéw do centrum miasta
(1 na drogach dojazdowych) na rzecz transportu kolejowego, a co si¢ z tym wiaze dlugotrwa-
tego obnizenia zanieczyszczen komunikacyjnych w BOF.

Podsumowanie:

Podsumowujac mozna stwierdzi¢, ze rozwigzania proponowane w projektowanym dokumen-
cie (niezaleznie od proponowanego wariantu inwestycyjnego) beda miaty przede wszystkim
bezposrednie, pozytywne 1 dlugotrwate przelozenie na jako$¢ powietrza atmosferycznego
oraz dodatkowo posredni, pozytywny wplyw na zdrowie ludzi (réwniez na warunki

funkcjonowania i ogdlny stan fauny i flory).

Na poziomie jednak szczegdtowosci projektowanego dokumentu nie jest mozliwy do osza-
cowania w sposob sparametryzowany stopien redukcji emisji zanieczyszczen do powietrza,
wynikajacy z realizacji dziatan przedstawionych w STBOF. W niniejszej Prognozie nie ma
bowiem mozliwosci odniesienia si¢ do konkretnych rozwigzan technicznych. Poziom szcze-
gélowosci prowadzonej oceny oddziatywania jest §cisle powigzany z poziomem szczegdto-
wosci projektowanego Studium.
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7.2.8 Klimat

Opierajac si¢ na wytycznych dokumentu Guidance on Integrating Climate Change and Bio-
diversity into Strategic Environmental Assessment [EU, 2013r.], odniesiono si¢ do gléwnych
aspektow (problemoéw) zwigzanych ze zmianami klimatu, tj. do kwestii zwigzanych z tago-
dzeniem zmian klimatu, jak i do aspektow zwigzanych z adaptacja do zmian klimatu.

Aspekty zwiazane z lagodzeniem zmian klimatu

Wymieniony powyzej przewodnik metodyczny wymaga rozpatrzenia nast¢pujacych kwestii:

. Zapotrzebowanie na energi¢ w przemysle

. Zapotrzebowanie na energi¢ w budownictwie

. Emisje gazoéw cieplarnianych w gospodarce odpadami

. Emisje gazoéw cieplarnianych z wytwarzania energii

. Le$nictwo i r6znorodno$¢ biologiczna

. Zachowania transportowe i emisje gazow cieplarnianych z transportu

Jedynie w ostatnim przypadku mozliwe jest odniesienie do dziatan projektowanego dokumen-
tu, gdyz zasadniczg jego czescig sg propozycje zwigzane z poprawg zachowan transportowych
(zmiana preferencji w wyborze $rodka transportu) i ograniczeniem emisji gazow cieplarnia-
nych z transportu (zgodnie z rozdziatem 7.2.7). Maja temu stuzy¢ nastgpujace rozwigzania:

. Stosowanie rozwigzan stuzacych ograniczaniu wykorzystania transportu indywidualne-
go na rzecz transportu zbiorowego (systemy Park & Ride przy stacjach i dworcach, z
bogatg oferta potaczen komunikacji zbiorowej, prowadzenie polityki parkingowej ogra-
niczajace] ruch w miescie, dogodne warunki dojazdu do Scistego centrum Biategostoku
transportem publicznym);

. Rozwoj uprzywilejowanego podczas poruszania si¢, zwtaszcza w obrgbie Biategostoku,
transportu publicznego opartego na autobusach wysokiej jakosci (system KAWJ), a w
przypadku wariantu WI.2 réwniez na transporcie kolejowym.

Dziatania powyzsze, ktore dotycza wariantow inwestycyjnych, przyczynia si¢ posrednio i w
sposob dtugookresowy do zmiany zachowan transportowych oraz zmniejszenia emisji gazow

cieplarnianych w rejonach przebiegu liniowej infrastruktury transportowej, w tym przede
wszystkim na terenie Biategostoku.

Aspekty zwiazane z adaptacja do zmian klimatu

Adaptacja do zmian klimatu obejmuje ponizsze zagadnienia:
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. Fale upatow
. Susze
. Zarzadzanie powodziowe i ekstremalnymi opadami

. Burze i silne wiatry

. Osuwiska

. Fale chtodu

. Szkody wywotane zamarzaniem i odmarzaniem

Kazdy rodzaj transportu, a zwlaszcza drogowy i kolejowy, jest wrazliwy na zmieniajace si¢
zjawiska klimatyczne. Przewidywane na terenie Polski nasilanie si¢ zjawisk ekstremalnych
stanowi najwicksze zagrozenie dla transportu. Silne wiatry, ktére mogag si¢ w przysztych la-
tach nasila¢, powoduja niszczenie infrastruktury drogowej i kolejowej. Rowniez ulewne desz-
cze powoduja podtopienia i powstawanie osuwisk, co zaburza ptynno$¢ transportu i uszko-
dzenia infrastruktury. Zjawisko nasilania si¢ wystepowania wysokich temperatur oraz dlugo-
trwatych upatow rowniez oddziatuje negatywnie na elementy infrastruktury (np. deformacje
torowisk), a takze na same pojazdy 1 podroznych (gorszy komfort jazdy).

Wielokrotne przechodzenie przez punkt 0°C przy braku pokrywy $nieznej powoduje szybka
degradacje stanu nawierzchni drogowej - szkody wywotane zamarzaniem i odmarzaniem.
Nasilanie tego zjawiska bedzie réwnoczesnie przyczyniaé si¢ do szybszego niszczenia na-
wierzchni.

Do jednych z podstawowych rozwigzan adaptacyjnych do zmian klimatu w transporcie zali-
cza si¢:

. stworzenie zintegrowanego systemu transportowego,

. rozbudowa i modernizacja lokalnej infrastruktury drogowej i kolejowej.

Projektowany dokument, jakim jest Studium Transportowe BOF, w obydwu wariantach inwe-
stycyjnych ma za cel przewodni stworzenie warunkow dla sprawnego funkcjonowania 1 roz-
woju efektywnych systemow transportowych. Przewidywane rozwigzania majg za zadanie
prowadzi¢ do: utrzymania przejezdnos$ci tras komunikacyjnych i poprawy ptynnosci ruchu
(np. ograniczanie miejsc parkowania przyulicznego) lub zmiany tras (inteligentne systemy
transportowe), a takze do stosowania zastgpczych srodkow transportowych, co moze przy-
czyni¢ si¢ do polepszenia reagowania na sytuacje pojawienia si¢ pogodowych zjawisk eks-
tremalnych utrudniajgcych lub uniemozliwiajgcych na niektorych odcinkach tras transport,
zwlaszcza publiczny.

Brak uregulowan, o ktorych mowa powyzej, z ktorymi zwigzany jest wariant bezinwestycyj-
ny, tj. wariant WO, utrzymuje stan istniejacy, tj. nie powoduje korzystnymi zmianami w za-
kresie zachowan transportowych i nie obniza emisji gazéw cieplarnianych do atmosfery po-
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chodzacych z komunikacji drogowej. Z tego punktu widzenia jest to wariant mniej korzystny
od wariantow inwestycyjnych.

Podsumowanie:
Majac na uwadze powyzsze oraz zakres proponowanych w STBOF dziatan mozna stwierdzi¢,
ze sg one pozytywnie ukierunkowane na tagodzenie zmian klimatu w kwestii dotyczacych
zachowan transportowych oraz emisji gazow cieplarnianych, a takze na adaptacyjno$¢ do
zmian klimatu.

7.2.9 Hatas (klimat akustyczny)

Wskazniki stanowigce punkt odniesienia dla prognozy potencjalnego oddziatywania w zakre-
sie halasu sg nastgpujace:

o Wplyw na poziom hatasu (na stan zagrozenia hatasem) pochodzacego z transportu.

Ruch komunikacyjny, a w szczegdlnosci ruch drogowy jest najistotniejszym czynnikiem de-
gradujacym klimat akustyczny w granicach BOF, a przede wszystkim na terenie Biategosto-
ku. Potwierdzajg to wyniki badan zagrozenia hatasem komunikacyjnym prowadzone przez
WIOS w Biatymstoku w latach 2010 — 2013, a takze mapa akustyczna opracowana dla Biate-
gostoku. Hatas komunikacyjny zalezy glownie od natgzenia ruchu, prgdkosci poruszajacych
si¢ pojazdow, zwlaszcza cigzkich, przebiegu drog w stosunku do terenéw chronionych przed
hatasem, a takze stanu technicznego nawierzchni.

Wysoko rozwinigty transport publiczny skutecznie wplywa na ograniczanie nadmiernego po-
ziomu hatasu na terenie miasta>". Dlatego tez rozwdj transportu publicznego powinien prowa-
dzi¢ do zmiany przyzwyczajen mieszkancow tak, aby jako srodek transportu wybierany byt
transport publiczny a nie wtasny. Istotne jest rowniez wlasciwe eksploatowanie taboru w celu
redukcji hatasu emitowanego przez $rodki transportu publicznego.

Jako podstawowe rozwigzania, Czy tez dzialania dlugofalowe, zwigzane z transportem
(zwlaszcza drogowym), ktore powodujg obnizenie poziomdéw hatasu w srodowisku lub przy-
wrocenie dopuszczalnych pozioméw halasu, na obszarach gdzie notowane s3 jego przekro-
czenia, uznaje si¢ (zgodnie z Programem ochrony srodowiska przed halasem dla miasta Bia-
tegostoku):

o Tworzenie buspasow w ciggach ulic wymagajacych preferencji dla transportu zbioro-
wego,

% Program ochrony srodowiska przed halasem dla miasta Bialegostoku, SGS EKo-Projekt Sp. z 0.0., Bialystok, 2014
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o rozwoj preferencji dla transportu zbiorowego na drogach, zwlaszcza na skrzyzowaniach
(zielona fala, osobne $wiatta dla komunikacji miejskiej),

o rozwoj centrow przesiadkowych i parkingdéw strategicznych (P+R),

o sukcesywna wymiana przestarzatego taboru autobusowego poprzez zakup ekologicz-
nych pojazdow (o mniejszej emisji hatasu),

. wymiana lub montaz wiat przystankowych ograniczajacych hatas pochodzacy od opera-
cji autobusowych na przystankach,
U rozwoj transportu rowerowego.

Powyzsze pozwalajg stwierdzié, ze przewidywane w projektowanym dokumencie dziatania
wpisuja si¢ w wymienione rozwigzania, tym samym bedg stuzy¢ obnizaniu zagrozenia hala-
sem komunikacyjnym. Szczegoty w odniesieniu do poszczegolnych wariantow przedstawiono
ponize;j.

Niezaleznie od wariantu inwestycyjnego, w przypadku przewidywanych dzialan o charakterze
budowlanym, jak np. realizacja parkingow, przystosowywanie infrastruktury (np. przystan-
kow), budowa Centralnego Wezta Komunikacyjnego itp., nalezy liczy¢ si¢ z tym, ze prace
budowlane beda miaty negatywny wptyw na lokalny stan klimatu akustycznego (praca ma-
szyn i urzadzen, pojazdy transportowe, prace budowlane emitujace hatas itp.). Wiekszy po-
tencjalny wptyw w tym przypadku zwigzany bedzie z pracami prowadzonymi w sgsiedztwie
terenéw zabudowanych chronionych przed hatasem, jak zabudowa mieszkaniowa jedno- i
wielorodzinna. Tego rodzaju oddziatywanie nalezy jednak traktowa¢ jako krotkookresowe, a
wigc przemijajace, ograniczone do czasu zakonczenia prac. Nie przewiduje si¢ aby bylo nega-
tywnie istotne.

Wigksze znaczenie w tym przypadku bedzie mie¢ sytuacja zwigzana z ograniczeniem zagro-
zenia hatasem, gdyz obejmie okres funkcjonowania zrealizowanych przedsiewzig¢ (oddzia-
tywanie dlugookresowe). Dotyczy to zwlaszcza terendw miejskich o duzym udziale zabudo-
wy chronionej przed nadmiernym hatasem (Biatystok). Zaproponowane w projektowanym
dokumencie rozwigzania przyczynia si¢ posrednio do redukcji obecnych ucigzliwosci z tym
zwigzanych.

WO — wariant bezinwestycyjny

Utrzymanie obecnej funkcjonalnosci transportu publicznego, a takze obecnej polityki parkin-
gowej, skutkuje brakiem zmian w poziomie oddziatywania hatasu komunikacyjnego. Stan
obecny oceniany jest jako wysoce niekorzystny z tendencja do pogarszania w zwiazku ze
stopniowym nasilaniem ruchu drogowego.
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WI.1 — pierwszy wariant inwestycyjny (utrzymanie obecnego poziomu dostepnosci transportu

publicznego)

Wariant wigze si¢ z rozwigzaniami dlugookresowymi i korzystnymi dla klimatu akustyczne-
go, obejmujacymi: wprowadzenie korytarzy autobusu wysokiej jakosci KAWJ, realizacje
weztow przesiadkowych P+R, likwidacje parkowania przyulicznego na rzecz potozonych na

obrzezach $rédmiescia parkingéw kubaturowych, realizacj¢ Centralnego Wezta Komunika-
cyjnego integrujgcego rozrzucone po miescie gldwne stacje i przystanki stanowigce oddzielne
miejsca emisji hatasu. Wszystkie te dziatania spowodujg polepszenie plynnosci ruchu,
zmniejszenie udzialu pojazdéw w centrum Bialegostoku (zmiana nawykow na rzecz zwigk-
szonego wykorzystywania komunikacji zbiorowej).

WI.2 — drugi wariant inwestycyjny (rozwojowy z utworzeniem kolei aglomeracyjnej)

Tak samo jak w wariancie WI.1 dzialania tozsame przewidziane w tym wariancie bedg w spo-
sob pozytywny i dlugotrwaty wplywaé na stan zagrozenia hatasem komunikacyjnym. Jako
sytuacj¢ korzystniejszg w stosunku do wariantu WI.1 ocenia si¢ przewidywang budowg¢ Park
& Ride poza $rodmiesciem Biategostoku oraz poza miastem, a wigc w wickszej odlegtosci od
centrum, a takze rezygnacje z budowy parkingdw kubaturowych w $rodmiesciu z jednocze-
snym ograniczaniem liczby miejsc parkowania przyulicznego.

Zasadniczym, wyrdzniajacym ten wariant dziataniem jest uruchomienie kolei aglomeracyjnej.
W tym przypadku przewiduje sie, ze wniesie zmienne skutki srodowiskowe pod wzgledem
hatasu (pozytywne/negatywne), albowiem na uruchomionych na potrzeby obstugi pasazeréw
odcinkach linii kolejowych wzro$nie udziat kursujacych pociggéw, a na nowo projektowane;j
linii BOF L (uwarunkowanej uruchomieniem lotniska w Topolanach) pojawi si¢ emisja hata-
su komunikacyjnego, ktorej do tej pory nie bylo na terenach, przez ktore linia bedzie popro-
wadzona. Z kolei dtugotrwaty wptyw pozytywny (zmniejszenie zagrozenia hatasem) oczeki-
wany jest w wyniku zmniejszonego obcigzenia komunikacja osobowa gtownych drog dojaz-
dowych oraz samego Biategostoku.

Szczegolne znaczenie w tym przypadku ma fakt, Ze transport kolejowy nie jest oceniany na
terenie Bialegostoku, jako stanowigcy wicksze zrodto zagrozenia hatasem. Nie przewiduje
si¢, aby zwiekszenie liczby kursujacych pociagéw o kilkanascie kursow dziennie moglo ten
stan pogorszy¢ w sposOb znaczacy. Niemniej w sytuacji pogorszenia si¢ sytuacji dla ludzi
mieszkajacych w poblizu szlakéw kolejowych moze by¢ konieczne zastosowanie rozwigzan
ochrony przed nadmiernym hatasem terenéw zabudowanych znajdujacych si¢ w otoczeniu
torowisk. Mogg to by¢ np.: ekrany akustyczne, nasypy ziemne i inne.
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7.2.10 Promieniowanie elektromagnetyczne

Nie przewiduje si¢, aby ktorekolwiek z proponowanych dzialan moglo wptywaé na obecny
stan promieniowania elektromagnetycznego w BOF. Brak jest niekorzystnego oddziatywania
w tym zakresie. Dotyczy to réwniez ewentualnego wykorzystywania trakcji elektrycznych
linii kolejowych. Zwigzane jest to z faktem, iz przewody trakcyjne nie pracujag w wysokich
napi¢ciach, ktére moglyby stanowi¢ zrddto promieniowania elektromagnetycznego, ktérego
poziom moglby zblizy¢ sie, a zwlaszcza osiggnac lub przekroczy¢, wartosci dopuszczalne
okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw poél elektromagnetycznych w srodowisku oraz sposobow spraw-
dzania dotrzymania tych pozioméw (Dz. U. nr 192, poz. 1883, z dn. 30.10.2003 r.).

7.2.11 Powazne awarie i zagrozenia nadzwyczajne

Zgodnie z zapisami ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jed-
nolity: Dz.U. z 23 pazdziernika 2013 r., poz. 1232, z pdzniejszymi zmianami) przez pojecie
»powaznej awarii przemyslowej” rozumie si¢ zdarzenie, w szczego6lnosci emisj¢, pozar lub
eksplozje, powstate w trakcie procesu przemystowego, magazynowania lub transportu, w kto-
rych wystepuje jedna lub wigcej niebezpiecznych substancji, prowadzace do natychmiasto-
wego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi lub $rodowiska lub powstania takiego
zagrozenia z opdznieniem.

Projektowany dokument nie wiaze si¢ bezposrednio z kierunkami rozwoju i dziataniami, kto-
re obejmowalyby wprowadzanie na teren BOF obiektow przemystowych, magazynowych
oraz transportu, z ktorymi wigzaloby si¢ wykorzystywanie lub transport substancji niebez-
piecznych.

Wregcez przeciwnie, w wyniku rozwigzan zaproponowanych w dziataniach zawartych w wa-
riantach inwestycyjnych, spodziewana jest bezposrednia i dtugotrwala poprawa bezpieczen-
stwa w rejonach drog, na ktorych prowadzony jest intensywny ruch i w obszarze centrum
miasta Biategostoku (mniejsza kolizyjnos¢ i prawdopodobienstwo zdarzen o charakterze wy-
padkow drogowych).

Zarébwno oczekiwane zmniejszenie ruchu pojazdow, jak i poprawa ptynnosci ruchu (skutkiem
rozwoju réznych $rodkoéw transportu publicznego wraz z systemem sterowania ruchem, eli-
minowania parkowania przyulicznego), ze zmniejszeniem kolizyjnosci transportu, zwlaszcza
autobusowego, ale réwniez wszystkich srodkow transportu zbiorowego w Bialymstoku w
wyniku realizacji Centralnego We¢zta Komunikacyjnego z tunelem pod peronami kolejowymi,
ktérym przejezdza¢ bedzie wigkszos$¢ linii komunikacji miejskiej, korzystnie wptyng na bez-
pieczenstwo na ciggach komunikacyjnych. Dotyczy to zarowno bezpieczenstwa pojazdow (i
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kierowcoéw oraz podroznych) jak i pieszych, a takze bezpieczenstwa przewozenia pojazdami
transportowymi substancji niebezpiecznych przez tereny intensywnie zabudowane (Biaty-
stok).

Wariant nicinwestycyjny W0, w wyniku braku rozwigzan polepszajacych funkcjonowanie
transportu, nie skutkuje polepszeniem obecnej sytuacji w rozpatrywanym wzgledzie.

7.2.12 Bezpieczenstwo i zagrozenia naturalne

Z naturalnych zagrozen $rodowiska podstawowym jest zagrozenie powodziowe, gtdéwnie w
obrgbie doliny Narwi, a takze doliny rzeki Suprasl, w mniejszym stopniu w pozostatych, tj.
mniejszych dolinach rzecznych. Projektowany dokument nie odnosi si¢, ani tez nie ma zna-
czenia dla zapewnienia bezpieczenstwa przed powodziami. Proponowane kierunki rozwoju i
dziatania zawarte w STBOF nie wplywaja rowniez na czestotliwos¢ oraz intensywnos$¢ zja-
wisk powodziowych, w tym nie ograniczaja naturalnej retencyjnosci terenow dolinnych.

Inne zagrozenia naturalne maja juz bardzo ograniczony zasi¢g przestrzenny i nie stanowig
wickszego problemu w obrebie Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego. Naleza do nich ru-
chy masowe czy erozja wodna. Projektowany dokument nie proponuje rozwigzan, ktore mo-
gltyby w wigkszym, czy tez pozamiejscowym stopniu (poza miejscami prowadzenia ewentu-
alnych prac budowlanych) intensyfikowa¢ zachodzenie wymienionych zjawisk. Ewentualne
oddziatywanie w tym zakresie nalezy oceni¢ jako pomijalne. Dodatkowo nalezy zaznaczy¢,
ze dziatania zawarte w Studium Transportowym BOF beda realizowane na terenie Biatego-
stoku, w rejonach intensywnie zabudowanych, a tym samym o catkowicie zmienionych natu-
ralnych warunkach zachodzenia proceséw geodynamicznych.

7.2.13 Odpady

W odniesieniu do odpadéw kryterium oceny obejmuje: mozliwo$¢ powstawania rdéznych ro-
dzajow 1 ilosci odpadow.

Kazdemu dzialaniu budowlanemu towarzyszy powstawanie odpadow, obejmie zatem ono
réwniez wszelkie dziatania zawarte w STBOF, z ktorymi wigze si¢ realizacja prac budowla-
nych. Dotyczy to praktycznie wszystkich dziatan przewidzianych w wariantach inwestycyj-
nych, mianowicie: realizacja parkingdow kubaturowych, a takze weztow przesiadkowych, or-
ganizacja kolejowej linii aglomeracyjnej, a takze transport publiczny oparty na autobusach (w
tym wypadku przewidywane sg rozwigzania generujace odpady takie jak np.: rozbudowa sys-
temu sterowania ruchem, realizacja nowych przystankéw). Rozpatrywane oddzialywanie jest
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negatywne, bezposrednie, krotkookresowe. W kazdym przypadku gospodarka odpadami na
terenach prowadzonych prac powinna by¢ zgodna ze szczegdétowymi przepisami prawa.

Okres funkcjonowania poszczegélnych rozwigzan zawartych w Studium Transportowym
BOF wiaze si¢ z Koniecznos$cig serwisowania oraz uzytkowania obiektow oraz taboru (drog,
urzagdzen 1 elementow wyposazenia miejsc parkingowych czy punkow przesiadkowych,
miejsc i pojazdow komunikacji zbiorczej), z czym wigze si¢ powstawanie odpadow z réznych
grup. Oddziatywanie tego rodzaju jest bezposrednie i dlugookresowe. Gospodarka odpadami
powinna by¢ zgodna ze szczegotowymi przepisami prawa, a odpowiedzialnymi w tym zakre-
sie sg zarzadcy infrastruktury oraz wiasciciele pojazdoéw / taboréw publicznego transportu
zbiorowego.

7.2.14 TLudzie (zdrowie, warunki zycia, zachowania spoteczne)

W niniejszym rozdziale rozpatruje si¢ wptyw na warunki i jako$¢ zycia ludzi rozumiany nie
jako zagrozenia i narazenie na emisje, gdyz te dotycza pozostatych elementéw $rodowiska, w
tym i ludzi (jako$¢ powietrza, jakos$¢ srodowiska wodnego, hatas), lecz jako zapewnienie wta-
$ciwych warunkow zycia poprzez zapewnienie:

. dostepu do zréznicowanych ustug, infrastruktury, zapewnienie optymalnych warunkéw
opieki zdrowotnej, miejsc pracy, dostepu do dobr materialnych oraz zachowania ich
warto$ci, czyli generalnie wysokich standardéw zycia mieszkancow BOF.

Analizujac proponowane w projekcie Studium Transportowego BOF dziatania mozna gene-
ralnie stwierdzi¢, ze z zalozenia projektowany dokument przede wszystkim shuzy wtasciwe-
mu, tj. zrOwnowazonemu rozwojowi transportu w obrebie BOF, zapewniajac korzystne wa-
runki zycia mieszkajacych w nim ludzi poprzez:

. poprawienie przemieszczania si¢ ludnosci dzieki rozwijaniu réznych rodzajow transpor-
tu zbiorowego, zarowno w granicach Biategostoku jak i na szlakach dojazdowych ze
strefy zewnetrznej do rdzenia BOF;

. poprawe komunikacji z osrodkami znajdujacymi si¢ w granicach BOF, a posrednio tak-
ze poza jego granicami;

. wlasciwg polityke parkingowa w Biatymstoku, polegajaca migdzy innymi na likwido-
waniu miejsc postojowych wzdhuz ulic 1 zastgpowaniu ich parkingami, co w konse-
kwencji zarowno poprawia ruch pojazdow po drogach jak i poprawia bezpieczenstwo w
miescie. Zalecono rowniez, aby przy budowie nowych obiektéw o funkcji ustugowe;j
(publicznej 1 komercyjnej) oraz handlowej powstawaty parkingi wewnetrzne ogdlnodo-
stepne, zastgpujace miejsca postojowe w pasie drogowym;
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. ochrong centrum miasta przed nadmiarem pojazdow samochodowych zajmujacych
przestrzen na parkowanie, wywotujacych nadmierne zattoczenie uktadu drogowego
oraz nadmierne zanieczyszczenie Srodowiska,;

. rozwijanie i wspieranie atrakcyjnej alternatywy dla uzywania prywatnych samochodow,
zwlaszcza w codziennych podrézach (np. poprzez rozwoj systemu Park and Ride oraz
Bike and Ride);

. poprawe bezpieczenstwa dla korzystajacych z drog, a takze dla terenéw z nimi sgsiadu-
jacych (w przypadku pojawienia si¢ wypadkow), gtownie w wyniku uporzadkowania
sytuacji parkowania przyulicznego oraz poprawy sterowania ruchem;

. zapewnienie wysokich standardow w komunikacji publicznej (m.in. podniesienie
sprawnosci i punktualnos$ci, transportu zbiorowego) i obshugi w transporcie publicznym,
z uwzglednieniem przystankéw i dworcow (w tym usprawnienie informacji dla podroz-
nych, dostgpnosci dla 0s6b niepetnosprawnych);

. roztadowanie ruchu drogowego w strefach dojazdowych do Biategostoku, w miejscach
gdzie tworza si¢ korki — usprawnienie ruchu drogowego (mi¢dzy innymi poprzez reali-
zacje dogodnych wezlow przesiadkowych na komunikacje zbiorowa, tworzenie gestej
sieci przystankéw komunikacji publicznej zlokalizowanych jak najblizej zrodet i celow
podrézy, rozwdj systemu sterowania ruchem pozwalajacego ograniczy¢ tworzace si¢ za-
tory w okresach szczytowych);

Reasumujac, brak jest zidentyfikowanych oddziatywan negatywnych w aspekcie wplywu na
warunki zycia ludzi w Bialymstoku i w catym BOF. Natomiast wdrozenie zatozen projektu
Studium Transportowego bedzie w znacznym stopniu pozytywnie (dtugookresowo) oddzia-
tywaé¢ w tym wzgledzie poprzez zwlaszcza zaktadane usprawnienie i udoskonalenie systemu
transportowego, co dotyczy obydwu wariantéw inwestycyjnych.

W przypadku bowiem wariantu WO, tj. odznaczajacego si¢ brakiem rozwoju systemow trans-
portowych, nie przewiduje si¢ powyzszych pozytywnych skutkéw dla ludzi, jak i nie bedzie
mozliwe osiggniecie celow projektowanego dokumentu i czesci zidentyfikowanych proble-
mow, ktorym majg stuzy¢ dziatania przewidziane w Studium Transportowym BOF.

7.3 Podsumowanie przewidywanych oddzialywan na Srodowisko wynikajacych z
ustalen projektowanego dokumentu

W niniejszym rozdziale przedstawiono podsumowanie prognoz wykonanych w rozdziatach
7.2.1 — 7.2.14 na poszczegdlne elementy srodowiska, wynikajacych z realizacji planowanego
dokumentu. Uzupelnieniem przedstawionych w rozdziale 7.2 prognoz sg tabele zbiorcze nr
7.3-1 oraz 7.3-2. W tabeli 7.3-1 zestawiono potencjalne rodzaje oddziatywan oraz ich charak-
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ter (bezposrednie, posrednie, wtorne, skumulowane, kréotko-, srednio- i dlugoterminowe, state
I chwilowe, pozytywne i negatywne).

Z kolei w tabeli 7.3-2 planowanym dziataniom przyporzadkowano oceny potencjalnego od-
dziatywania odnos$nie poszczegdlnych komponentéow srodowiska. Ocena zostata przedstawio-
na w nast¢pujacej skali: 0 — brak oddziatywan lub pomijalne; -1 - potencjalne oddzialywanie
negatywne, o matej skali zagrozen; -2 — potencjalne oddziatywanie negatywne o duzym stop-
niu mozliwego zagrozenia; +1 — potencjalne oddzialywanie pozytywne mate; +2 - potencjalne
oddziatywanie pozytywne duze; / - oznacza wystapienie oddziatywan zmiennych, tj. zarowno
negatywnych jak i pozytywnych. Zidentyfikowane oddziatywania negatywne mogg by¢ tago-
dzone przez rozwigzania zaproponowane w rozdziale 9.

Uwzgledniajac przewidywane oddziatywanie na poszczegolne komponenty srodowiska, wy-
nikajace z wdrazania rozwigzan proponowanych w Studium Transportowym Biatostockiego
Obszaru Funkcjonalnego, mozna wysuna¢ nastgpujace wnioski:

. Przewidywane dziatania beda mialy, z racji charakteru projektowanego dokumentu i
zawartych w nim celow, zdecydowany korzystny, dlugookresowy wptyw na warunki
zycia ludzi w skali BOF, zwlaszcza, ze dziatania te ukierunkowane sa na poprawe i
rozwoj transportu, gtownie zbiorowego.

. Dziatania przewidziane w wariancie inwestycyjnym WI.1 nie b¢dg wplywaé na obszary
Natura 2000, ich przedmioty ochrony, funkcjonalno$¢ wewnetrzng poszczegoélnych ob-
szarOw oraz spojno$¢ calej sieci ekologicznej.

. Wariant inwestycyjny WI.2 w sytuacji wykorzystywania linii kolejowych BOF1,
BOF11 1 BOF 12 rowniez nie bedzie negatywnie oddzialywa¢ na ostoje Natura 2000.
Natomiast negatywny wpltyw moze by¢ zwiazany z realizacja linii BOF L (do poten-
cjalnego lotniska), co dotyczy przedtuzenia tej linii kolejowej do stacji Wality i w tym
przypadku niezbgdne begdzie wykonanie szczegdélowych szacunkow oddziatywania na
srodowisko przyrodnicze na etapie postgpowania w sprawie oceny oddzialywania na
srodowisko, w tym oceny oddzialywania na obszary Natura 2000, dla inwestycji kole-
jowej [patrz rowniez: rozdz. 9.1]. Pozwoli to oceni¢ faktyczny stopien zagrozenia oraz
podja¢ kierunkowe dziatania minimalizujace, ktore pozwola wykluczy¢ ewentualne od-
dziatywanie lub zredukowac je do poziomu nieistotnego. Na obecnym bowiem etapie
sporzadzania strategicznej oceny oddziatywania na §rodowisko, z uwagi na zbyt mata
szczegbtowosé projektowanego dokumentu (brak wytyczonego przebiegu linii BOF L),
oszacowanie skali mozliwego zagrozenia nie jest mozliwe.

. Zaden z analizowany wariantoéw i zawartych w nich dziatan, nie bedzie skutkowaé ne-
gatywnym wpltywem na istniejgce formy ochrony przyrody, zarowno w granicach Bia-
tegostoku, jak i w catym Biatostockim Obszarze Funkcjonalnym.
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. Zrownowazony transport, zwlaszcza zbiorowy transport publiczny, bedzie posrednio
skutkowaé ograniczeniem obecnych ucigzliwosci wynikajacych z transportu drogowego
(hatas, emisje do powietrza, zmniejszenie ruchu drogowego), w zwigzku z czym nie na-
lezy z projektowanym dokumentem wigza¢ pogorszenia sytuacji sSrodowiskowej zwig-
zanej z emisjami, a tym samym posredniego wplywu na obszary Natura 2000, ktéry
mogliby by¢ z tym zwigzany.

. Nie stwierdzono, aby jakiekolwiek z proponowanych w Studium Transportowym BOF
dziatan mogto negatywnie wptyna¢ na osiggniecie celow srodowiskowych zawartych w
Ramowej Dyrektywie Wodnej.

. W przypadku wariantdw inwestycyjnych nie przewiduje si¢ negatywnego oddziatywa-
nia w odniesienia do nastepujacych elementéw §rodowiska: surowce mineralne (ztoza
kopalin), promieniowanie elektromagnetyczne, powazne awarie i zagrozenia nadzwy-
czajne (zmniejszenie zagrozenia wypadkow drogowych), bezpieczenstwo i zagrozenia
naturalne, klimat — w tym przypadku planowane dziatania sg pozytywnie ukierunkowa-
ne na adaptacyjno$¢ do zmian klimatu (efektywny i zréznicowany system transportowy)
oraz na tagodzenie zmian klimatu w kwestii dotyczacych zachowan transportowych
oraz ograniczania emisji gazow cieplarnianych.

. Potencjalny negatywny wptyw na klimat akustyczny oraz stan powietrza bedzie doty-
czy¢ wylacznie sytuacji zwigzanych z krotkookresowymi dziataniami o charakterze bu-
dowlanym, co bedzie matym i nieistotnym wplywem na ludzi. Natomiast w wyniku
wdrozenia proponowanych w STBOF dziatan przewiduje si¢ dlugotrwale obnizenie
obecnych zagrozen zwigzanych z wymienionymi elementami §rodowiska — oddzialy-
wanie pozytywne.

. Dziatania inwestycyjne przewidziane w ramach wariantow inwestycyjnych beda nega-
tywnie wptywaé na szate ros§linng oraz zwierzeta, a takze na powierzchni¢ ziemi, zabyt-
Ki i krajobraz, jednakze jedynie w przypadku jednego z dziatan mozna spodziewac si¢
wiekszych zagrozen dla srodowiska. Dotyczy to realizacji linii kolejowej BOF L w wa-
riancie WI.2. W tym przypadku mozna jednak wdrozy¢ rozwigzania tagodzace, ktore
zmniejsza potencjalne zagrozenie do poziomu matego.

Projektowany dokument byt oceniany przy uwzglednieniu zawartych w nim wariantow (jeden
nieinwestycyjny i dwa inwestycyjne). Wnioski z przeprowadzonej prognozy oddziatywania
wariantoéw na poszczeg6lne elementy srodowiska przedstawiono w rozdziale 10.
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Tabela 7.3-1 Zestawienie rodzajow oraz charakteru potencjalnych oddziatywan wynikajacych z dziatan przewidywanych w Studium Transpor-
towym Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego

Parkowanie wedtug obecnych zasad

Klimat akustyczny

polityki parkingowej, co skutkuje zachowaniem obecnej uciazliwo$ci hatasu
komunikacyjnego.

Wariant Dzialania Elementy Srodowiska Rodzaj oddzialywania Charakter oddziatywania
Natura 2000 Brak Brak
Formy ochrony przyrody Brak Brak
Fauna, flora i r6znorodno$¢ biologiczna Brak Brak
Powierzchnia ziemi (gleby, rzezba Brak Brak
terenu)
Utrzymanie preferencji korzystania z pojazdow indywidualnych do prze- Negatywne, posrednie, dtugotrwate
Surowce mineralne (ztoza kopalin) mieszczania sig, i tym samym brak ograniczenia zuzycia surowcow nieod-
nawialnych
Krajobraz Brak Brak
Wody powierzchniowe i podziemne Brak Brak
Zabytki i dobra kultury Brak Brak
Brak inwestycji, Ut ie obecne) funkcjonalnodci transportu publi takze obecngj | Negatywne, bezposrednie, dhugotrwal
WO T ! rzymanie obecnej funkcjonalnosci transportu publicznego, a takze obecnej egatywne, bezposrednie, dlugotrwate

Jako$¢ powietrza

Utrzymanie obecnego negatywnego stanu zanieczyszczenia powietrza zwia-
zanego z intensywnym ruchem drogowym i zbyt stabo rozwinigtym transpor-
tem zbiorowym.

Negatywne, bezposrednie, dtugotrwale

Nie powoduje korzystnych zmian w zakresie zachowan transportowych i nie

Negatywne, bezposrednie, dtugotrwale

Klimat obniza emisji gazow cieplarnianych do atmosfery pochodzacych z komunika-
cji drogowej

Odpady Brak Brak
Brak Brak

promieniowanie elektromagnetyczne

Powazne awarie i zagrozenia nadzwy-
czajne

Utrzymanie obecnej niekorzystnej sytuacji zwigzanej z zagrozeniami systemu
transportowego — np. brak odpowiedniej regulacji sterowania ruchem.

Negatywne, bezposrednie, dtugookresowe

Bezpieczenstwo i zagrozenia naturalne

Brak

Brak

Jako$¢ zycia ludzi (zatrudnienie,
dostgpnos¢ ustug i infrastruktury inne

Brak polepszenia warunkéw systemu transportowego w BOF i zwigzanych z
tym przewidywanych celéw polepszenia warunkow zycia ludzi..

Negatywne, bezposrednie, dtugookresowe
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Wariant Dzialania Elementy $rodowiska Rodzaj oddzialywania Charakter oddzialywania
Natura 2000 Brak Brak
Zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza w Biatymstoku moze korzystnie Pozytywne, posrednie, dtugookresowe
Formy ochrony przyrody wptlynaé¢ na ogdlny stan zachowania siedlisk le§nych dla ochrony ktérych
ustanowiono rezerwaty przyrody Antoniuk i Las Zwierzyniecki
W zwiazku z przewidywanym zmniejszeniem zagrozenia hatasem mozliwe Pozytywne, posrednie, dtugookresowe
jest polepszenie warunkow funkcjonowania gatunkéw wrazliwych na hatas,
Fauna, flora i r6znorodno$¢ biologiczna zwlaszcza preferujacych sasiedztwo drog.
Przewidywane obniZenie emisji zanieczyszczen powietrza, zwlaszcza w Pozytywne, posrednie, dtugookresowe
Biatymstoku, moze wptyna¢ korzystnie na faung wystgpujaca wzdhuz drog
Powierzchnia ziemi (gleby, rzezba Brak Brak
terenu)
Zmniejszenia korzystania z pojazdoéw indywidualnych na rzecz komunikacji Pozytywne, posrednie, diugotrwate
Transport publiczny oparty na autobusach, Surowce mineralne (ztoza kopalin) zbiorowej, moze prowadzi¢ do zmniejszenia zuzycia surowcow nieodnawial-
z wprowadzeniem Korytarzy (paséw) dla nych (paliwa samochodowe, w tym olej napedowy).
W.1.1 autobusow - autobusy wysokiej jakosci - Brak Iub pomijalne Brak
W.1.2 (KAWJ). Realizacja wydzielonych pasow ruchu | Krajobraz
na drogach krajowych, wojewodzkich i powia- . . . .
< . 3 W Wody powierzchniowe i podziemne Brak Brak
towych. Rozbudowa systemu sterowania
ruchem w Bialymstoku ze szczegdlnym Brak Brak

uwzglednieniem priorytetow w ruchu dla
komunikacji autobusowej

Zabytki i dobra kultury

Klimat akustyczny

Wprowadzenie korytarzy autobusu wysokiej jakosci KAWJ, moze przyczynic¢
si¢ do obnizenia emisji hatasu komunikacyjnego.

Pozytywne, po$rednie, dtugookresowe

Jako$¢ powietrza

Mozliwos$¢é zmniejszenie emisji zanieczyszczen powietrza w przypadku
zmniejszenia wykorzystania pojazdow wtasnych, rozbudowy systemu stero-
wania ruchem

Pozytywne, posrednie, dlugookresowe

Korzystne zmiany w zakresie zachowar transportowych w wyniku rozwoju
i usprawniania komunikacji autobusowej, a takze obnizenie emisji gazéw
cieplarnianych do atmosfery pochodzacych z komunikacji drogowe;.

Pozytywne, posrednie, dtugookresowe

Klimat

Adaptacja do zmian klimatu poprzez stworzenie zintegrowanego i efektywne- | Pozytywne, posrednie, dtugookresowe

go systemu transportowego

Powstawanie odpadoéw na etapie prowadzenia prac zwigzanych z przystoso- Negatywne, bezposrednie, krotkookresowe
Odpady waniem przystankow czy rozbudowa systemu sterowania ruchem

Powstawanie odpadow w okresie funkcjonowania (biezacy serwis i remonty)

Negatywne, bezposrednie, dlugookresowe
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Wariant Dzialania Elementy $rodowiska Rodzaj oddzialywania Charakter oddzialywania
promieniowanie elektromagnetyczne Brak Brak
Poprawa bezpieczefistwa w rejonach drog, na ktorych prowadzony jest Pozytywne, bezposrednie, dlugookresowe
Powazne awarie i zagrozenia nadzwy- intensywny ruch i w obszarze Bialegostoku (mniejsza kolizyjno$¢ i prawdo-
czajne podobienstwo zdarzen o charakterze wypadkow drogowych).
. . . . Brak Brak
Bezpieczenstwo i zagrozenia naturalne
Jakos¢ zycia ludzi (zatrudnienie, Zaklada sie uzyskanie calego zestawu pozytywnych oddziatywan: Pozytywne, bezposrednie i posrednie, dtugo-
dostepnosé ustug i infrastruktury inne - poprawa przemieszczania si¢ ludnosci w BOF, okresowe
- rozwijanie i wspieranie atrakcyjnej alternatywy dla uzywania prywatnych
samochodow,
- poprawe bezpieczenstwa dla korzystajacych z drog,
- zapewnienie wysokich standardow w komunikacji publicznej,
- roztadowanie ruchu drogowego w strefach dojazdowych do Biategostoku, w
miejscach gdzie tworza si¢ korki
Natura 2000 Brak Brak
Formy ochrony przyrody Brak Brak
Fauna, flora i r6znorodno$¢ biologiczna Niszczenie szaty roslinnej oraz siedlisk fauny podczas prowadzenia prac Negatywne, bezposrednie, state
budowlanych na terenie Biategostoku
Przeksztalcanie rzezby terenu oraz gleb podczas prac ziemnych zwiazanych Negatywne, bezposrednie, state
Powierzchnia ziemi (gleby, rzezba z dziataniami budowlanymi, gtéwnie na terenach przeksztatconych juz
W.1.1 Budowa Centralnego Wezta Komunikacyjnego terenu) siedliskowo.
W.1.2 (integralnego wezta przesiadkowego)

Surowce mineralne (ztoza kopalin)

Brak

Brak

Krajobraz

Obickt w okresie funkcjonowania wniesie oddziatywanie wizualne w centrum
zabudowy Biategostoku

Negatywne, bezposrednie, dlugookresowe

Wody powierzchniowe i podziemne

Mozliwo$¢ zanieczyszczenia srodowiska gruntowo-wodnego na etapie
prowadzenia prac budowlanych (np. wycieki ropopochodnych z pojazdow).

Powstawanie zanieczyszczonych wod opadowych na terenach komunikacyj-
nych i konieczno$¢ ich odprowadzania

Negatywne, bezposrednie i posrednie, krotko-
okresowe

Negatywne, posrednie, dtugookresowe
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Wariant

Dzialania

Elementy Srodowiska

Rodzaj oddzialywania

Charakter oddzialywania

Zabytki i dobra kultury

Mozliwe zagrozenie dla zabytkow w sytuacji ich wystgpowania na terenach
prowadzonych prac budowlanych.

Powstawanie drgan podczas prowadzonych prac budowlanych, ktore moga
powodowa¢ szkody jezeli beda prowadzone w sasiedztwie architektonicznego
obiektu zabytkowego

Negatywne, bezposrednie, state

Negatywne, posrednie, krotkookresowe

Klimat akustyczny

Powstawanie emisji hatasu podczas prac budowlanych, zwlaszcza zwiazanych
z uzyciem cig¢zkiego sprzgtu, transportem materiatow.

Centralny Wezet Komunikacyjny integruje rozrzucone po miescie glowne
stacje i przystanki stanowiace oddzielne miejsca emisji hatasu, w zwiazku z
czym moze przyczyni¢ si¢ do obnizenia emisji hatasu komunikacyjnego
(réwniez w przypadku realizacji podziemnego tunelu).

Negatywne, bezposrednie, krotkookresowe

Pozytywne, bezposrednie, dlugookresowe

Jako$¢ powietrza

Na etapie prowadzenia prac budowlanych bgda powstawac emisje do powie-
trza zwigzane z prowadzonymi pracami, przejazdami pojazdow, magazyno-
waniem materialow itp.

Mozliwo$¢ zmniejszenia emisji zanieczyszczen powietrza w wyniku uspraw-
nienia wykorzystania przestrzeni miejskiej dla funkcjonowania wszystkich
systemow transportu.

Negatywne, bezposrednie, krotkookresowe

Pozytywne, posrednie, dtugookresowe

Klimat

Korzystne zmiany w zakresie zachowan transportowych w wyniku rozwoju
i usprawniania komunikacji zbiorowej, a takze obnizenie emisji gazow
cieplarnianych do atmosfery pochodzacych z komunikacji drogowe;j.

Adaptacja do zmian klimatu poprzez stworzenie zintegrowanego i efektywne-
go systemu transportowego.

Pozytywne, posrednie, dtugookresowe

Pozytywne, posrednie, dlugookresowe

Odpady

Powstawanie odpaddw na etapie prowadzenia prac budowlanych.

Powstawanie odpadow w okresie funkcjonowania (biezacy serwis i remonty).

Negatywne, bezposrednie, krotkookresowe

Negatywne, bezposrednie, dtugookresowe

Promieniowanie elektromagnetyczne

Brak

Brak

czajne

Powazne awarie i zagrozenia nadzwy-

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na obszarze Bialegostoku (mniej-
sza kolizyjno$¢ i prawdopodobienstwo zdarzen o charakterze wypadkow
drogowych).

Pozytywne, bezposrednie, dtugookresowe
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Wariant Dzialania Elementy $rodowiska Rodzaj oddzialywania Charakter oddzialywania

Bezpieczenstwo i zagrozenia naturalne Brak Brak
Jakos¢ zycia ludzi (zatrudnienie, Zapewnienie wysokich standardéw w komunikacji publicznej, m.in. podnie- Pozytywne, bezposrednie, dlugookresowe
dostgpnos¢ ustug i infrastruktury inne sienie sprawnosci transportu zbiorowego w centrum Biategostoku.
Natura 2000 Brak Brak
Formy ochrony przyrody Brak Brak
Fauna, flora i r6znorodno$¢ biologiczna Niszczenie szaty roslinnej i siedlisk fauny podczas prowadzenia prac Negatywne, bezposrednie, state
Powierzchnia ziemi (gleby, rzezba Przeksztalcanie rzezby terenu oraz gleb podczas prac ziemnych zwiazanych Negatywne, bezposrednie, state
terenu) z dziataniami budowlanymi.
Surowce mineralne (ztoza kopalin) Brak Brak

Wil Krajobraz Wezly przesiadkowe w okresie funkcjonowania wniosa mate oddziatywanie Negatywne, bezposrednie, dtugookresowe

Wezly przesiadkowe z komunikacji kolejowej
na autobusowa w miejscach przecigcia i styku
tras obu systemow

wizualne w skali miejscowe;j.

Wody powierzchniowe i podziemne

Mozliwo$¢ zanieczyszczenia srodowiska gruntowo-wodnego na etapie
prowadzenia prac budowlanych (np. wycieki ropopochodnych z pojazdow).

Powstawanie zanieczyszczonych wod opadowych na terenach komunikacyj-
nych i konieczno$¢ ich odprowadzania

Negatywne, bezposrednie i posrednie, krotko-
okresowe

Negatywne, posrednie, dtugookresowe

Zabytki i dobra kultury

Mozliwe zagrozenie dla zabytkow w sytuacji ich wystgpowania na terenach
prowadzonych prac budowlanych.

Powstawanie drgan podczas prowadzonych prac budowlanych, ktére moga
powodowac¢ szkody jezeli beda prowadzone w sasiedztwie architektonicznego
obiektu zabytkowego

Negatywne, bezposrednie, state

Negatywne, posrednie, krotkookresowe

Klimat akustyczny

Powstawanie emisji hatasu podczas prac budowlanych, zwlaszcza zwigzanych
z uzyciem cigzkiego sprzetu, transportem materiatow.

Zmniejszenie udziatu pojazdéw wilasnych (zmiana nawykow na rzecz zwigk-
szonego wykorzystywania komunikacji zbiorowej), moze przyczyni¢ si¢ do
obnizenia emisji hatasu komunikacyjnego.

Negatywne, bezposrednie, krotkookresowe

Pozytywne, posrednie, dtugookresowe

Studium transportowe Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego opracowano w ramach projektu ,Przygotowanie gmin Biatostockiego Obszaru

POMOC TECHNICZNA

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

UNIA EUROPEJSKA "t
EUROPEJSKI FUNDUSZ * *
ROZWOJU REGIONALNEGO Yaal

Funkcjonalnego do realizowania zintegrowanych projektow, sprzyjajacych rozwojowi wspdtpracy i rozwigzywania wspdlnych probleméw w perspektywie finansowej
2014-2020" wspdtfinansowanego przez Unie Europejska w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013

174



PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO STUDIUM TRANSPORTOWEGO BIALOSTOCKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Wariant Dzialania Elementy $rodowiska Rodzaj oddzialywania Charakter oddzialywania
Na etapie prowadzenia prac budowlanych beda powstawac emisje do powie- Negatywne, bezposrednie, krotkookresowe
trza zwigzane z prowadzonymi pracami, przejazdami pojazdow, magazyno-
waniem materialow itp.
Jakos¢ powietrza e, .. . TR . . . . . .
Mozliwo$¢ zmniejszenia emisji zanieczyszczen powietrza w sytuacji obnize- Pozytywne, posrednie, dtugookresowe
nia wykorzystywania samochodow wiasnych na rzecz podrozy transportem
publicznym
Korzystne zmiany w zakresie zachowan transportowych w wyniku rozwoju Pozytywne, posrednie, dtugookresowe
Klimat i usprawniania komunikacji zbiorowej, a takze obnizenie emisji gazow
cieplarnianych do atmosfery pochodzacych z komunikacji drogowe;j.
Powstawanie odpadow na etapie prowadzenia prac budowlanych. Negatywne, bezposrednie, krotkookresowe
Odpady . , . . s .
Powstawanie odpadéw w okresie funkcjonowania (biezacy serwis i remonty).
Negatywne, bezposrednie, dtugookresowe
Promieniowanie elektromagnetyczne Brak Brak
Poprawa bezpieczenstwa w rejonach drog, na ktorych prowadzony jest Pozytywne, bezposrednie, dlugookresowe
. .. . intensywny ruch i w obszarze Biategostoku (mniejsza kolizyjno$¢ i prawdo-
Powazne awarie i zagrozenia nadzwy- yw Y . 8 (, ) V) P
czajne podobienstwo zdarzen o charakterze wypadkoéw drogowych) — zmniejszony
udziat pojazdow.
Bezpieczenstwo i zagrozenia naturalne Brak Brak
Jakos¢ zycia ludzi (zatrudnienie, Wspieranie wykorzystywania alternatywnych §rodkow transportu. Pozytywne, bezposrednie, dlugookresowe
dostepnos¢ ustug i infrastruktury inne
Natura 2000 Brak Brak
Formy ochrony przyrody Brak Brak
Fauna, flora i r6znorodnos¢ biologiczna Niszczenie szaty ro$linnej oraz siedlisk fauny podczas prowadzenia prac Negatywne, bezposrednie, state
- ine6w kub h brzes Przeksztalcanie rzezby terenu oraz gleb podczas prac ziemnych zwiazanych Negatywne, bezposrednie, state
i u ov'va,p'ar 1'ngo'w u aturowycl na obrzezu Powierzchnia ziemi (gleby, rzezba z dziataniami budowlanymi, gloéwnie na terenach przeksztalconych juz
W.I.1 srodmiescia, likwidacja parkowania przyulicz-

nego.

terenu)

siedliskowo.

Surowce mineralne (ztoza kopalin)

Brak

Brak

Krajobraz

Parkingi w okresie funkcjonowania wniosg mate oddziatywanie wizualne w
skali miejscowej.

Negatywne, bezposrednie, dtugookresowe

UNIA EUROPEJSKA E g
POMOC TECHNICZNA EUROPEJSKI FUNDUSZ ok
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Wariant

Dzialania

Elementy Srodowiska

Rodzaj oddzialywania

Charakter oddzialywania

Wody powierzchniowe i podziemne

Mozliwo$¢ zanieczyszczenia Srodowiska gruntowo-wodnego na etapie
prowadzenia prac budowlanych (np. wycieki ropopochodnych z pojazdow).

Powstawanie zanieczyszczonych wod opadowych na terenach komunikacyj-
nych i konieczno$¢ ich odprowadzania

Negatywne, bezposrednie i posrednie, krotko-
okresowe

Negatywne, posrednie, dtugookresowe

Zabytki i dobra kultury

Mozliwe zagrozenie dla zabytkow w sytuacji ich wystgpowania na terenach
prowadzonych prac budowlanych.

Powstawanie drgan podczas prowadzonych prac budowlanych, ktore moga
powodowa¢ szkody jezeli beda prowadzone w sasiedztwie architektonicznego
obiektu zabytkowego

Negatywne, bezposrednie, state

Negatywne, posrednie, krotkookresowe

Klimat akustyczny

Powstawanie emisji hatasu podczas prac budowlanych, zwlaszcza zwiazanych
z uzyciem cigzkiego sprzgtu, transportem materialow.

Zmniejszenie udziatu pojazdow wlasnych (wykorzystanie parkingdw kubatu-
rowych i likwidacja miejsc parkowania przyulicznego), moze przyczyni¢ si¢
do obnizenia emisji hatasu komunikacyjnego.

Negatywne, bezposrednie, krotkookresowe

Pozytywne, posrednie, dtugookresowe

Jako$¢ powietrza

Na etapie prowadzenia prac budowlanych bgda powstawac emisje do powie-
trza zwigzane z prowadzonymi pracami, przejazdami pojazdéw, magazyno-
waniem materialow itp.

Mozliwos$¢é zmniejszenia emisji zanieczyszczen powietrza w centrum Biate-
gostoku w sytuacji zmniejszenia wykorzystywania samochodéw wilasnych w
centrum miasta.

Negatywne, bezposrednie, krotkookresowe

Pozytywne, posrednie, dtugookresowe

Klimat

Obnizenie emisji gazow cieplarnianych do atmosfery pochodzacych z komu-
nikacji drogowej.

Pozytywne, posrednie, dlugookresowe

Odpady

Powstawanie odpaddw na etapie prowadzenia prac budowlanych.

Powstawanie odpadow w okresie funkcjonowania (biezacy serwis i remonty)

Negatywne, bezposrednie, krotkookresowe

Negatywne, bezposrednie, dlugookresowe

Promieniowanie elektromagnetyczne

Brak

Brak

Powazne awarie i zagrozenia nadzwy-
czajne

Poprawa bezpieczenstwa w obszarze Biategostoku (mniejsza kolizyjnos¢ i
prawdopodobienstwo zdarzen o charakterze wypadkow drogowych) —
zwlaszcza likwidacja parkowania przyulicznego.

Pozytywne, bezposrednie, dtugookresowe

POMOC TECHNICZNA

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI
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Wariant Dzialania Elementy $rodowiska Rodzaj oddzialywania Charakter oddzialywania
Bezpieczenstwo i zagrozenia naturalne Brak Brak
Jako$¢ zycia ludzi (zatrudnienie, Wiasciwa polityka parkingowa dostosowana do uwarunkowan Biategostoku, Pozytywne, bezposrednie, dtugookresowe
dostgpnos¢ ustug i infrastruktury inne polepszajaca wykorzystanie przestrzeni, poprawiajaca ptynno$¢ ruchu i
zmniejszajaca zagrozenia dla ludzi.
Natura 2000 Brak Brak
Formy ochrony przyrody Brak Brak
Fauna, flora i r6znorodno$¢ biologiczna Brak Brak
Powierzchnia ziemi (gleby, rzezba Brak Brak
terenu)
Surowce mineralne (ztoza kopalin) Brak Brak
Redukcja parkowania przyulicznego moze wplynaé¢ na polepszenie tadu Pozytywne, bezposrednie, dlugookresowe
Krajobraz przestrzennego w skali miejscowej Biategostoku.
W.1.2 . P
Rezygnacja z budowy parkingéw kubaturowych i - , , Brak Bra
w $rodmiesciu, ograniczanie liczby miejsc Wody powierzchniowe i podziemne
parkowania przyulicznego Brak Brak

Zabytki i dobra kultury

Klimat akustyczny

Zmniejszenie udzialu pojazdow wiasnych (likwidacja miejsc parkowania
przyulicznego), moze przyczyni¢ si¢ do obnizenia emisji hatasu komunika-
cyjnego.

Pozytywne, posrednie, dtugookresowe

Jakos¢ powietrza

Prowadzenie wlasciwej polityki parkingowej moze zmniejszy¢ wykorzysty-
wanie samochodow wtlasnych na terenie Biategostoku i tym samym przyczy-
ni¢ si¢ do obnizenia emisji zanieczyszczeh powietrza.

Pozytywne, posrednie, dtugookresowe

Obnizenie emisji gazow cieplarnianych do atmosfery pochodzacych z komu-

Pozytywne, posrednie, dtugookresowe

Klimat nikacji drogowej.
Odpady Brak Brak
Brak Brak

Promieniowanie elektromagnetyczne

Powazne awarie i zagrozenia nadzwy-
czajne

Poprawa bezpieczenstwa w obszarze Bialegostoku (mniejsza kolizyjnosé i
prawdopodobienstwo zdarzen o charakterze wypadkow drogowych) — ograni-
czenie parkowania przyulicznego.

Pozytywne, bezposrednie, dtugookresowe

Studium transportowe Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego opracowano w ramach projektu ,Przygotowanie gmin Biatostockiego Obszaru
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Wariant Dzialania Elementy $rodowiska Rodzaj oddzialywania Charakter oddzialywania
Bezpieczenstwo i zagrozenia naturalne Brak Brak
Jako$¢ zycia ludzi (zatrudnienie, Wiasciwa polityka parkingowa dostosowana do uwarunkowan Biategostoku, Pozytywne, bezposrednie, dlugookresowe
dostgpnos¢ ustug i infrastruktury inne polepszajaca wykorzystanie przestrzeni, poprawiajaca ptynno$¢ ruchu i
zmniejszajaca zagrozenia dla ludzi. Powstanie nowych parkingow dla obstugi
ludnosci
Budowa linii kolejowej BOF L do lotniska w Topolanach i do stacji Wality
koliduje z Obszarem Specjalnej Ochrony Ptakow Puszcza Knyszynska,
Obszarem majacym znaczenie dla wspolnoty Ostoja Knyszynska, a takze
obszarem weztowym
GKPn-3. Moze to powodowaé ponizsze oddziatywania:
Negatywne, bezposrednie, state
Przeksztatcanie (niszczenie) powierzchni obszarow chronionych i w zwiazku
Natura 2000 z tym mozliwa utrata powierzchni siedlisk przyrodniczych i siedlisk gatun-
kow, Negatywne, bezposrednie, dtugookresowe
Zagrozenie hatasem dla gatunkow zwierzat wrazliwych Negatywne, bezposrednie, dtugookresowe
Powstanie nowej bariery ekologicznej i mozliwo$¢ wchodzenia zwierzat w
kolizje
z pociggami
W.1.2 Organizacja linii kolei aglomeracyjnej Formy ochrony przyrody Brak Brak

Fauna, flora i r6znorodno$¢ biologiczna

Tylko linia BOF L:

Niszczenie szaty ro$linnej oraz siedlisk fauny podczas prowadzenia prac
Powstanie zagrozenia hatasem, zardbwno na etapie budowy, jak i funkcjono-
wania nowej linii, i tym samym obnizenie potencjatu siedliskowego w

otoczeniu linii dla gatunkow fauny (zwlaszcza ptakoéw) wrazliwych na hatas

Bariera ekologiczna dla przemieszczania sie gatunkow, glownie dla fauny
drobnej jak plazy i gady.

Negatywne, bezposrednie, state

Negatywne, posrednie, dlugookresowe

Negatywne, bezposrednie, dlugookresowe

Powierzchnia ziemi (gleby, rzezba
terenu)

Tylko budowa linii kolejowej BOF L do lotniska w Topolanach i do stacji
Wality spowoduje przeksztalcanie rzezby terenu oraz gleb podczas prac
ziemnych zwigzanych z dziataniami budowlanymi. Obejma one rézne formy
rzezby terenu oraz gleby naturalne réznej wartosci uzytkowe;j.

Negatywne, bezposrednie, state

Studium transportowe Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego opracowano w ramach projektu ,Przygotowanie gmin Biatostockiego Obszaru
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Wariant

Dzialania

Elementy Srodowiska

Rodzaj oddzialywania

Charakter oddzialywania

Surowce mineralne (ztoza kopalin)

Zmniejszenia korzystania z pojazdoéw indywidualnych na rzecz komunikacji
zbiorowej, zwlaszcza elektrycznej, nie wymagajacej spalania paliw, moze
prowadzi¢ do zmniejszenia zuzycia surowcow nieodnawialnych (paliwa
samochodowe, w tym olej napgdowy).

Pozytywne, posrednie, dtugotrwate

Krajobraz

Funkcjonowanie nowej linii w lokalnym krajobrazie, w ktorym tego typu
obiektow antropogenicznych wczesniej nie byto, prowadzi do obnizenia
waloréw widokowych

Negatywne, bezposrednie, dtugookresowe

Wody powierzchniowe i podziemne

Mozliwo$¢ zanieczyszczenia Srodowiska gruntowo-wodnego na etapie
prowadzenia prac budowlanych (np. wycieki ropopochodnych z pojazdow).

Mozliwe jest przeksztatcanie struktur hydrograficznych, np. krotkich odcin-
kow ciekow i obnizen dolinnych.

Negatywne, bezposrednie i posrednie, krotko-
okresowe

Negatywne, bezposrednie, state

Zabytki i dobra kultury

Budowa nowego odcinka linii kolejowej BOF L w celu dojazdu do lotniska w
Topolanach, moze kolidowa¢ z miejscami wystgpowania obiektow zabytko-
wych (architektonicznych lub archeologicznych.

Negatywne, bezposrednie, state

Klimat akustyczny

Powstawanie emisji halasu podczas prac budowlanych (przy linii BOF L),
zwlaszcza zwigzanych z uzyciem cigzkiego sprzetu, transportem materiatow.

Emisja hatasu kolejowego na nowym odcinku linii BOF L, tj. na terenach,
gdzie do tej pory hatas taki nie wystgpowat.

Zmniejszenie udziatu pojazdéw wilasnych (zmiana nawykow na rzecz zwigk-
szonego wykorzystywania komunikacji zbiorowej - kolejowej), moze przy-
czyni¢ si¢ do obnizenia emisji hatasu komunikacyjnego, w tym na drogach
dojazdowych do Biategostoku.

Negatywne, bezposrednie, krotkookresowe

Negatywne, bezposrednie, dtugookresowe

Pozytywne, posrednie, dtugookresowe

Powietrze

Na etapie prowadzenia prac budowlanych przy linii BOF L beda powstawaé
emisje do powietrza zwigzane z prowadzonymi pracami, przejazdami pojaz-
dow, magazynowaniem materiatow itp.

Uruchomienie komunikacji dodatkowej o charakterze niskoemisyjnym
przyczyni sie do zmniejszenia wykorzystywania samochodow osobowych na
rzecz transportu kolejowego, a co si¢ z tym wigze dtugotrwalego obnizenia
zanieczyszczen komunikacyjnych.

Negatywne, bezposrednie, krotkookresowe

Pozytywne, posrednie, dtugookresowe

Klimat

Korzystne zmiany w zakresie zachowan transportowych w wyniku rozwoju
i usprawniania komunikacji zbiorowej, a takze obnizenie emisji gazéw
cieplarnianych do atmosfery pochodzacych z komunikacji drogowe;.

Adaptacja do zmian klimatu poprzez stworzenie zintegrowanego i efektywne-
go systemu transportowego

Pozytywne, posrednie, dtugookresowe

Pozytywne, posrednie, dtugookresowe

POMOC TECH N ICZNA EUROPEJSKI FUNDUSZ . *
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Wariant Dzialania Elementy $rodowiska Rodzaj oddzialywania Charakter oddzialywania
Powstawanie odpadow na etapie prowadzenia prac budowlanych. Negatywne, bezposrednie, krotkookresowe
Odpady . , . . Lo .. . .
Powstawanie odpadow w okresie funkcjonowania (biezacy serwis i remonty). Negatywne, bezposrednie, dtugookresowe
Promieniowanie elektromagnetyczne Brak Brak
Poprawa bezpieczenstwa w rejonach drog, na ktorych prowadzony jest Pozytywne, bezposrednie, dlugookresowe
intensywny ruch i w obszarze Biategostok iejsza kolizyjnos¢ i 0-
Powazne awarie i zagrozenia nadzwy- yw Y . cgostoxt (1'nmejsza OUZY]0SC 1_p?awd_
czaine podobiefistwo zdarzen o charakterze wypadkow drogowych) — zmniejszenie
4 ruchu drogowego w wyniku uruchomienia transportu kolejowego.
Bezpieczenstwo i zagrozenia naturalne Brak Brak
Jako$¢ zycia ludzi (zatrudnienie, Zaklada sie uzyskanie calego zestawu pozytywnych oddziatywan: Pozytywne, bezposrednie i posrednie, dtugo-
dostepnosé ustug i infrastruktury inne - poprawa przemieszczania si¢ ludno$ci w BOF, rowniez z wykorzystaniem okresowe
nowego $rodka transportu zbiorowego
- rozwijanie i wspieranie atrakcyjnej alternatywy dla uzywania prywatnych
samochodow,
- poprawg bezpieczenstwa dla korzystajacych z drog,
- zapewnienie wysokich standardéw w komunikacji publicznej,
- roztadowanie ruchu drogowego w strefach dojazdowych do Bialegostoku, w
miejscach gdzie tworzg si¢ korki
Natura 2000 Brak Brak
Formy ochrony przyrody Brak Brak
Fauna, flora i réznorodnoéé biologiczna Niszczenie szaty roslinnej oraz siedlisk fauny podczas prowadzenia prac Negatywne, bezposrednie, state
Przeksztalcanie rzezby terenu oraz gleb podczas prac ziemnych zwigzanych Negatywne, bezposrednie, state
W.1.2 Budowa Park & Ride poza srodmiesciem Y geop P v azany sy P

Biategostoku (oraz poza Miastem Biatystok)

Powierzchnia ziemi (gleby, rzezba
terenu)

z dziataniami budowlanymi, gtéwnie na terenach przeksztatconych juz
siedliskowo.

Surowce mineralne (ztoza kopalin)

Brak

Brak

Krajobraz

Parkingi w okresie funkcjonowania wniosa mate oddziatywanie wizualne w
skali miejscowej.

Negatywne, bezposrednie, dtugookresowe
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Wariant

Dzialania

Elementy Srodowiska

Rodzaj oddzialywania

Charakter oddzialywania

Wody powierzchniowe i podziemne

Mozliwo$¢ zanieczyszczenia Srodowiska gruntowo-wodnego na etapie
prowadzenia prac budowlanych (np. wycieki ropopochodnych z pojazdow).

Powstawanie zanieczyszczonych wod opadowych na terenach komunikacyj-
nych i konieczno$¢ ich odprowadzania

Negatywne, bezposrednie i posrednie, krotko-
okresowe

Negatywne, posrednie, dtugookresowe

Zabytki i dobra kultury

Mozliwe zagrozenie dla zabytkow w sytuacji ich wystgpowania na terenach
prowadzonych prac budowlanych.

Powstawanie drgan podczas prowadzonych prac budowlanych, ktore moga
powodowa¢ szkody jezeli beda prowadzone w sasiedztwie architektonicznego
obiektu zabytkowego

Negatywne, bezposrednie, stale

Negatywne, posrednie, krotkookresowe

Klimat akustyczny

Powstawanie emisji hatasu podczas prac budowlanych, zwlaszcza zwigzanych
z uzyciem cigzkiego sprzgtu, transportem materiatow.

Zmniejszenie udziatu pojazdéw wiasnych (zmiana zachowan ludzi na rzecz
transportu zbiorowego), moze przyczyni¢ si¢ do obnizenia emisji hatasu
komunikacyjnego.

Negatywne, bezposrednie, krotkookresowe

Pozytywne, posrednie, dtugookresowe

Jako$¢ powietrza

Na etapie prowadzenia prac budowlanych bgda powstawac emisje do powie-
trza zwigzane z prowadzonymi pracami, przejazdami pojazdow, magazyno-
waniem materialow itp.

Mozliwo$¢ zmniejszenia emisji zanieczyszczen powietrza w sytuacji zmniej-
szenia wykorzystywania samochodéw wlasnych na rzecz transportu zbioro-
wego.

Negatywne, bezposrednie, krotkookresowe

Pozytywne, posrednie, dlugookresowe

Korzystne zmiany w zakresie zachowan transportowych w wyniku rozwoju

Pozytywne, posrednie, dtugookresowe

Powstawanie odpadéw w okresie funkcjonowania (biezacy serwis i remonty).

Klimat i usprawniania komunikacji zbiorowej, a takze obnizenie emisji gazéw

cieplarnianych do atmosfery pochodzacych z komunikacji drogowe;.

Powstawanie odpadow na etapie prowadzenia prac budowlanych. Negatywne, bezposrednie, krotkookresowe
Odpady

Negatywne, bezposrednie, dlugookresowe

Promieniowanie elektromagnetyczne

Brak

Bra

Powazne awarie i zagrozenia nadzwy-
czajne

Poprawa bezpieczenstwa w rejonach drog, na ktorych prowadzony jest
intensywny ruch i w obszarze Bialegostoku (mniejsza kolizyjno$¢ i prawdo-
podobiefistwo zdarzen o charakterze wypadkow drogowych) — zmniejszenie
obcigzenia ruchem.

Pozytywne, bezposrednie, dtugookresowe
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Wariant

Dzialania

Elementy Srodowiska

Rodzaj oddzialywania

Charakter oddzialywania

Bezpieczenstwo i zagrozenia naturalne

Brak

Brak

Jako$¢ zycia ludzi (zatrudnienie,
dostgpnos¢ ustug i infrastruktury inne

Wspieranie wykorzystywania alternatywnych srodkow transportu.

Pozytywne, bezposrednie, dlugookresowe
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Tabela 7.3-2 Zestawienie potencjalnych oddziatywan wynikajacych z dziatan przewidywanych w Studium Transportowym BOF

. . . , . Komponenty Srodowiska
1.p. Warianty Dzialania w poszczegélnych wariantach
> | 2 = = = |
S = 2 s 2 = g g o @
o 2 N @ N N &
I =] = S ] = > © c | ¢ S S £
P e = A= (=] = < N 2L N = = =
o I s =23 = 3 S 5 co |l Fe| & 2
= fasd == N <5} X = s> | 8. S o >
S i £ 5 s 2 2 o S € I 43 < = 2 S © :E:E -—‘ai
) 2 t8INE |3 5 N E 5 E z g & 25|28 | B3
Sl g |=8|g=]|¢ s |28 8 | 2 | 2| £ | 5 |s8|5s|2E5|235¢
= = = = c o = © 2 ° ° - o) ¥ = E SR |28 = 2 2
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- n x A A SN 2
Brak inwestycji, Transport publiczny wedtug obecnych zasad,
1 WO ¥el p P Y s 4 0 0 0 0 -1 0 0 0 -1 -1 -1 0 0 -1 0 -1
parkowanie wedlug obecnych zasad
Transport publiczny oparty na autobusach, z wprowadzeniem korytarzy (pa-
Wil sow) dla autobuséw wysokiej jakosci (KAWJ). Wydzielone pasy ruchu na
2 W.I. 2 drogach krajowych, wojewodzkich i powiatowych. Rozbudowa systemu 0 +1 +1 0 +1 0 0 0 +2 +2 +1 -1 0 +1 0 +2
o sterowania ruchem w Bialymstoku z uwzglednieniem priorytetow w ruchu dla
komunikacji autobusowej
W.I.1 Budowa Centralnego Wezta Komunikacyjnego (integralnego wezta
8 g ¢ R Yinego ( g g ¢ 0 0 -1 -1 0 -1 -1 -1 -1/+1 -1/+1 +1 -1 0 +1 0 +1
W.1.2 przesiadkowego)
Wezty przesiadkowe z komunikacji kolejowej na autobusowa w miejscach
4 W.1.1 ety p o : ) d . 3 ! 0 0 -1 -1 0 -1 -1 -1 -1/+1 -1/+1 +1 -1 0 +1 0 +1
przeciecia i styku tras obu systemow
Budowa parkingéw kubaturowych na obrzezu $rédmiescia,
5] W.I.1 p . g . y . 0 0 -1 -1 0 -1 -1 -1 -1/+1 -1/+1 +1 -1 0 +1 0 +1
likwidacja parkowania przyulicznego
Rezygnacja z budowy parkingéw kubaturowych w $rédmie$ciu, ograniczanie
6 W.1.2 ygnacj Wy parking WYERW ¢ 0 0 0 0 0 1 0 0 1 + ) 0 0 ) 0 +
liczby miejsc parkowania przyulicznego
7 W.1.2 Organizacja linii kolei aglomeracyjnej -2 0 -2 -2 +1 -1 -1 -1 -1/+2 -1/+2 +1 -1 0 +1 0 +2
Budowa Park & Ride poza $rodmiesciem Biategostoku (oraz poza Miastem
8 W.1.2 P . g ( p 0 0 -1 -1 0 -1 -1 -1 -1/+1 -1/+1 +1 -1 0 +1 0 +1
Biatystok)
UNIA EUROPEJSKA x
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8 INFORMACJE O MOZLIWYM TRANSGRANICZNYM ODDZIALYWANIU
NA SRODOWISKO

Transgraniczne oddzialywanie na srodowisko, o ktorym mowa w art.51 ust.2, pkt 1d) ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (tekst
jednolity: Dz. U. z dnia 24 pazdziernika 2013, poz. 1235 z pdzn. zm.) oceniane jest w aspek-
cie granic mi¢gdzynarodowych.

Wymieniona powyzej ustawa OOS, w art. 104 okresla zasady postepowania w sprawach
transgranicznego oddzialywania na srodowisko. Zgodnie ze wspomnianym artykutem w razie
stwierdzenia mozliwosci znaczacego transgranicznego oddzialywania na §rodowisko, pocho-
dzacego z terytorium Rzeczypospolitej Polskiej na skutek realizacji projektow polityk, strate-
gii, planow lub programoéw przeprowadza si¢ postgpowanie dotyczace transgranicznego od-
dzialywania na $rodowisko. Tym samym podstawa do podjecia oceny transgranicznej jest
stwierdzenie mozliwos$ci wystapienia znaczacego negatywnego oddzialywania w wyniku re-
alizacji ktoregokolwiek z kierunkéw rozwoju oraz dziatan (zwlaszcza inwestycyjnych) zawar-
tych w projektowanym dokumencie, mogacego skutkowa¢ wptywem poza granicami Kraju.

BOF stanowi cze$¢ powiatu biatostockiego (oraz powiat m. Biatystok), ktory od wschodu
bezposrednio stanowi granic¢ panstwa z Bialorusig. BOF obejmuje jednak zachodnig czes¢
powiatu biatostockiego, znajdujaca si¢ w odlegtosci okoto 19,0 km od granicy, czyli dos¢
daleko. Ponadto podjecie kierunkow rozwoju i dziatan, o ktorych mowa w Studium Transpor-
towym Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego, nie b¢dzie skutkowa¢ wptywem na $rodowi-
sko poza granicami BOF, co pozwala wnioskowa¢ o braku mozliwos$ci wystapienia negatyw-
nego wpltywu transgranicznego.

9  PROPOZYCJE ROZWIAZAN MAJACYCH NA CELU ZAPOBIEGANIE,
OGRANICZANIE LUB KOMPENSACJE PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH
ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO, MOGACYCH BYC SKUTKIEM
REALIZACJI PROJEKTU STUDIUM, W SZCZEGOLNOSCI NA CELE,
PRZEDMIOT OCHRONY I INTEGRALNOSC OBSZAROW NATURA 2000

Efektem realizacji dziatan okreslonych w projekcie STBOF bedzie szereg zrdéznicowanych
oddziatywan w odniesieniu do réznych komponentéw srodowiska. Cz¢s¢ ze zdefiniowanych
oddziatywan bedzie wywotywata jednoznaczne skutki pozytywne, spodziewane jest jednak
réwniez wystapienie oddziatywan jednoznacznie negatywnych. W stosunku do nich wskazane
jest okreslenie rozwigzan zapobiegajacych, ograniczajacych lub kompensujacych.
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9.1 Dzialania majace na celu zapobieganie i zmniejszanie szkodliwych oddzialywan
na Srodowisko

Rozwigzania eliminujgce lub minimalizujace potencjalne negatywne oddziatywania, o szcze-
gotowosci dostosowanej do projektowanych zamierzen wynikajgcych z projektu STBOF,
przedstawiono w odniesieniu do poszczegolnych komponentow, czy tez elementéw srodowi-
ska.

Przyrodnicze obszary chronione, w tym obszary Natura 2000

Potencjalne zagrozenie dla obszaréw Natura 2000 stwierdzono wylacznie w wariancie W1.2
w przypadku realizacji nowego odcinka linii kolejowej BOF L. W zwigzku z tym:

o proponuje si¢ rezygnacj¢ z odcinka linii kolejowej od lotniska do stacji Wality, co wy-
eliminuje wszelkie zagrozenia dla obszaréw Natura 2000 zwigzane z tym odcinkiem li-
nii.

Dla odcinka linii BOF L do lotniska w Topolanach oraz w przypadku zaakceptowania dalszej

rozbudowy linii do stacji Wality, niezbedne bedzie:

. przeprowadzenie inwentaryzacji przyrodniczej przed przystapieniem do realizacji inwe-
stycji,
w celu okreslenia faktycznych zasobow przyrodniczych wystepujacych w rejonie pla-
nowanego przebiegu linii kolejowej;

o przeprowadzenie wariantowania przebiegu linii obnizajacego poziom zagrozenia, w
pierwszej kolejnosci w odniesieniu do obszarowych form ochrony przyrody, z preferen-
cja wykluczenia bezposrednich kolizji z takimi obszarami;

o Wykonanie szczegdtowych szacunkéw oddzialywania na srodowisko przyrodnicze na
etapie postgpowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko, w tym oceny od-
dziatywania na obszary Natura 2000. Na tym etapie istnieje mozliwo$¢ jednoznacznego
okreslenia zagrozenia zidentyfikowanych w inwentaryzacjach przyrodniczych zasobow,
a takze mozliwos¢ zastosowania szczegotowych, celowych rozwigzan tagodzacych

Fauna i flora, r6znorodnos$¢ biologiczna

. Dalsze planowanie i projektowanie Centralnego We¢zta Komunikacyjnego powinno
uwzgledni¢ rozwigzania minimalizujgce ewentualne straty zieleni miejskiej, zwtaszcza
drzew, oraz wkomponowanie istniejgcej zieleni wysokiej w nowy uktad zabudowy i in-

frastruktury.
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. Wezty przesiadkowe oraz wszelkie inne tereny parkingowe, powinny by¢ realizowane
zawsze na terenach o niewielkich walorach przyrodniczych, bez ingerencji w tereny le-
$ne, takowe, zielen parkowa, tereny dolinne itp. Ponadto planowanie i projektowanie
obiektow parkingowych powinno uwzgledni¢ minimalizowanie ewentualnych strat zie-
leni miejskiej, zwlaszcza drzew i1 krzewdw, oraz wkomponowanie istniejacej zieleni
wysokiej w nowy uktad zabudowy i infrastruktury

. Wszelkie dziatania, z ktorymi beda si¢ wigzaé prace budowlane (wezly przesiadkowe,
parkingi), prowadzone w obrebie lub bezposrednim sasiedztwie przyrodniczo cennych
obiektow i/lub obszarow, powinny by¢ prowadzone z uwzglednieniem waloréw i funk-
cji tych obszarow, a zwlaszcza w sposob obejmujacy wszelkie mozliwe rozwigzania po-
zwalajgce: ograniczy¢ lub wykluczy¢ bezposrednig ingerencj¢ w powierzchnig tych ob-
szaréw, zachowa¢ ich funkcjonalno$¢ ekologiczng (np. doliny rzeczne), zachowac¢ sta-
nowiska 1 siedliska chronionych gatunkow zwierzat i ro$lin oraz chronionych siedlisk
przyrodniczych, a takze warunki ich stabilnego funkcjonowania.

o Wachlarz dziatah minimalizujacych powinien by¢ dostosowany do zakresu inwestycji
oraz waloréw przyrodniczych, na ktore moze ona oddziatywa¢. Mogg to by¢ np.: mini-
malizacja zniszczen siedlisk fauny i flory, ochrona zadrzewien przed wycinkg oraz
drzew nie objetych wycinka, prowadzenie prac W rejonach terenow cennych przyrodni-
czo w jak najkrotszym czasie, dostosowanie termindw robdt do terminéw rozrodu zwie-
rzat, zwlaszcza chronionych.

o W wariancie WI.2 projektowanie nowego odcinka linii kolejowej BOF L powinno
uwzglednia¢ zastosowanie wszelkich mozliwych dziatah minimalizujgcych ukierunko-
wanych na zmniejszanie efektu bariery oraz kolizyjnosci fauny z pociggami (np. przy-
stosowanie mostow, przepustow 1 wiaduktow do funkcji przejs¢ dla zwierzat, ogrodze-
nia ochronne, ograniczenia predkosci).

Powierzchnia ziemi (gleby. rzezba terenu)

W przypadku kazdej inwestycji o charakterze budowlanym nalezy uwzgledni¢:

o ograniczanie degradacji terenu o naturalnych warunkach geomorfologicznych i glebo-
wych (skutki obszarowe);

. zabezpieczanie terenu inwestycji przed przedostawaniem si¢ ewentualnych zanieczysz-
czen do gruntu (posrednio do wdd), co dotyczy zar6wno okresu budowlanego jak i
funkcjonowania inwestycji (np. szczelne nawierzchnie, stosowanie podczyszczania
sciekéw opadowych, magazynowanie materiatdw mogacych stwarza¢ zagrozenie zanie-
czyszczenia gruntu w sposob uniemozliwiajacy takie zagrozenie, ochrona warstwy hu-
musowej gleby poprzez jej zebranie przed rozpoczeciem prac ziemnych oraz ponowne
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roz$cielenie po zakonczeniu prac, kontrolowanie maszyn budowlanych pod kierunkiem
uniemozliwienia zanieczyszczenia substancjami ropopochodnymi.

Dodatkowo dla wariantu W1.2, w przypadku realizacji nowej linii kolejowej BOF L:

o linia powinna by¢ realizowana z uwzglgdnieniem wartos$ci uzytkowej gleb, tj. powinna
by¢ realizowana na terenach o jak najnizszych klasach bonitacyjnych lub powinna prze-
biega¢ glebami o lepszych klasach bonitacyjnych po jak najkrotszych odcinkach;

. uwzglednianie cennych naturalnych form rzezby terenu w procesie inwestycyjnym (np.:
wydmy, doliny, tereny podmokte i torfowiska, wysokie naturalne krawedzie morfolo-
giczne itp.) oraz gleb pochodzenia organicznego, minimalizujac lub eliminujac bezpo-
$redni wplyw na te elementy srodowiska.

Zabytki i dobra kultury, dobra materialne

o Realizacja inwestycji budowlanych moze bezposrednio kolidowa¢ z istniejagcymi obiek-
tami zabytkowymi, zardwno architektonicznymi jak 1 archeologicznymi. W tych przy-
padkach nalezy uwzgledni¢ rozwigzania tagodzace: ominigcie / nienaruszanie obiektu,
prowadzenie prac w sposob nie powodujacy zagrozenia dla obiektu, uzgodnienie zakre-
su prac ze stuzbami ochrony zabytkéw (Wojewddzki Konserwator Zabytkow), w przy-
padkach koniecznych przeprowadzenie wyprzedzajacych badan archeologicznych, w
ostatecznosci (jezeli jest to mozliwe) zmiana miejsca usytuowania obiektu zabytkowe-

go.

o Ponadto podczas prowadzenia prac ziemnych nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage na
przedmioty o charakterze zabytkowym. W przypadku natrafienia na przedmioty o cha-
rakterze zabytkowym nalezy przerwaé prowadzone prace, zabezpieczy¢ teren znalezi-
ska 1 powiadomi¢ o tym fakcie Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow.

o Dla wariantu WI.2 (tylko linia BOF L) stosowanie nowoczesnych technologii budowy
torowisk (np. szyny spawane - bezstykowe) i konstrukcji zawieszenia elementéw pod-
wozia pojazdow szynowych w celu ograniczenia drgan na styku koto — szyna.

Krajobraz

o Podczas projektowania wszelkich weztow przesiadkowych i parkingéw (niezaleznie od
wariantu), nalezy uwzgledni¢ elementy przyrodnicze ksztaltujace lokalne walory krajo-
brazu (np. kompleksy lesne, taki, zadrzewienia, dorodne okazy drzew, doliny rzeczne i
inne), ktore nalezy zachowac i chroni¢ przed przeksztatcaniem, lub zredukowaé ewen-
tualng bezposrednig ingerencje¢ w te obiekty i obszary.
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o Nalezy rowniez uwzgledni¢ aby planowane parkingi i wezty przesiadkowe (rowniez
Centralny Wezel Komunikacyjny) byly wkomponowane w istniejagce uktady zieleni,
zwlaszcza miejskiej, z uwzglednianiem nowej zieleni $redniej 1 wysokiej na obiektach
projektowanych.

o Dla wariantu WI.2, w przypadku nowej linii kolejowej BOF L, nalezy uwzgledni¢ pod-
czas projektowania przebiegu linii elementy przyrodnicze ksztaltujace lokalne walory
krajobrazu (np. kompleksy lesne, tgki, zadrzewienia, doliny, tereny podmokle, tereny
parkowe i zadrzewienia przydrozne), ktére nalezy zachowac¢ lub zredukowaé mozliwg
bezposrednia ingerencj¢ w te obiekty i obszary.

Wody powierzchniowe i podziemne

o W przypadku wszystkich inwestycji budowlanych nalezy uwzgledni¢ stosowanie roz-
wigzan zabezpieczajacych Srodowisko gruntowo-wodne przed przenikaniem zanie-
czyszczen w okresach prowadzenia prac. Moze to by¢ np.: kontrolowanie maszyn 1 po-
jazdéw pod kierunkiem eliminacji wyciekow ropopochodnych, magazynowane Sub-
stancji, materialdw oraz odpadéw w sposob uniemozliwiajacy skazenie Srodowiska
gruntowo-wodnego.

o Na terenach parkingowych (niezaleznie od ich charakteru) i wszelkich projektowanych
terenach komunikacyjnych, nalezy ~ wilasciwe  prowadzi¢  gospodark¢  wodno-
Sciekows, tj. zgodnie z wymogami prawa (zwlaszcza Rozporzadzenia Ministra Srodo-
wiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkow jakie nalezy spelni¢ przy wpro-
wadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodli-
wych dla srodowiska wodnego (Dz.U. z dnia 16 grudnia 2014r., poz. 1800) i uzyska-
nych pozwolen.

. Stosowanie rozwigzan podczyszczajacych zanieczyszczone wody opadowe splywajace
z terenow parkingowych 1 innych terenow komunikacyjnych, o ktérych mowa w po-
wyzszym rozporzadzeniu.

o W przypadku wariantu W1.2 (dotyczy linii BOF L), podczas budowy torowiska w rejo-
nach dolin rzecznych, ciekdw oraz terendw podmoktych, nalezy prace prowadzi¢ w
sposob minimalizujacy przeksztatcenia struktur hydrograficznych, ograniczy¢ czas
prowadzonych prac, a takze wplyw na warunki wodne (przeptywy wod powierzchnio-
wych i gruntowych).

o Istotna jest rzetelnie wykonana ocena oddziatywania na srodowisko dla projektow wy-
magajacych takiej oceny, ktora powinna uwzglednia¢ bardziej szczegdtowe rozwigzania
tagodzace, dostosowane do konkretnych projektow, tj. ich rozwigzan projektowanych i
technicznych, a takze wielkos$ci inwestycji.
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Jako$¢ powietrza

o Organizacja prac budowlanych powinna by¢ prowadzona w sposob ograniczajacy emi-
sj¢ do powietrza i zapewniajacy stosowanie rozwigzan niskoemisyjnych (np. urzadzen i
pojazdow niskoemisyjnych, ostanianie i przykrywanie magazynowanych i transporto-
wanych materialow sypkich, ograniczanie predkosci pojazdow na drogach gruntowych,
wilasciwa organizacja dojazdow pojazdow transportowych na tereny budowy, i inne, za-
lezne od charakteru i wielkosci inwestycji).

Nie stwierdzono, aby okres funkcjonowania skutkowat niekorzystnym wplywem na srodowi-
sko, dlatego nie przedstawia si¢ rozwigzan tagodzacych. Natomiast wskazuje si¢ na mozli-
wos$¢ wzmacniania proponowanych rozwigzan oddziatujacych na srodowisko pozytywnie:

Jako jeden z elementéw osiagni¢cia pozadanego standardu ustug przewozowych i obnizania
wplywu na §rodowisko, wskazuje si¢ wymiang taboru transportu publicznego. Oddziatywanie
transportu publicznego na jako$¢ powietrza jest zwigzane z jako$cig eksploatowanego taboru
oraz czg¢stotliwosciag przejazdow. Jakosé eksploatowanego taboru to przede wszystkim wiek
pojazdoéw, przebieg, stosowane paliwo oraz rodzaj silnika. Zaleca si¢ tym samym, aby w
przypadku wymiany taboru autobusowego brano pod uwage zakup pojazdéow niskoemisyj-
nych, tj. elektrycznych, hybrydowych (co juz ma miejsce na terenie Bialegostoku), a takze
spelniajacych najnowszg normg czystosci spalin EURO (w przypadku autobusow z tradycyj-
nym silnikiem).

Halas (klimat akustyczny)

. Nalezy stosowac rozwigzania zmniejszajace ucigzliwos¢ hatasu powstajagcego w zwigz-
ku z pracami budowlanymi z uzyciem ci¢zkiego sprzetu, co dotyczy wszelkich dziatan,
z ktérymi wigzg si¢ szeroko rozumiane prace budowlane. Rozwigzania powinny by¢ do-
stosowane do lokalizacji oraz zakresu przewidywanych prac. Moga one obejmowac:
dobor okresow prowadzonych prac, ograniczanie czasu pracy maszyn i urzadzen, jak
najmniej ucigzliwe dla terenow zabudowanych trasy dostarczania materialow, stosowa-
nie urzadzen o dobrych parametrach akustycznych.

o W przypadku wariantu WI.1 nalezy uwzgledni¢ w przypadku zakupéw nowego taboru
autobusowego, aby pojazdy odznaczaly si¢ jak najmniejsza emisja hatasu.

o Dla wariantu WI.2 mozliwe jest uwzglgdnienie projektowania nowoczesnych technolo-
gii budowy torowisk (szyny bezstykowe), a takze konstrukcji zawieszenia elementow
podwozia pojazdow szynowych, ktére maja obnizony poziom hatasu.
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Odpady

W okresie realizacji poszczegolnych rozwigzan, co wlasciwie dotyczy wszystkich przewi-
dzianych w projekcie Studium Transportowego BOF dziatan inwestycyjnych, nalezy:

o prowadzi¢ gospodarke odpadami zgodng ze szczegbétowymi przepisami prawa (zwlasz-
cza ustawg o odpadach),

o minimalizowac¢ ilo$¢ powstajacych odpadow (np. wykorzystywanie materiatow wyso-
kiej jako$ci, wykorzystywanie jak najwigkszej ilo$ci odpadéw w miejscu ich wytworze-
nia — dotyczy zwlaszcza mas ziemnych),

o prowadzi¢ segregacje, wlasciwe magazynowanie (np. w miejscach zadaszonych, bez
dostepu 0s6b postronnych, z zabezpieczeniem $rodowiska gruntowo-wodnego) oraz
transport odpadow.

Z kolei w okresie funkcjonowania poszczegodlnych obiektow (parkingéw, przystankow i
dworcow, Centralnego Wezta Komunikacyjnego i innych):

o zawsze gospodarka odpadami powinna by¢ zgodna ze szczegdtowymi przepisami pra-
wa.

Analiza i wdrazanie bardziej szczegdtowych rozwigzan tagodzacych powinno by¢ przedmio-
tem dalszych, bardziej szczegotowych etapéw planowania oraz projektowania i prowadzenia
prac budowlanych zwigzanych z poszczegdlnymi dziataniami.

9.2 Dzialania majgce na celu kompensowanie szkodliwych oddzialywan na Srodowisko

Na takim stopniu og6élno$ci dokumentu, w jakim zostaly przedstawione kierunki dziatan za-
warte

w projekcie STBOF, nie mozna wskazaé¢ jednoznacznie dziatan kompensacyjnych, gdyz te sg
ostatecznos$cig 1 s podejmowane jedynie w sytuacji, gdy dzialania minimalizujace sa niewy-
starczajace. Przedstawione we wczesniejszych rozdzialach prognozy wskazuja, Zze nie wyste-
puje taka konieczno$¢. Skala potencjalnych zagrozen, przy uwzglednieniu rozwigzan tago-
dzacych o ktorych mowa we wczesniejszym rozdziale 9.1, nie bedzie na tyle duza, aby ko-
nieczne bylo kompensowanie strat jakie wystapig w srodowisku. Ewentualne dziatania kom-
pensacyjne powinny by¢ dostosowane do faktycznie poniesionych strat w §rodowisku, dlate-
go tez powinny wynika¢ z ocen oddzialtywania na srodowisko dla inwestycji, ktore bedg wy-
magaly takich ocen (moze to by¢ np. linia kolejowa BOF L).
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10 PROPOZYCJE ROZWIAZAN ALTERNATYWNYCH DO ROZWIAZAN
ZAWARTYCH W PROJEKCIE STUDIUM WRAZ Z UZASADNIENIEM ICH
WYBORU ORAZ OPIS METOD DOKONANIA OCENY PROWADZACEJ DO
TEGO WYBORU ALBO WYJASNIENIE BRAKU ROZWIAZAN
ALTERNATYWNYCH

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt 3 lit. b ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu in-
formacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o
ocenach oddzialywania na srodowisko (tekst jednolity: Dz. U. z dnia 24 pazdziernika 2013,
poz. 1235 z pdzn. zm.) prognoza powinna przedstawia¢ ,,...rozwigzania alternatywne do roz-
wigzan zawartych w projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis
metod dokonania oceny prowadzacej do tego wyboru lub wyjasnienie braku rozwigzan alter-
natywnych...”.

Rozwigzania alternatywne, okre§lane w ramach procedury OOS moga obejmowa¢ alterna-
tywne: lokalizacje przedsigwzigcia, rozwigzania technologiczne lub konstrukcyjne przedsie-
wzigcia, przebiegi szlakow (w przypadku inwestycji liniowych), r6zne skale i rozmiary inwe-
stycji, harmonogramy lub organizacje¢ prac budowlanych, metody budowy, sposoby likwidacji
przedsiewziecia, alternatywne procesy™.

Projektowany dokument przedstawiony zostal w ujeciu wariantowym uwzgledniajagcym na
obecnym etapie wariant nieinwestycyjny (zerowy) WO, a takze warianty inwestycyjne WI.1 i
WI1.2:

. WI.1 — pierwszy wariant inwestycyjny (utrzymanie obecnego poziomu dostgpnosci
transportu publicznego, tj. transport publiczny oparty na autobusach);

o WI1.2 — drugi wariant inwestycyjny (rozwojowy z utworzeniem kolei aglomeracyjnej).

Na etapie prowadzenia panelow eksperckich dotyczacych projektu STBOF dokument
uwzglednial dodatkowo wariant WI.3:

o WI.3 — trzeci wariant inwestycyjny (rozwojowy z koncentracja na transporcie w Bia-
tymstoku).

Wariant ten rozpatruje wprowadzenie drugiego $rodka transportu do komunikacji miejskiej w
Bialymstoku, jednakze ostatecznie w Studium Transportowym BOF stwierdzono, Ze nie ma
potrzeby wprowadzania drugiego $rodka transportu.

0 M. Bednarska, M. Kiejzik-Glowioska, A. Tyszecki, Problemy wykonywania raportéw o oddzialywaniu na Srodowisko inwestycji drogowych
w odniesieniu do obszaréw Natura 2000, ,, Problemy Ocen Srodowiskowych” 2005, nr 3, 5. 34
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W niniejszej Prognozie STBOF przeprowadzono oceng potencjalnego oddzialywania na $ro-
dowisko wymienionych wariantow: WO, WI.1, WI.2. Ocena ta pozwala na wyciagniecie po-
nizszych wnioskow:

o Wariant W0 (nieinwestycyjny) nie pozwala na osiagniecie korzysci, zaréwno dla jako-
$ci srodowiska (hatas, powietrze) jak i dla ludzi mieszkajacych w BOF, gdyz nie roz-
wiazuje podstawowych problemow zwigzanych z ucigzliwo$cig transportu, nie prowa-
dzi do dostosowania transportu (zwlaszcza zbiorowego) dostosowanego do potrzeb
BOF i nie umozliwia osiggni¢cia celow projektowanego dokumentu.

o Z proponowanych wariantéw inwestycyjnych najmniejsza potencjalng ucigzliwoscia dla
srodowiska, z zachowaniem wszystkich korzysci wynikajacych z rozwoju zrownowa-
zonego transportu, odznacza si¢ wariant WL.1, tj. utrzymanie obecnego poziomu do-
stepnosci transportu publicznego — generalnie transport publiczny oparty na autobusach
z wprowadzeniem korytarzy autobusu wysokiej jakosci (KAWJ).

. Wariant WIL.2 wigze si¢ z potencjalnie wickszym zagrozeniem dla srodowiska w po-
rownaniu do wariantu WI.1, jednakze wytacznie w sytuacji realizacji odcinka linii kole-
jowej BOF L. Rezygnacja z budowy tej linii znacznie obniza stopien potencjalnego za-
grozenia dla $rodowiska wariantu WI.2, powodujac, Zze uruchomienie kolei aglomera-
cyjnej na liniach BOF 1, BOF 11 i BOF 12, bedzie w zakresie potencjalnego oddziaty-
wania porownywalne z wariantem W1.1.

o Niezaleznie od powyzszych, obydwa warianty inwestycyjne sg akceptowalne pod
wzgledem Srodowiskowym 1 mogg zosta¢ wdrozone przy podjeciu stosownych rozwig-
zan tagodzacych (eliminujacych, minimalizujgcych) potencjalny negatywny wplyw.
Ostateczny wybor wariantu, ktory bedzie stuzyt rozwojowi zrownowazonego transportu
na terenie BOF powinien by¢ podyktowany rowniez innymi aspektami (np.: finanso-
wymi, spotecznymi, gospodarczymi).

Dokument nie zawiera szczegbtowych wskazan co do rozwigzan technicznych poszczeg6l-
nych dziatan, metod budowy czy organizacji prowadzonych prac, w zwiazku z czym réwniez
w tym przypadku nie jest mozliwe wskazanie rozwigzan alternatywnych.

Nie proponuje si¢ dodatkowych wariantow rozwoju systemow transportowych niz przedsta-
wione powyzej. Zwigzane jest to z faktem, iz zaproponowane w STBOF rozwigzania zostaty
wskazane na podstawie szczegdtowych badan i analiz, obejmujacych zwlaszcza: badania po-
tokow ruchu, badania natezenia ruchu, inwentaryzacje parkingdéw w Bialymstoku, badania
ankietowe mieszkancow BOF oraz przedstawicieli gmin nalezacych do BOF, model symula-
cyjny. Majac to na uwadze nalezy przyjac, ze zaproponowane w Studium dziatania sg dosto-
sowane do warunkow lokalnych Bialostockiego Obszaru Funkcjonalnego, a tym samym
wskazywanie alternatywnych kierunkdéw dziatan oraz dzialan byloby nieuzasadnione, zwtasz-
cza bez przeprowadzenia dodatkowych szczegdtowych analiz i badan.

POMOC TECHNICZNA e | &%

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO | "x,»"

Studium transportowe Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego opracowano w ramach projektu ,Przygotowanie gmin Biatostockiego Obszaru
Funkcjonalnego do realizowania zintegrowanych projektow, sprzyjajacych rozwojowi wspétpracy i rozwigzywania wspolnych problemoéw w perspektywie finansowej
2014-2020" wspotfinansowanego przez Unie Europejska w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013

192



PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO STUDIUM TRANSPORTOWEGO BIALOSTOCKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Natomiast jako dodatkowe rozwigzania alternatywne, zalecane do uwzglednienia w projekcie
Studium Transportowego Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego, wskazuje si¢ ponizsze
Kwestie:

o Nalezy rozwazy¢ w projektowanym dokumencie konieczno$¢ realizacji linii kolejowe;j
uwarunkowanej uruchomieniem lotniska w Topolanach (wariant WI.2). Dotyczy to
przede wszystkim odcinka linii od lotniska do miejscowo$ci Wality. Z uwagi na mozli-
wos$¢ zagrozenia dla obszaréw Natura 2000 i1 przedmiotéw ich ochrony, proponuje si¢
rezygnacj¢ z tego odcinka linii.

o Niezaleznie od powyzszego, przebieg nowego odcinka linii kolejowej BOF L powinien
by¢ przedmiotem wariantowania podczas wytyczania jego przebiegu. Trasa linii kole-
jowej w projekcie STBOF nie zostata bowiem jednoznacznie okre§lona. Wariantowanie
powinno by¢ przede wszystkim przedmiotem etapu procedury oceny oddziatywania na
srodowisko dla planowanej linii kolejowej. Pozwoli to znaczaco zredukowaé ewentual-
ne zagrozenia dla srodowiska poprzez wybor wariantu najkorzystniejszego w tym za-
kresie.

o Nalezy uwypukli¢ w dokumencie wskazanie na stosowanie w transporcie publicznym
autobusoéw niskoemisyjnych i ekologicznych, np. podczas wymiany taboru lub zakupu
nowych pojazdow. Zaleca si¢ wdraza¢ do eksploatacji autobusy elektryczne, hybrydowe
lub spelniajace najnowsza norm¢ czystosci spalin EURO (w przypadku autobuséw z
tradycyjnym silnikiem).

Na obecnym etapie projektowania dokumentu, tj. po przeprowadzeniu panelow eksperckich
dotyczacych Studium Transportowego BOF, w projektowanym dokumencie juz czgsciowo
uwzgledniono powyzsze wskazania, mianowicie: zrezygnowano z budowy linii kolejowej
BOF L uwarunkowanej realizacja lotniska w Topolanach.

11  PROPOZYCJE DOTYCZACE PRZEWIDYWANYCH METOD ANALIZY
SKUTKOW REALIZACJI POSTANOWIEN PROJEKTU STUDIUM ORAZ
CZESTOTLIWOSCI JEJ PRZEPROWADZANIA

W ustaleniach Studium Transportowym Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego przewidzia-

no monitorowanie i ocen¢ stopnia wdrazania rekomendacji w nim zawartych — rozdzial 8

STBOF w podziale na kilka grup:

. rozwo6j Systemu Transportowego,

. funkcjonowanie i rozw6j uktadu drogowego, a w tym: utrzymanie uktadu komunikacyj-
nego, przebudowa i modernizacja ukladu podstawowego, rozwoj ukladu drogowego,
budowa i remonty drég lokalnych,
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. zwigkszanie roli komunikacji zbiorowej, a w tym: podzial zadan przewozowych i po-
prawa funkcjonowania,

. powigzania z pracami nad rozwojem przestrzennym miasta,

o strefowanie dzialan w obszarze miasta.

Projektowany dokument nie zawiera jednak wskazowek monitorowania parametrow srodowi-
ska. Dlatego tez w tym zakresie proponuje si¢ ponizsze rozwigzania:

o W przypadku inwestycji, dla ktorych wymagane bedzie przeprowadzenie oceny oddzia-
lywania na $srodowisko, niezb¢dne jest miedzy innymi przedstawienie szczegdtowych
zalecen monitorowania parametrow srodowiska. Tym samym Raporty o oddziatywaniu
na $rodowisko i wydane na ich podstawie decyzje administracyjne, moga by¢ skutecz-
nym narze¢dziem analizy skutkéw postanowien projektowanego dokumentu na $§rodowi-
sko.

° Monitorowanie stanu elementow $rodowiska (emisja: hatasu, odpadéw, Sciekow, do
powietrza) spada roéwniez na inwestorow, a takze zarzadcow drog oraz jednostki admi-
nistracyjne, na zasadach okreslonych w szczegdétowych przepisach prawnych (np. mapy
akustyczne).

o Monitoring jako$ci §rodowiska realizowany jest w ramach monitoringu regionalnego
wojewodztwa podlaskiego i prowadzony jest przez Wojewoddzka Inspekcje Ochrony
Srodowiska w Biatymstoku. Do okre$lania skutkéw projektowanego dokumentu na $ro-
dowisko mozna wykorzystywa¢ wyniki analiz prowadzonych przez WIOS, o ile bada-
nia te bedg prowadzone w obrgbie BOF lub beda reprezentatywne dla powiatu m. Biaty-
stok i powiatu biatostockiego.

o Nalezy wykorzystywaé¢ wyniki badan prowadzonych przez inne instytucje oraz wyniki
opracowan i badan wykonywanych na potrzeby dokumentéw planistycznych, odnosza-
ce si¢ do calego Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego lub gmin nalezacych do BOF.

Zaleca sig¢, aby na podstawie danych uzyskanych z powyzszych zrodet, prowadzono monito-
rowanie analizy skutkdéw realizacji postanowien projektu Studium Transportowego BOF na
srodowisko przede wszystkim z uwzglednieniem ponizszych wskaznikow:

o Stopnien zagrozenia emisjami zanieczyszczen powietrza, w miar¢ mozliwo$ci pocho-
dzacymi z komunikacji drogowej (tlenki wegla, tlenki azotu, pyl, tlenki siarki — stezenia
$rednioroczne [ug/m3] lub ogodlna emisja zanieczyszczen pytowych i gazowych [t/rok]);

o Stopien zagrozenia hatasem komunikacyjnym (drogowym), zwlaszcza: okreslenie iloSci
mieszkancow narazonych na nadmierng ucigzliwos$¢ akustyczna, okreslenie powierzchni
terenu narazonego na nadmierng ucigzliwos$¢ akustyczna;
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o Stan wod powierzchniowych oraz wod podziemnych, zwlaszcza w rejonach przebiegu
podstawowych ciggéw komunikacyjnych i duzych powierzchni parkingowych;

o Stopien wyposazenia terenow transportowych (np. podstawowej sieci drogowej, po-
wierzchni parkingowych weztéw przesiadkowych) w urzadzenia ochrony srodowiska,
np.: W urzadzenia ograniczajace hatas drogowy, urzadzenia podczyszczajace wody opa-
dowe z terenéw komunikacyjnych;

o Stopien wyposazenia transportu publicznego w pojazdy niskoemisyjne i ekologiczne,
np. spetniajgce mozliwie najnowszg norm¢ czystosci spalin EURO, elektryczne, wypo-
sazone w silniki hybrydowe (np. liczba pojazdow lub liczba pojazdéw w stosunku do
wszystkich pojazdow transportu publicznego).

Analize skutkow realizacji postanowien STBOF na §rodowisko proponuje si¢ przeprowadzaé
corocznie, tj. zgodnie z propozycjami do innych dokumentow strategicznych BOF (Strategia
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego na lata
2014 — 2020). W przypadku aktualizacji Studium Transportowego BOF rowniez proponuje
si¢ przeprowadzenie analizy skutkdéw realizacji postanowien dokumentu podlegajacego zmia-
nie na srodowisko.
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